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SWEDISH ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY

YTTRANDE
2012-01-13  Arendenr:
NV-03775-11

Swedavia AB
Goteborg Landvetter Airport
438 80 Landvetter

Samrad enligt 6 kap. miljobalken infor tillstAndsprévningen av den
planerade forindringen av verksamheten vid Landvetter Airport

Naturvardsverket har tagit del av ett samridsunderlag daterat den 16 november
2011 som tagits fram av Swedavia AB (bolaget) inftr en forestdende
tillstaindsproévning enligt miljobalken av verksamheten vid Landvetter Airport.
Innehallet i underlaget har &ven diskuterats vid samradsméte mellan bolaget och
Naturvérdsverket den 28 november 2011.

Vi har under hésten 2010 och véren 2011 dven limnat synpunkter pa tidigare
versioner av detta samradsunderlag.

Naturviardsverkets synpunkter

Generell viigledning for tillstandspriovning av flygplaiser enligt miljébalken
Naturvardsverket har genom allménna rdd (NFS 2008:6) samt genom att ta fram
en handbok om flygplatser (2008:1) ldmnat viigledning bland annat till hur vi
menar att tillstindsprovningar av flygplatser bor genomforas. 1 denna vigledning
anges vilka verksamhetsdelar som bdr omfattas av en tillstdndsprévning enligt
miljébalken, vad en ans6kan bor innehélla, och vad en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) bor redovisa. De kommentarer av
enskildheter i bolagets samraddsunderlag som lidmnas nedan utgar frin denna
generella végledning for tillstAndsprévningar av flygplatser.

Privningens omfattning

Som framgér av véra allminna rad menar vi att en tillstindsprévning av en
flygplats bor omfatta all miljopéverkande flygplatsanknuten verksamhet som
forekommer inom ett flygplatsomréde. Aven sadana delar av denna verksamhet
som tillfilligt eller permanent bedrivs av ndgon annan verksamhetsutvare dn
stkandebolaget bor ingd i en séddan tillstindprévning och kunna vara foremal for
reglering genom villkor i ett tillstdnd for en flygplatsverksambhet.
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En flygplatsverksamhet av den omfattning och karaktér som den pa Landvetter
Airport, behover beddmas i ett helhetsperspektiv dér man édven ser till sambandet
mellan den aktuella verksamheten och miljokvalitetsmalen, sérskilt mélet om
god bebyggd miljo och klimatmaélet, Vidare bor man ta héinsyn till forhallandena
i flygplatsens omgivning och belysa sambanden med andra trafikslag med sikte
pd att nd en langsiktigt hallbar utveckling av samhéllets hela transportsystem.

Flygplatsomréidet bor vara utgdngspunkten for beddmningen av vad som ska
anses ingd i flygplatsverksamheten. Aven stdrningar som i och for sig
uppkommer utanfor flygplatsomradet men som hérrér fran
flygplatsverksamheten kan beh&va ingd i provningen. Alla delar av
verksamheten som har ett geografiskt, tekniskt och miljéméssigt samband ska
redovisas i anstkan.

Det framgér inte entydigt av samradsunderlaget vilka verksamhetsdelar som
kommer att innefattas i den aviserade ansékan till mark- och miljédomstolen.
For de delar av den integrerade flygplatsverksamheten som bolaget eventuellt
avser att utelimna i sin kommande tillstandsansékan bor dirfor utforligt
motiveras varfor de inte skulle behova ingd i den aktuella miljbalksprévningen.
Om viktiga delar av en tillstandspliktig verksamhet och de miljdstérningar som
foljer av dessa delar utelimnas i ett provningsunderlag finns risk for att
prévningen inte blir indamélsenlig. Det ankommer da pa prévningsmyndigheten
att ta stéllning till om ansdkan kan tas upp till prévning eller om den i stéllet ska
avvisas (se MOD M 4866-10).

Av vad som redovisats i bolagets samradsunderlag och vid de samrddsméten
man genomfort med Naturvardsverket framgdr att bolaget ifragasitter att de
delar av flygverksamheten som for ndrvarande bedrivs av andra bolag ska ingd i
tillstAndsprévningen av flygplatsen. Ett exempel pd sddan verksambhet ar
flygbrinslehanteringen. Vi anser att branslehantering utgér en nédvindig
forutsittning for bolagets planerade verksamhet och av den anledningen behéver
inga i en ansdkan om tillstdnd till flygplatsverksamheten. Det faktum att ett
separat miljobalkstillstdnd redan féreligger for verksamheten vid
drivmedelsdepan piverkar inte denna bedémning. Hur ett bolag viljer att
affirsmissigt dela upp en verksambhet ska inte paverka majligheten att pa ett
dndamalsenligt sitt reglera verksamheten i sin helhet enligt miljébalken. Fér det
fall flera verksamhetsutévare bedriver olika delar av en flygplatsverksamhet kan
ansdkan goéras gemensamt. Av samradsunderlaget framgér vidare att
drivmedeldepan som foljd av bolagets planerade utbyggnad av flygplatsens
ramper och terminaler kan komma att flyttas inom flygplatsomradet. En sédan
forindring torde innebéra att tillstandet for drivmedeldepén i alla hindelser
kommer att behdva omprovas.

Andra exempel pa verksamheter som for ndrvarande bedrivs av andra huvudmiin
&n Swedavia AB ér flygtrafikledningen, avisningen av flygplan, driften av
hangarer for uppstéllning och underhall av flygplan samt flygmotorprovningen.
Vi bedémer med hiinvisning till vad som anges i vira generella
viigledningsdokument att samtliga dessa verksamheter, och den dérav foljande
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miljopéaverkan, ska redovisas och beskrivas i bolagets anstkan for Landvetter
Airport.

Exempel pa foljdverksamheter som i enlighet med 16 kap. 7 § behiver beskrivas
i bolagets anstkan #r de marktransporter till och fran anlidggningen som
genereras av flygplatsverksamheten. Miljeffekter t.ex. i form av utsldpp av
kviveoxider och partiklar fran dessa transporter riskerar bl.a. att bidra till
Overskridanden av miljokvalitetsnormer for luft ldngs vissa vigavsnitt mellan
centrala Goteborg och flygplatsen. Dessa foljdverksamheter har ddrigenom
betydelse for bedomningen av frigan om tillitligheten enligt miljébalken for den
tillstdndsskta utékningen av verksamheten vid Landvetter Airport.

Avsedd tillstandssiokt omfatining

Enligt nu gillande tillstdnd far verksamheten vid Landvetter Airport inte
overstiga 80 000 flygrorelser per &r med tunga flygplan. Av samradsunderiaget
framgér att det under ar 2010 registrerades ca 60 000 flygrorelser och prognosen
for &r 2011 pekar mot néra 70 000 flygrérelser. Bolaget avser att anséka om
tillstand till 120 000 flygrorelser per ar vilket baseras pd det prognostiserade
trafikflodet for ar 2038 och bedéms kunna hanteras med flygplatsens befintliga
bansystem.

Vimenar att en ansékan om tillstdnd endast kan prévas for verksamhet vars
miljokonsekvenser fullt ut beskrivits i den MKB som bilidggs ansékan. MKB till
anstkan behdver dirfor utformas sé att den beskriver miljokonsekvenserna av en
verksamhet som helt motsvarar den yrkade produktionsmingden. Vi konstaterar
vidare att ett yrkande om en stérre produktionsvolym medfor att higre krav ska
stdllas vad giller forsiktighetsmatt och skyddsatgérder fran
provningsmyndighetens sida.

Man kan dérfor ifrigasitta 1dmpligheten i att vid tillstAndsprévningar enligt
miljobalken medge tillstdnd som under éverskadlig tid bara delvis kommer att
tas 1 ansprak. Det &r svart att gora réttvisande prognoser for verksamhetens
utveckling vad géller t.ex. anvinda flygplanstyper och behov av antal
flygrdrelser som strécker sig lingt in i framtiden. Det kan dérigenom #dven vara
svért att forutse effekter av framtida miljépaverkan, och att redan nu bedéma hur
sadan paverkan ska regleras. Ett sddant prévningsforfarande riskerar att medféra
att tillstAndet f6r verksambheten inte blir tillrickligt vél preciserat och
stérningarna fran verksamheten inte i tillrdcklig grad kan forutses av dem som
kommer att kunna beréras. Vidare finns risker for att anpassningen till ny
miljoteknik och framtida miljokrav forsvaras, samt att oférutsebara framtida
konflikter skapas med andra konkurrerande exploateringsintressen eller
bevarandeintressen. Vi bedémer att bolaget bor 6verviiga ett kortare
tidsperspektiv for sin ansdkan, och att man istéillet bér planera for att lingre fram
vid behov lata omprova verksamheten vid Landvetter Airport genom att utnyttja
formerna for dndringstillstand i 16 kap. 2 § miljébalken.

Redovisning av alternativa lokaliseringar
Det #r oklart f6r Naturvardsverket i vilken utstriickning bolaget avser att i sina
ansokningshandlingar tillgodose miljbalkens krav pa redovisning av alternativa
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lokaliseringar. Aven vid tillstindsprévning av befintliga verksamheter behdver
den prévande myndigheten ett underlag som majliggér en egen bedémning av
tdnkbara platser for verksamheten och rimligheten av omlokalisering till en
eventuell limpligare plats. Vi bedémer att en fordjupad redovisning av
alternativa lokaliseringar i forsta hand behéver limnas for de avsedda
utkningarna av verksamheten jaimfrt med dess nuvarande omfattning, samt {5r
den planerade etableringen av en regional hub inom Landvetter Airport.

Allmdint om prévningsunderlag och forslag till villkor for verksamheten

Av 22 kap. 1 § miljobalken framgar vad en tillstdindsanstkan ska innehalla,
vilket bl.a. innefattar en MKB. Enligt 6 kap. 7 § andra stycket p 2 miljébalken
ska en MKB innehélla en beskrivning av de atgirder som planeras for att
skadliga verkningar ska undvikas, minskas eller avhjilpas, det vill séiga hur man
avser att uppfylla hinsynsreglerna i 2 kap. 3 § om skyddsatgérder, begrinsningar
och andra forsiktighetsmatt. Underlag ska alltsd finnas som mgjliggtr en
jamforelse mellan olika méjliga skyddsétgirder, en beddmning av om
tillrickliga forsiktighetsmatt avses vidtas och om bésta teknik kommer att
anvéindas. Det behdver dven motiveras varfor viss metod eller atgérd valts
framfor andra méjliga alternativ. Sidan redovisning behdver limnas for samtliga
delar av den planerade verksamhetens i sin tillstindssékta omfattning.
Redovisningen behover alltsd omfatta sévil sjélva flygverksamheten som
flygplatsens olika service- och underhéllsfunktioner, samt majliga tgiéirder t.ex.
fér den samlade dagvattenhanteringen inom verksamhetsomrédet.

Det &r vidare viktigt att flygplatsverksamheten och dess férutsedda
miljopéaverkan samt méjliga forsiktighetsmatt och skyddsatgirder redovisas pa
ett sétt som mojliggdr for provningsmyndigheten att faststélla réttssikra och
dndamalsenliga villkor som ér ldmpliga fér egenkontroll och tillsyn.

Ett réttssikert villkor visar tydligt vad som kriivs av verksamhetsutévaren. Det
ska dven g4 att objektivt faststiilla nir en Svertridelse har skett. Ett
dndamalsenligt villkor stéller krav som sdkerstéller de 6nskade miljokraven, Om
t.ex. miljokravet &r att halla nere utsldppen av fororeningar till vatten till en viss
niva &r det viktigt att villkoren utformas sé att verksamhetsutévaren behéver
vidta de atgérder som krévs for att klara denna niva. Forutsittningen for att
villkoret i detta fall ska vara &ndamélsenligt &r for det forsta att
begrénsningsvirdet sdtts pa en tillriickligt string niva. For det andra méste en
dvertridelse av villkoret fa konsekvenser for verksamhetsutdvaren. Ett villkor
som #r ldmpligt for egenkontroll och tillsyn behdver vara tydligt och vélgrundat.
Det ska vara enkelt att konstatera vilka krav som giller enligt villkoret och nér
villkoret har 6vertritts. I det ligger att det genom métningar eller andra
kontrollatgdrder ska vara mojligt att pé ett tillforlitligt sétt kontrollera hur
villkoret efterlevs. Det ska inte finnas oklarheter som orsakar merarbete for
tillsynsmyndigheterna eller leder till att verksamhetsutovaren frias frdn ansvar.

Fragor om vilka krav som ska stéllas och hur de ska kontrolleras bor i huvudsak
bestdmmas i provningen och inte hanteras i ett tillsynssammanhang. Forslag till
villkor for verksamhetens olika delar och till formerna for den planerade
egenkontrollen behdver dérfor redovisas i anstkningshandlingarna.
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Flygviigar och begrinsning av flygbuller

Buller fran flygverksamheten berér bade befintliga titbebyggda omraden och
planerade sadana, samt ett betydande antal ytterligare permanent- och
fritidsbostider. Vi bedémer att bolagets prévningsunderlag dérfor behover
redovisa flygtrafikens fordelning bade 6ver tiden pé dygnet (dag, kvill och natt)
och dver den geografiska ytan lings med de planerade flygviigara. Redovisning
bor goras dels for medeldygn och dels for verksamhetsdygn med forviintad
maximal omfattning av flygtrafiken.

Vidare anser vi att den vid samradsmétet fran bolagets sida redovisade
utgéngspunkten, att flygvigar ska f6ljas till den punkt dér berdknad
maximalbullernivé vid marken inte verstiger 70 dB(A), inte ar tillrdcklig fran
storningssynpunkt. Det 4r vl kéint att de faktiska nivierna pd marken varierar
med t.ex. de meteorologiska forhaltandena, med en spridning pa ungefdr 15 — 20
dB(A) da de olika flygplanstyperna har olika bulleremissioner. Med det som
grund bor enligt var mening i provningsunderlaget redovisas tekniska och
ekonomiska forutséttningar for ett flygvigssystem dir in- och utflygningsvigar
folys till dess berdknad maximal ljudniva 60 dB(A) inte langre dverskrids. Om
denna nivé Sversitts till ett avstind frdn landningsbanans banidnde motsvarar det
cirka 30 kilometer. Vid ett sddant avstand fran banans dnde ger de flesta
flygplanstyperna en maximal ljudniva som underskrider 60 dB(A).

Ett alternativt, och enligt var mening mer &ndamalsenligt, sitt att reglera
bullerstérningar &r att foreskriva fasta svangpunkter. Vi anser att det i
provningsunderlaget bor redovisas alternativa sétt till reglering av
bullerstérningar, inklusive foreskrivande av fasta sviingpunkter. Det bor ocksa
beskrivas vilka effekter olika regleringar féar t.ex. vad giller flygplatsens
kapacitet.

Vi anser vidare att de grupper av olika flygplanstyper som redovisats av bolaget
i bullerutredningar i andra prévningssammanhang #r allt fér stora. Varje grupp
har da omfattat manga flygplanstyper med sinsemellan relativt stora skillnader i
certifieringsviirden for buller, Vi bedémer att det skulle vara till stor hjilp for
virderingen av bulleremissioner i flygplatsens omgivning om dessa grupper
gjordes nagot mindre och dérmed dven blev fler i antal. Det skulle enligt vir
mening dessutom vara virdefullt for provningen om gruppindelningen gjordes
strikt efter flygpianens bullercertifieringsvirden.

Genom villkor i géllande tillstdnd for den befintliga verksamheten vid
flygplatsen har bolaget skyldighet att bullerisolera bostadsbyggnader samt skol-
och vardinréttningar dér buller frén flygverksamheten 6verskrider vissa angivna
nivéaer. Bolagets ansbkan behover redovisa vilka omraden som skulle behdva
omfattas av ytterligare bullerisoleringsitgérder utifrin kraven i nu gillande
tillstand, och i vilken omfattning sadana atgirder skulle behtva vidtas, med en
flygverksamhet motsvarande den planerade tillstandssékta omfattningen.

Riskerna for hilsoeffekter till foljd av flygbuller
Naturvirdsverket ser mycket positivt pa att bolaget i sin MKB avser att redovisa
en miljémedicinsk utredning av hilsorisker vid bullerexponering frin den
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tillstindssdkta verksamheten. Det 4r i detta sammanhang allmént sett viktigt att
pépeka att hélsa, enligt Varldshilsoorganisationen (WHOQ), ér ett tillstand av
fysiskt, psykiskt och socialt vélbefinnande och inte bara franvaro av sjukdom.
Erfarenheten visar vidare att ca en tredjedel av befolkningen 4r ganska eller
mycket kéinsliga for buller. Aven om de nivéer som anges i vart allménna rad
(NFS 2008:6) underskrids innebir inte detta att miljon med automatik kan
betraktas som god fradn miljémedicinsk synpunkt. Vi anser att utgangspunkten
vid en bedémning av dtgéirdsbehovet och vilka forsiktighetsmatt som bér vidtas i
ett enskilt fall alltid bér vara att atgdrderna ska syfta till att begrinsa
omgivningsbullret till sidana nivaer s4 att dessa inte dr hdgre &n vad som
motsvarar en god miljo,

[ praxis fran Miljéoverdomstolen i miljébalksmal har den sa kallade
infrastrukturpropositionen (prop.1996/97:53) varit starkt styrande vid
beddmningen av vad som ska anses utgéra en god milj6. De bullernivaer som
anges 1 propositionen stimmer i stora delar vil 6verens med WHO:s riktvarden
fran &r 2000. Ndmnda proposition avsags utgora ett underlag for planering for
perioden 1998-2007. I propositionen angavs etappmal och nivéer for nir
bullerskyddsatgérder borde vidtas. Propositionen ér nu éver 10 & gammal och
underlagsmaterial i form av rapporter m.m. dr dnnu dldre. De mél och nivaer
som anges i propositionen baserades pa den kunskap och det undertag som di
fanns tillgéngliga. Idag, mer &n 10 ar senare, 4r kunskapsliget ett annat. Enligt
Naturvardsverkets uppfattning bér denna proposition vara en del av ett
beslutsunderlag, men inte vara avgdrande i de fall dér senare ars forskning visar
att det finns behov av att tillaimpa stringare krav dn de som anges i
propositionen.

Vi bedomer att stérningsupplevelsen i det enskilda fallet bér vara den
bestdmmande komponenten for vidtagande av bullerbegrinsande atgérder.
Buller paverkar méinniskor pa olika siitt och har stor betydelse f6r var hilsa och
for mojligheten till en god livskvalitet. Aven oro for att buliret kan vara skadligt
har betydelse for stérningsupplevelsen. Som framgér ovan bor dven observeras
att vissa kategorier av mdnniskor dr mer kénsliga for bullerstérningar &n andra.
Personer med vissa sjukdomar eller under rehabilitering och personer med
hérselskador samt barn och ungdomar hér till gruppen extra kénsliga. Aven
skiftesarbetande hor till gruppen extra kédnsliga. Buller upplevs subjektivt och
det dr dérfor svart att géra en objektiv bedomning av stérningsupplevelsen.

Vi grundar dessa stédllningstaganden pé de senaste arens forskningsresultat med
avseende pa hypertoni (kroniskt hogt blodtryck) och dkad risk for hjartinfarkt.
Forskningen visar ocksa andra negativa effekter, t.ex. utebliven somn for
skiftarbetande, och forsimrade studieresultat for barn vars koncentration bryts
nér flygplan flyger 6ver deras skolor.

Enligt miljébalken ska forsiktighetsmétt vidtas sa snart det finns skél till att anta
att en verksamhet kan skada minniskors hilsa eller miljon. Redan risken for att
skada eller oliigenhet for ménniskors hélsa eller miljén kan uppkomma medfor
alltsa skyldighet att vidta forsiktighetsmétt (prop. 1997/98:45 del 2, s. 19).
Bestdmmelsen ger uttryck for den internationellt erkdnda och i EU-rétten
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tillampade forsiktighetsprincipen. Vid bedémningar av rimligheten i krav om
bullerbegransningar bor dérvid dven végas in den stora samhaéllsnytta vad avser,
dels den minskning av bullerstdrningar som kan uppnas, dels minskningen av
antalet personer som annars kan komma att utséttas for direkta hilsorisker.

Riskerna for spridning av fororeningar till omgivande mark och vatten
Bolagets ansékningshandlingar behdver innefatta en samlad bedémning av
hanteringen av samtliga dagvattenfléden som uppkommer inom
flygplatsomradet, och som riskerar att fororenas till f6ljd av
flygplatsverksamheten i sin helhet. Detta forutsitter att bolaget 1 ett sammanhang
redovisar dels funktion och prestanda for den nuvarande dagvattenhantering
imom och kring flygplatsomradet, dels utreder alternativa méjliga atgérder for
utbyggnad och kompletteringar av dessa befintliga system vid tillstdndssokt
omfattning av verksamheten.

Av redovisningen behover sérskilt framga vilka ytterligare atgérder som bolaget
beddmer kan beh&va vidtas med anledning av den forvéntat Skande
dagvattenbildningen inom flygplatsomradet till f6ljd utokningar av andelen
hérdgjorda ytor, samt den utdkade flygverksamhetens behov vad avser avisning
av flygplan och halkbekédmpning. Dimensionering av befintliga och planerade
reningsdammar och berdkning av forviintade reningseftekter behiver beskrivas i
ansékningshandlingarna utifrén en redovisning av dessa forvéntade dagvatten-
och féroreningsfloden inom flygplatsomradet.

Vi beddmer att det dr viktigt att ansdkningshandlingarna innehaller en ndrmare
redovisning av de skyddsatgéirder som vidtagits eller planeras att vidtas for att
begrénsa spridningen till omgivande mark och vatten av 1 forsta hand de
drivmedel, avisnings- och halkbekimpningsmedel som anvinds inom
flygplatsomradet. Redovisningen bor bl.a. innchalla teknisk beskrivning av
atgéirder for uppsamling av avisningsmedel. Av redovisningen ska framgd hur
man avser att minimera andelen avvisningsmedel som inte samlas upp och som
dérmed kan fororena dagvattnet inom flygplatsomradet. Alternativa tekniska
16sningar for uppsamling av avisningsmedel bor redovisas och respektive
kostnader for dessa, samt hur stor andel av anviind mingd avisningsmedel som
bedéms kunna samlas upp genom olika atgiirder. Redovisningen behdver dven
innehalla uppgifter om hur stora begrédnsningar av utsléppen till kringliggande
ytvatten som ddrmed skulle vara mdjliga att uppné och utifran detta vilka krav
som beddms vara rimliga att faststilla enligt miljobalken. Av
ansdkningshandlingarna behdver dven framgd hur bolaget inom ramen for sin
egenkontroll avser att fortlopande folja upp och dokumentera funktion och
avskiljningsgrad for dessa uppsamlingssystem och dvriga skyddsatgérder.

Av ansdkningshandlingarna behover vidare framgé hur den tillstdndssckta
verksamheten kan komma att pdverka forutséttningarna att uppna fastlagda
miljkvalitetsnormer (MKN) for de vattenforekomster som kan bertras. Bolaget
behdver dirfor redogora for hur verksamheten kan paverka MKN for vatten med
dess icke-forsdmringskrav i foljande avseenden:

- Vilken MKN som beslutats for de berérda vattenforekomsterna.
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- Vilken inverkan verksamheten kan ha pa olika
kvalitetsfaktorer/prioriterade &mnen som de berérda vattenférekomsterna
klassificerats utifran.

- Hur verksamheten kan paverka mgjligheten att folja MKN for dessa
vattenférekomster.

- Vilka atgérder som planeras for att det ska undvikas att verksamheten
medverkar till att en MKN enligt 5 kap. miljébalken inte foljs.

Efterbehandling av fororenade omrdiden

Av samradsunderlaget framgér att en genomford markinventering fran 2005
visat pé ett antal potentiellt férorenade mark- och sedimentomraden inom
flygplatsomradet. Féroreningarna utgérs bl.a. av perfluoroktansulfonat (PFOS)
som hérrdér fran verksamheten vid flygplatsens brandévningsplats. Vissa
efterbehandlingsétgérder uppges direfter ha vidtagits.

Naturvirdsverket bedomer att det i bolagets ansokningshandlingar behéver
ldmnas en redovisning som nidrmare beskriver de efterbehandlingsatgérder som
vidtagits, omfattningen av kvarvarande markfororeningar inom
flygplatsomradet, samt det dterstiende behovet av denna typ av
miljoskyddsatgirder. Redovisningen ska innehalla de uppgifter som behdvs for
att mdjliggora att en reglering av ldmpliga forsiktighetsmatt och skyddsatgérder i
detta avseende kan goras av mark- och miljddomstolen i samband med att
verksamhetens dvriga delar prévas av domstolen.

Beslut om detta yttrande har fattats av sektionschefen Erika Ekman.

Vid den slutliga handlaggningen har i 6vrigt deltagit Camilla Lindholm,
Kyriakos Zachariadis och Ake Mauritzson, den sistnimnde féredragande.
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