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UPPFOLJANDE SAMRAD MED KOMMUNER OCH
LANSSTYRELSEN | VASTRA GOTALANDS LAN

Nérvarande representanter for Swedavia AB:

Gabriella Ludvigsson, projektledare, Sweco Environment AB

Helena Wiberg, stabschef, Goteborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Maria Gelin, miljochef, Goteborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Thomas Helin, miljoradgivare, Goteborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Helena Svensson, miljoradgivare, Goteborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Kim Reesalu, miljoradgivare, G6teborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Karin Gorjevik, miljoradgivare, Goteborg Landvetter Airport, Swedavia AB
Lena Wennberg, hallbarhetschef, Swedavia AB

Tomas Fjordevik, bolagsjurist, Swedavia AB

Niclas Wiklander, flygledare, LFV

Malin Wikstrom, advokat, Garde Wesslau Advokatbyra

Margareta Kellinge, miljokonsult, Sweco Environment AB

Ovriga narvarande, se Bilaga 1

Ej narvarande

Kopia till
Registrator

Datum for motet Klockan Lokal Referens - kallelse
2012-01-25 13:00-16:00 Welcome Lounge, Goteborg Landvetter
Airport

Helena Wiberg hélsade alla valkomna till dagens uppfoljande samradsmote,
presenterade deltagarna och dagens agenda samt redogjorde for nulaget pa
flygplatsen.

Dagens presentationer aterfinns i Bilaga 2.

1 UTGANGSPUNKTER FOR PAGAENDE UTREDNINGAR OCH
ANSOKAN

Gabriella Ludvigsson redogjorde for utgangspunkterna for pagaende utredningar;

sOkt alternativ (120 000 flygrorelser), ett nulédge (60 000 flygrorelser 2010), ett
nollalternativ 1 (80 000 flygrorelser ar 2012), ett nollalternativ 2 (80 000
flygrorelser 2038) och en regional hub (100 000 flygrorelser 2015). Passagerar-
och flygrorelseutvecklingen sker i takt med konjunktur och andra
omvarldsfaktorer och ar mycket svar att forutse. Swedavia har tagit fram en
huvudprognos, en lagprognos och en hogprognos for passagerar- och
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rérelseutvecklingen. Swedavia har ocksa tagit fram en prognos for den situationen
att ett flygbolag valjer att lokalisera en regional hub till G6teborg Landvetter
Airport.

Gabriella Ludvigsson uppgav att Swedavia avser att under 2012 fardigstélla
miljokonsekvensbeskrivningen och 6vrigt ansékningsmaterial. Malet ar att
ansokan ska lamnas in till mark- och miljédomstolen vid VVénersborgs tingsréatt
under kvartal 4, 2012.

Kerstin Harvenberg, Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan, angav att Iansstyrelsen
inte anser att det ar rimligt att soka for en volym som kanske forst intraffar om 30-
60 ar, dven om Swedavia beskriver ett “virsta fallscenario”. Det intraffar mycket i
verksamheten pa sa lang tid. Swedavia borde ocksa redovisa ett alternativ pa

95 000 -100 000 rorelser om 10-15 ar (ej hub). Gabriella Ludvigsson angav att det
ar svart att uppskatta volymerna dver tid, eftersom konjunkturvéxlingar sker
snabbt, se t.ex. den kraftiga rorelse6kning som har &gt rum mellan aren 2010 och
2011. Swedavia har en skyldighet félja det allménna villkoret, innebérande att
bolaget maste soka ett nytt tillstdnd om Swedavia inte i huvudsak bedriver
verksamheten i enlighet med vad som har angetts i ansékan. Malin Wikstrém,
Garde Wesslau Advokatbyra, uppgav att Swedavia i ansokan kommer att redovisa
de bedémda konsekvenserna vid en mellanperiod. En beddmning kommer att
goras baserad pa de utredningar som omnamns ovan, dvs. det kommer inte att
goras nagra utredningar for ett mellanalternativ da det inte anses nodvandigt for
att kunna gora en bedémning av de férvéntade miljokonsekvenserna.

Anette Eiserman-Wikstrom, Harryda kommun, papekade att buller stalls mot
utslapp av koldioxid i storre utstrdckning i dag an tidigare. Flygplatsen ar viktig
for regionen. Kommunen arbetar med att utveckla det s.k. Airport City* och en
utveckling av Airport City borde bidra till flygplatsens utveckling pa sikt. Harryda
kommun vill att flygplatsen ska vara Sveriges gronaste flygplats. Politiker i
kommunerna i flygplatsens narhet maste ha ett langsiktigt perspektiv och kunna se
Over kommungranserna. Flygplatsens narvaro komplicerar situationen for
kommunerna i tva aspekter; dels den andra rullbanan som Trafikverket har lagt till
grund for riksintressepreciseringen, dels boende som inte far bygglov pa grund av
nérheten till flygplatsen.

Mats Werner, Harryda kommun, efterfragade Swedavias syn pa utbyggnad av
jarnvag och fragade sarskilt om jarnvagen bedoms komma att 6ka eller minska
efterfragan pa flygrorelser. Helena Wiberg, Swedavia, uppgav att da
Gotalandsbanan inte &r finansierad och alla utredningar inte ar fardigstéllda i
dagslaget kommer Swedavia enbart att beskriva Gotalandsbanan mycket
oversiktligt i ansokan. Helena Wiberg uppgav vidare att Swedavia ar positiv till
utbyggnaden av jarnvégen och att ett kommunikationsnat skapas vid flygplatsen.

! Airport City &r ett logistik- och handelsomrade norr om flygplatsen och hanterar till stérsta delen
gods mellan lasthil till lastbil.
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En jarnvagsanslutning till flygplatsen ar mycket viktig for Swedavia da det gor att
flygplatsen far ett betydligt storre upptagningsomrade och attraktionskraften
avseende naromradet till flygplatsen kommer att 6ka. Samtidigt kommer sannolikt
delar av flygtrafiken till Stockholm att forsvinna.

Bengt Classon, Bollebygds kommun, papekade att flygplatsen borde fa mer berém
for hur flygplatsen jobbar med milj6fragor, t.ex. dagvattenanlaggningen.
Kommunen ser dock med oro pa om stérningarna skulle 6ka i Bollebygd pa grund
av eventuella nya flygvagar och vill ha en fortsatt dialog med flygplatsen om
detta.

Pa fraga fran Birgitta Jeppson, Mdlndals kommun, uppgav Malin Wikstrom att
bilderna fran dagens presentation kommer att bilaggas minnesanteckningarna fran
motet. Dessa kommer i sin tur att utgéra en del av den samradsredogdrelse som
bifogas ansdkan.

2 FLYGVAGAR

Niclas Wiklander redogjorde for flygvéagssystemet for Géteborg Landvetter
Airport samt for de fordndringar av systemet som Swedavia kan komma att soka
tillstand till. I huvudsak redovisades

e principen att fa lamna SID nér flygplanen alstrar en maximal ljudniva pa
marken som understiger 70 dB(A),

e en alternativ SID soderut for att avlasta téatort,

e vissa justeringar av befintliga STAR norr om flygplatsen for att forkorta
flygvéagarna,

e kurvade inflygningar for att bl.a. forkorta flygvégar, samt

e alternativ SID mot bl.a. Stockholm och Helsingfors for att forkorta
flygvégen (denna punkt presenterades av Thomas Helin).

Pa fraga fran Bengt Classon, Bollebygds kommun, uppgav Niclas Wiklander att
avstandet fran flygplatsen nar ljudnivan fran ett flygplan understiger maximal
ljudniva 70 dB(A) pa marken kan variera kraftigt beroende pa flygplanstyp, hur
snabbt planet stiger etc.

Douglas Thisell, Lerums kommun fragade hur manga flygplatser som maste
kunna erbjuda kurvade inflygningar for att flygplansflottan ska vilja investera i
den nya tekniken. Nicklas Wiklander uppgav att nya flygplan &r utrustade med
den har tekniken. SAS och Gvriga nordiska bolag &r intresserade av tekniken och
kommer sannolikt att vara tidigt ute med att kunna flyga med RNP AR-teknik.
Det kan noteras att piloter maste utbildas i det nya systemet for att det ska kunna
anvéndas.
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Marie Hankanen, Transportstyrelsen, uppgav att Transportstyrelsen ar positiv till
Swedavias forslag om majligheten att lamna SID vid maximal ljudniva 70 dB(A)
pa marken.

Ulla Henskog, Bollebygds kommun, uppgav att beskrivningen i
samradsunderlaget av flygvéagarna ér vag, t.ex. vad galler kurvade inflygningar,
samt att det av presentationen verkar som om flygplatsen 6nskar aterga till
tidigare tillstandsgiven flygvag LABAN. Thomas Helin uppgav att flygplatsen
utreder en annan dragning av starter fran bana 21 mot Stockholm da en sadan
flygvag kan bedémas exponera farre boende for ljudnivaer éver samhéllets
riktvarden nér flygplanstypen MD80 har fasats ut, vilket beddms ske inom ett par
ars tid.

Ulla Henskog, Bollebygds kommun, fragade nar flygfyren ”Harry” kommer att
avvecklas. Thomas Helin angav att arendet pagar hos Transportstyrelsen. Tidigare
ambition var att fyren skulle kunna tas bort till sommaren 2012 men att det i
dagslaget inte gar att lamna nagon tidpunkt for detta.

Malin Wikstrom efterfragade kommunernas syn pa forslaget att flygplan ska fa
lamna SID nar ljudnivan pa marken understiger maximal ljudniva 70 dB(A).
Anette Eiserman-Wikstrom, Harryda kommun, papekade att det ar de boende som
kommer att fa dverflygningar éver sig som kommer att reagera. Det ar darfor
viktigt att Swedavia pedagogiskt kan forklara varfor flygplatsen vill sprida
flygtrafiken nar flygplanen alstrar ljudnivaer understigande maximal ljudniva 70
dB(A) pa marken. Mikael Cassaras, Kungsbacka kommun, uppgav att frdgan har
diskuterats mycket i Kungsbacka kommun men att kommunen inte kan l&mna
nagot besked i fragan i dag. Kerstin Harvenberg, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands
lan, fragade vilket underlag som kommer att finnas i MKB:n betraffande
alternativet att Iamna SID vid maximal ljudniva 70 dB(A). Niclas Wiklander
uppgav att Swedavia kommer att beskriva effekterna av att lamna SID vid
maximal ljudniva 70 dB(A) pa marken. Dock finns inget forskningsunderlag
betraffande var brytpunkten gar nar det ur halsosynpunkt ar béttre att sprida
trafiken an samla den. Mats Werner, Harryda kommun, papekade att det ar viktigt
att Swedavia pedagogiskt beskriver den totala effekten av forslaget pa hela
flygvéagssystemet.

Marie Hankanen, Transportstyrelsen, fragade om det forhallandet att lagre
inflygningshodjd kan komma att anvandas vid inflygning till bana 21 kommer att
paverka exponeringen av maximal ljudniva 70 dB(A) pa marken. Niclas
Wiklander uppgav att exponeringen maximal ljudniva 70 dB(A) troligtvis inte
kommer att paverkas men att Swedavia for narvarande utreder detta.
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3 BULLER

Thomas Helin redogjorde for forvéantad bullerexponering och en alternativ
dragning av SID mot bl.a. Stockholm och Helsingfors.

Douglas Thisell, Lerums kommun, fragade om bullret blir hogre om det &r fraga
om 70 000 rorelser jamfort med 100 000 rérelser. Thomas Helin uppgav att
mangden flygplan blir fler, men det ar fraga om samma flygplanstyper vilket inte
paverkar berdkningen av Lamax. Daremot har antalet rorelser betydelse vid
berdkning av medelvérdet FBN.

Kerstin Harvenberg, Lansstyrelsen i Véstra Gétalands 1an, papekade att
lansstyrelsen &ven vill se bullerkurvan for nollalternativet 2038 samt att kurvan
for Lamax 70 dB(A) inte stammer 6verens med kurvorna for den tidigare
prévningen. Thomas Helin uppgav att Swedavia for tillfallet arbetar med att ta
fram bullerkurvan for nollalternativ 2038 samt kvalitetsgranskar 6vriga
bullerkurvor da denna skillnad nyss har upptéckts.

Lars Wilke, Harryda kommun, papekade ocksa att kurvan for Lamax 70 dB(A)
inte stdmmer dverens med kurvorna for den tidigare prévningen. Lars Wilke
papekade aven att den bullerkurva kommunen fick sig tillhanda i
samradsunderlaget infor detta samrad inte helt stammer 6verens med den som
visas i presentationen. Han uppméarksammade ocksa att vad galler Hindas stracker
sig den nu presenterade kurvan utanfor den kurva som anvandes i samband med
riksintressepreciseringen av Géteborg Landvetter Airport. Thomas Helin och
Malin Wikstrom uppgav att Swedavia for tillfallet ser 6ver alla bullerkurvor och
kvalitetsgranskar dem.

Mats Werner, Harryda kommun, fragade vem som avgor vad som ska anses vara
ett normalt forekommande flygplan i prognoserna. Thomas Helin angav att det
inte finns ett normalt forekommande flygplan i prognoserna utan flera. |
prognosen tar Swedavia hansyn till alla flygplanstyper som trafikerar flygplatsen
och som Swedavia beddmer kommer att trafikera flygplatsen i framtiden.
Flygplan med jamférbara egenskaper grupperas tillsammans och i varje grupp
valjs sedan en representant som anvands for de fortsatta berédkningarna.

Pa fraga fran Martin Knape, Géteborg Stad, uppgav Lena Wennberg att den
miljomedicinska analysen som kommer att bildggas ansokan utgar fran befintliga
studier vad galler hélsoeffekter av flygtrafik som sedan appliceras pa
forhallandena pa Géteborg Landvetter Airport. Kerstin Harvenberg, Lansstyrelsen
i Véastra Gotalands lan, papekade att den miljomedicinska analysen aven borde
utreda hur koncentration respektive spridning paverkar manniskors halsa.

Mats Werner, Harryda kommun, fragade om miljokonsekvenser fran en

okning/minskning av trafiken vid Séave samt snabbtag redovisas i ansokan.
Thomas Helin uppgav att utredningen om Goétalandsbanan kommer att beskrivas
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oversiktligt i ansékan men att Swedavia inte kommer att utreda
miljokonsekvenserna av en 6kning/minskning av trafiken vid Séve eller om
Gotalandsbanan anléggs. Swedavia kommer dock inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen att utreda alternativa lokaliseringar av
flygtrafiken.

Douglas Thisell, Lerums kommun, fragade om det finns méjlighet att begrénsa
vilka flygplanstyper som far trafikera flygplatsen. Malin Wikstrom uppgav att
Swedavia enligt EU-lagstiftning som huvudregel inte kan begransa vilka
flygplanstyper som ska fa tilltrade till en flygplats. Detta kan endast géras om det
finns stdd enligt EU-ratten, vilket kan vara fallet om flygplatsen enligt géllande
lagstiftning har omfattande miljoproblem. Swedavia bedémer att Géteborg
Landvetter Airport inte har sadana omfattande miljoproblem som kravs for att
kunna begransa vilka flygplanstyper som far trafikera flygplatsen, utan en sadan
restriktion skulle med stdrsta sannolikhet underkannas vid en provning av EU-
kommissionen. Lena Wennberg uppgav att Swedavia dock har differentierade
avgifter som innebar att bullrande flygplan far betala hogre avgifter for att
anvanda sig av flygplatsen. Gabriella Ludvigsson angav att Swedavias forslag om
att fa lamna SID vid maximal ljudniva 70 dB(A) pa marken och kurvade
inflygningar premierar flygplan som genererar lagre bullernivaer. Marie
Hankanen, Transportstyrelsen, papekade att det finns en forordning (2004:501)
om inforande av driftsrestriktioner vid flygplatser som skulle kunna moéjliggora
detta, men att méngden aktuella flygplanstyper som skulle beréras vid Géteborg
Landvetter Airport &r marginell.

Anette Eiserman-Wikstrom, Harryda kommun, papekade att fragan om utfasning
av bullriga flygplanstyper maste vara en branschfraga. Det ar viktigt att Swedavia
for fram grona alternativ &ven om Swedavia inte kan forbjuda vissa flygplanstyper
att landa pa flygplatsen. Malin Wikstrom papekade att Swedavias forslag
forhoppningsvis ger stora systemeffekter samt att Swedavia redan i dag arbetar
aktivt med utvecklingsfragor pa internationell niva.

Sven-Erik Bergstrom, Marks kommun, papekade att det for kommunens
bebyggelseplanering ar av vikt att Swedavia i ansokan forhaller sig till den
riksintresseprecisering som ar gjord for Goteborg Landvetter Airport.

4 UTSLAPP TILL LUFT

Karin Gorjevik redogjorde for preliminédra bedomningar av utslépp till luft och
pagaende utredningar i form av bade méatningar och berékningar.

Douglas Thisell, Lerums kommun, fragade om det &r nagon skillnad avseende
partikelutslapp vid inflygning respektive vid utflygning. Karin Goérjevik uppgav
att matplatsen vid rullbanan valts sa att provtagningsplatsen sitter norr om banan,
vilket medfor att utslappen bade fran startande och landande flygplan bedéms
inkluderas da huvudbanriktningen ar bana 21, dvs. starter och landningar mot
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soder. Oavsett var man mater visar resultaten att flygtrafiken bidrar med laga
halter, varfor det inte bedoms finnas nagot behov av att utreda skillnaden mellan
landande och startande flygplan.

Pa fraga fran Karin Slattberg, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, varfor
staplarna avseende utslapp till luft &r sa lika vad galler nollalternativen och
regional hub, uppgav Gabriella Ludvigsson att det betraffande den regionala
huben &r en annan flygplanssammansattning och minskade marktransporter, da
manga passagerare i alternativet regional hub flygs in till flygplatsen for vidare
transfer. Det betyder att staplarna inte per automatik forandras i linje med
forandrat antal flygrorelser.

Kerstin Harvenberg, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan, fragade om Swedavia
aven kommer att redovisa utslapp till luft utanfér LTO-cykeln. Margareta
Kellinge och Malin Wikstrém uppgav att Swedavia anser att LTO-cykeln ar en
rimlig avgransning, vilket ocksa stimmer dverens med praxis om hur utslapp till
luft for flygplatsverksamhet brukar redovisas.

5 UTSLAPP TILL VATTEN

Helena Svensson redogjorde for preliminéra berédkningar avseende utslapp till
vatten och pagaende utredningar.

Pa fraga fran UIf Juto, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands Ian, uppgav Malin
Wikstrom att Swedavia i samradsunderlaget har angett att ansokan dven avser
ansbkan om vattenverksamhet, eftersom dagvattenanldggningen &r nyanlagd och
Swedavia i dagslaget inte vet om anlaggningen behéver byggas ut for att kunna
hantera de utdkade dagvattenvolymerna. Swedavia utreder for narvarande fragan.
| dagslaget pekar emellertid utredningen pa att dagvattenanlaggningen ska vara
tillrackligt dimensionerad.

Gun Kristrom, MdlIndals Stad, fragade hur noggrant dagvattenhanteringen
kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Margareta Kellinge
uppgav att dagvattenhanteringen kommer att beskrivas, vilka utslapp som sker,
bedomd reningseffekt, volym, bedomd paverkan pa omgivningen m.m. enligt
normal detaljeringsniva fér en miljokonsekvensbeskrivning. Redovisningen
kommer dock att ske mot bakgrund av att anlaggningen inte varit i drift mer &n ca
ett ar och att det darmed endast finns fa resultat att utga fran.

6 NATURVARDSINVENTERING

Maria Gelin redogjorde for den av flygplatsen genomférda
naturvardsinventeringen.

Pa fraga fran Karin Slattberg, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan, uppgav Maria
Gelin att fagelinventeringen har utgatt fran hela det naturinventerade
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flygplatsomradet med hjélp av lokal ornitologférening. Konflikten med faglar
paverkar flygsakerheten. | dagslaget finns emellertid inga stérre fagelkonflikter
for Goteborg Landvetter Airport.

Anna Petterson, Lerums kommun, fragade hur Swedavia har avgransat
naturvérdesinventeringen och om Swedavia &ven undersokt friluftsvarden.
Thomas Helin uppgav att den detaljerade naturvérdesinventeringen i princip foljer
flygplatsfastigheten. Margareta Kellinge angav att miljokonsekvensbeskrivningen
aven kommer att redovisa resultatet av kommunala inventeringar i narheten av
flygplatsen och att bl.a. naturvarden och friluftsvarden i 6vrigt utanfor
flygplatsomradet kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen, om &n
inte pa sa detaljerad niva som naturvérdesinventeringen inom flygplatsen.

Pa fraga fran Camilla Kylin, lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an, uppgav
Margareta Kellinge att paverkan pa naturvarden och friluftslivet kommer att
beskrivas och beddomas i miljokonsekvensbeskrivningen.

7 OVRIGT

Gabriella Ludvigsson uppgav att Swedavia 6nskar eventuella skriftliga yttranden
over samradsunderlaget och det nu genomférda samradet senast tisdagen den
28 februari 2012.

Protokollférare

Tomas Fjordevik

Bilagor:
1. Narvarolista

2. Presentation
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