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BILAGA 3 - GALLANDE TILLSTAND OCH BESLUT

INLEDNING OCH HISTORIK

Flygplatsverksamheten vid Goteborg Landvetter Airport omfattas av en rad domar
och beslut. Nedan ld&mnas forst en 6vergripande redovisning av de mest centrala
avgorandena for flygplatsverksamheten vid Géteborg Landvetter Airport genom
aren. For en fullstandig redovisning av gallande meddelade domar och beslut
avseende Swedavias verksamhet, se tabeller nedan i avsnitt 2. Géllande villkor
och foreskrivna forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3 nedan.

Koncessionsnamnden for miljoskydd (Koncessionsnamnden) lamnade genom
beslut 1976-11-23, nr 138/76, Luftfartsverket tillstand enligt miljoskyddslagen till
verksamheten vid Goteborg Landvetter flygplats. Det slutliga avgorandet av vilka
villkor som skulle galla for tillstandet i bullerfragor och avledande av
avloppsvatten uppskaéts under en provotid och provotiden forenades med ett antal
provisoriska foreskrifter.

Genom beslut 1983-01-13, nr 3/83, forordnande Koncessionsndmnden att det
foreskrivna provotidsforfarandet rérande buller- och vattenfororeningsfragor
skulle upphora och faststallde slutliga villkor i fraga om bullerstérningar och
avloppsvatten fran verksamheten. Namnden foreskrev i villkor 9 att
Luftfartsverket senast fore utgangen av 1987 till Koncessionsnamnden skulle
komma in med den redovisning rérande flygverksamheten vid flygplatsen och
darmed férenade bullerstérningar som erfordrades for att omprévning skulle
kunna ske av meddelade bullervillkor.

Efter att Luftfartsverket redovisat den i villkor 9 foreskrivna redovisningen
meddelade Koncessionsnamnden beslut 1990-02-05, nr 8/90, angaende
omprévning av villkor i tillstandet till verksamheten vid Goteborg Landvetter
flygplats och lamnade Luftfartsverket fortsatt tillstand till verksamheten.
Prévningen omfattade buller samt fragor rérande vatten- och luftfororeningar.
Luftfartsverket forelades ocksa att under en provotid utreda vissa fragor rérande
vatten och utslépp till luft. I villkor 14 reglerades att ”Senast fore utgdngen av ar
1999 eller, om antalet flygrorelser med tunga flygplan (>7 ton och all jet)
dessforinnan Gverstiger 65 000 om aret, i god tid innan detta berdknas ske, skall
Luftfartsverket till koncessionsndmnden inge den redovisning rérande
flygverksamheten som erfordras for att omprovning skall kunna ske av villkoren
for verksamheten.”

Genom beslut 1993-02-04 avslutade Koncessionsndmnden provotidsforfarandet i
beslut 1990-02-05, nr 8/90, och meddelade ytterligare villkor rérande
glykolhantering, halkbek&mpningsmedel och hantering av slackningskemikalier. 1
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beslutet angavs att Koncessionsnamndens beslut fran 1990 hade 6verklagats till
regeringen avseende utslépp till luft fran flygtrafiken och att regeringen &nnu inte
avgjort arendet, varfor den fragan inte provades av Koncessionsnamnden.

Efter 6verklagande av Koncessionsnamndens beslut fran 1990 flyttade regeringen
i beslut 1993-06-10, nr 5, bl.a. fram tidpunkten for avgorande av villkor for
utslapp till luft av kvaveoxider och meddelade ytterligare ett villkor angaende en

flygvég.

I Koncessionsnamndens beslut 1996-05-02, nr 76/96, avslutades prévotids-
forfarandet meddelat i regeringens beslut fran 1993 och Koncessionsnamnden
foreskrev ytterligare villkor angaende utslapp till luft av kvaveoxider.
Koncessionsnamndens beslut 6verklagades varefter regeringen i

beslut 1998-11-26, nr 9, justerade innehallet i forsta stycket i det av
Koncessionsnamnden meddelade villkoret.

Den 29 december 1998 lamnade Luftfartsverket in en redovisning av
verksamheten till Koncessionsnamnden i enlighet med kravet i villkor 14.
Handlingarna l&mnades den 5 januari 1999 dver till miljodomstolen vid
Vénersborgs tingsratt, mal M 239-99.

Naturvardsverket lamnade den 2 april 2001 in en ansokan till miljodomstolen vid
Vénersborgs tingsratt om begaran om omprévning enligt 24 kap. 5 8 miljobalken
av flygverksamheten pa Gaéteborg Landvetter Airport, mal M 118-01.

Den 15 januari 2003 avskrev miljédomstolen vid Vanersborgs tingsratt mal M
239-99 da verksamheten vid flygplatsen var foremal for omprévning enligt
miljobalken i det mal som initierats av Naturvardsverket, mal M 118-01.

I mal M 118-01 meddelade miljédomstolen dom 2006-03-10. Miljédomstolen
upphavde de villkor som foreskrivits for tillstandet till verksamheten vid Goteborg
Landvetter Airport i samtliga tidigare beslut fran Koncessionsnamnden for
miljoskydd och i férekommande fall av regeringen efter 6verklagande, forutom
regeringens beslut 1998-11-26 i fraga om handlingsplan for en begréansning av
utslappen av kvaveoxider. Miljodomstolen meddelade ett antal slutliga villkor,
bl.a. att flygverksamhetens omfattning inte far 6verstiga 80 000 flygrorelser per ar
med tunga flygplan (> 7 ton och all Jet). Luftfartsverket alades vidare att vidta ett
antal utredningar. Dessa utredningar skulle genomféras i samrad med
Naturvardsverket och tillsynsmyndigheten och redovisas till miljodomstolen
senast den 1 juli 2007. Darutéver meddelade domstolen ett antal provisoriska
villkor som i huvudsak bestod av tidigare géllande villkor rorande in- och
utflygning till och fran flygplatsen.

Domen 6verklagades och Miljéoverdomstolen meddelade dom 2007-11-07 i
vilken smarre justeringar gjordes i meddelade villkor samt ett ytterligare
utredningsvillkor meddelades, mal M 2856-06.

Miljodomstolen meddelade dom 2008-10-08 i mal M 118-01 och mal M 3129-05,
se nedan, i vilken provotidsforordnandena i respektive mal avslutades och slutliga
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villkor meddelades med undantag for den exakta dragningen och bredden av
flygvégskorridorerna samt fragan om vilken andel landande flygplan som vid
hogtrafik ska folja Slutna STAR som sattes pa provotid.

Domen dverklagades och Miljodverdomstolen meddelade dom 2009-12-22, mal
M 8675-08, i vilken villkor angaende utslépp till luft och bullerskyddsatgarder
fick forandrat innehall.

Mark- och miljodomstolen avslutade prévotidsforfarandet i mal M 118-01 och M
3129-05 fran 2008 genom dom 2011-06-27. | domen meddelades ett slutligt
villkor med innehall att bredden av flygvéagskorridoren faststalldes. Domen har
vunnit laga kraft.

Luftrum -98

Parallellt med omprévningen av samtliga villkor for verksamheten under 2000-
talet pagick en prévning av Luftrum-98, det flygvagssystem som togs i drift den i
8 oktober 1998. Det foranleddes av att Miljodverdomstolen i beslut 2005-05-31 i
mal M 4415-01 undanrdjde miljodomstolens dom och lansstyrelsens beslut
angaende inférande av Luftrum-98 och aterforvisade malet for ny provning.
Domstolen ansdg att de forandringar av verksamheten som genomfarandet av
Luftrum-98 innebar inte kunde omfattas av gallande tillstand for Goteborg
Landvetter Airport. Med anledning av detta forelade lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan i beslut 2005-09-23 Luftfartsverket att senast den 30 juni 2006
aterga till det flygvagssystem som géllde fore inforandet av Luftrum-98. Efter
Overklagade av bl.a. Luftfartsverket forlangde miljodomstolen i dom 2006-03-03 i
mal M 2480-05 tiden for nar atergang skulle ske till den 31 december 2006.

Domen i malet ovan 6verklagades varefter Miljo6verdomstolen genom

beslut 2006-10-20 avskrev malet med hansyn till att det dverklagade
atgardsforelaggandet forlorat sin verkan da Luftfartsverket beviljats tillstand till
Luftrum-98, se nedan.

I slutet av december 2005 lamnade Luftfartsverket in en ansokan om tillstand till
Luftrum-98 och genom dom 2006-07-11 lamnade miljodomstolen verket tillstand
till Luftrum-98, mal M 3129-05. Tillstandet fick begransad giltighet fram till den
31 december 2008. Tillstandet forenades med en provotid avseende vilken
utflygningsvag som skulle anvandas mot Stockholm och andra destinationer
nordost om flygplatsen sa att tatorter och annan bebyggelse skulle kunna
undvikas. Genom beslut 2007-07-18 bestamde miljédomstolen att malet skulle
handlaggas gemensamt med mal M 118-01. Fragan om obegransat tillstand till
Luftrum-98 och val av utflygningsvag kom darmed att provas tillsammans med
mal M 118-01 och M 3129-05 och fragorna avgjordes i ovan namnd dom fran
2008.
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2.1

GALLANDE DOMAR OCH BESLUT

| nedan tabeller framgar géllande domar och beslut i anmélningsérenden for

Swedavias verksamhet vid Géteborg Landvetter Airport.

Tillstandsbeslut

Datum

Beslutsinstans

Malnummer

Arendet avser

1976-10-26

Vattendomstolen

VA 27/76

Avledande av
dagvatten fran
Landvetters flygplats
m.m.

1976-11-23

Koncessionsnamnden
for miljoskydd

138/76

Tillstand enligt
miljoskyddslagen till
verksamheten vid
Goteborg Landvetter
flygplats

1998-11-26

Regeringen

M 96/2447/8

Beslut avseende
utslapp av
kvaveoxider till luft

2006-03-10
2006-11-07

Miljodomstolen
Miljodverdomstolen

M 118-01
M 2856-06

Omprdvning enligt 24
kap. 5 8 miljobalken
av verksamheten vid
Goteborg Landvetter
Airport

2006-07-11

Miljodomstolen

M 3129-05

Ansokan om tillstand
till luftrums-
forandringar
(Luftrum-98) for
Goteborg Landvetter
Airport

2007-12-19

Miljodomstolen

M 1597-07

Dimensionerande
flygplan for
bullerskyddsatgarder

2008-10-08
2009-12-22

Miljodomstolen
Miljodverdomstolen

M 118-01
M 3129-05
M 8675-08

Omprdvning av
verksamheten vid
Goteborg Landvetter
Airport

2011-06-27

Mark- och
miljédomstolen

M 118-01

Omprévning av
verksamheten vid
Goteborg Landvetter
Airport; uppskjutna
fragor
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2.2

Gallande beslut i anmalningséarenden fran tillsynsmyndigheten

(lansstyrelsen)

Datum Diarienummer Beslutet avser

1999-06-09 243-19076-99 Anmélan om kompostering av organiskt
avfall.

1999-06-28 243-35095-98 Anmélan om installation av flispanna.

2007-05-21 555-20510-2007 Anmalan om dimensionerande flygplanstyp
for bullerskyddsatgarder i enlighet med
miljodom M 118-01.

2007-08-23 555-49410-2007 Anmélan om komplettering av panncentral

2009-10-09 555-59402-2009 Anmélan om byggnation och installation av
fordonstvatt

2010-02-17 555-115095-2009 Anmalan byte av oljeavskiljare vid
brandévningsplatsen.

2010-04-19 555-2966-2010 Anmalan om &tgarder for hantering av
dagvatten i enlighet med miljodom M118-01

2010-06-09 555-8311-2010 Anmalan angéende &tgarder for att
omhénderta och efterbehandla PFOS-
paverkat vatten.

2011-12-19 555-29471-2011 Anmalan om indunstning av uppsamlad
glykol.

2012-03-15 551-36988-2011 Anmalan om &ndring av dimensionerande
flygplan for bullerskyddsatgérder fran
Boeing 747-200 till 747-400.

2013-02-07 555-20913-2012 Anmalan enligt miljobalken angaende

andring av verksamheten, inférande av tva
nya flygvégar for landning.
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3.1

GALLANDE VIILKOR OCH FORSIKTIGHETSMATT

Nedan meddelade villkor och forsiktighetsmatt galler i dag for Goteborg
Landvetter Airport.

Slutliga villkor

Nedanstaende villkor &r kopplade till miljobalken och har beslutats av
miljodomstolen 2006-03-10, 2008-10-08, 2011-06-27 samt av
Miljodverdomstolen 2009-12-22. Numreringen av villkoren ar angivna enligt
flygplatsens kontrollprogram som tillsynsmyndigheten beslutade om 2012-05-08
(lansstyrelsens dnr. 555-9623-2012). Vid varje villkor framgar domstolens
beslutsdatum inom parentes.

Villkor 1 — Allmént villkor (2006-03-10)

Verksamheten skall, om inte annat framgar av nedan angivna villkor,
bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med vad Luftfartsverket i
ansokningshandlingar i tidigare arenden eller i detta mal angivit eller atagit

sig.

Flygverksamhetens omfattning far inte Gverstiga 80 000 flygrorelser per ar
med tunga flygplan (>7 ton och all Jet).

Villkor 2 — Startprocedur (2006-03-10)

Luftfartsverket skall fore utgangen av ar 2006 publicera en bestammelse om
att proceduren i flygplanets handbok for start med lagsta méjliga buller skall
anvéndas vid start och stigning.

Villkor 3 — Bullerskyddsétgarder (2006-03-10)

Villkoret &r ersatt med villkor 18 (U2), se nedan.

Villkor 4 — Bullermétning (2006-03-10)

Luftfartsverket skall vart tredje ar genom matning kontrollera hur aktuell
bullerberdkning — enligt den berdkningsmodell for flygbuller som senast
faststéllts av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i
samrad med Naturvardsverket, eller provisorisk metod som faststallts av
tillsynsmyndigheten — stdmmer dverens med den verkliga
bullerexponeringen. Efter samrad med Luftfartsverket skall
tillsynsmyndigheten faststéalla hur matningarna skall genomforas.

Den forsta matningen skall genomforas under innevarande ar.

Villkor 5 — Halkbekdmpning (2006-03-10)
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Luftfartsverket far for halkbekdampning av bansystem och stationsplatta inte
anvanda andra halkbekampningsmedel dn sadana som &r baserade pa acetat,
formiat eller annat &mne med fran halso- och miljésynpunkt jamforbara eller
béattre egenskaper. Innan Luftfartsverket anvander ett
halkbekampningsmedel som verket bedomt vara baserat pa ett &mne med
jamforbara eller battre hélso- och miljéegenskaper skall tillsynsmyndigheten
informeras.

| undantagsfall far urea anvandas i samband med underkylt regn eller vid
motsvarande svara isforhallanden eller pa platser som fran
trafiksakerhetssynpunkt kréver sarskilt noggrann halkbekdmpning. Nér urea
har anvénts skall tillsynsmyndigheten informeras skriftligen om det.

Villkor 6 — Avloppsvatten fran verkstader (2006-03-10)

Allt avloppsvatten fran verkstader som kan bli oljekontaminerat skall
behandlas i oljeavskiljare pa ett sadant satt att halten olja (oljeindex) i
utgaende vatten som riktvarde inte 6verstiger 5 mg/l vid utslappspunkten till
flygplatsens spillvattennét.

Villkor 7 — Kallavfettningsmedel (2006-03-10)

Kallavfettningsmedel som inte ar sjalvspaltande far inte foras till
flygplatsens spillvattennét eller slappas ut pa annat sétt.

Villkor 8 — Utslapp till spillvatten (2006-03-10)

Spillvatten som leds till flygplatsens spillvattennét far inte innehalla halter
av fororeningar som 6éverskrider, som riktvarde* och manadsmedelvarde,
foljande varden:

Cd 1,0 po/l
Pb 0,05 mg/l
Cu 0,20 mg/I
Criot 0,05 mg/I
Ni 0,05 mg/l
Zn 0,20 mg/I
Olja (Oljeindex) 5 mg/Il

*Med riktvérde avses ett varde som, om det 6verskrids, medfor en skyldighet
for tillstandshavaren att vidta atgarder sa att vardet kan hallas.

Villkor 9 — Branddvningsplatsen (2006-03-10)

Branddvningsplatsen skall byggas med helt tata system for slackvatten,
slackvatskor och oljespill samt reningsanordning for éverskottsvatskor s att
inget fororenat vatten leds till recipienten.

Villkor 10 — Borttagning av gummi frdn banan (2006-03-10)
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Borttagning av gummi fran banan skall sa Iangt det ar praktiskt mojligt ske
pa mekaniskt satt.

Villkor 11 — Kemiska produkter (2006-03-10)

Fran och med den 1 januari 2008 far det i féljande delverksamheter pa
flygplatsen inte anvandas sddana kemiska produkter for vilka det saknas
dokumenterad kunskap om risken for olagenheter for manniskors hélsa och
miljon pa grund av dalig nedbrytbarhet, akut och kronisk toxicitet och
bioackumulering:

e service och underhall av flygplan, markanlaggningar samt mark-
och servicefordon, med undantag for den verksamhet som ror
bransleforsorjning av flygplan,

e raddningstjansten.

Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran kravet pa dokumenterad
kunskap och anstand fran tidskravet for en enskild kemisk produkt.

Kemiska produkter som enligt tillampliga foreskrifter ar klassificerade som
halso- eller miljofarliga och farligt avfall skall hanteras pa sadant satt att
spill eller lackage som kan medféra miljo- eller halsorisker inte kan na
avloppet.

Villkor 12 — Tankar (2006-03-10)

Tankar med tillhérande pafyliningsanordningar skall vara invallade i tita
invallningar som rymmer storsta tankens volym och minst 10 % av summan
av ovriga tankar, om det finns flera i samma invallning.

Villkor 13 — Olja for uppvarmning (2006-03-10)

For det fall olja anvands for uppvarmning av lokalerna far endast oljekvalitet
med en svavelhalt pa hogst 0,1 viktprocent anvandas.

Villkor 14 — Informationsorgan (2006-03-10)

For informationsutbyte i fragor rérande verksamheten vid flygplatsen skall
det finnas ett informationsorgan. | organet skall det inga representanter for
Luftfartsverket, Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan,
Lansstyrelsen i Hallands 1an, Géteborgsregionens kommunalforbund,
Harryda, Goteborgs, Lerums, Mdlndals, Kungsbacka, Boras, Bollebygd,
Partille, Marks, Alingsas och Ale kommuner, samt foretradare for Gryaab.
Flygbolag samt pilot- och flygledarorganisationer far utse representanter i
informationsorganet. Pa forslag fran Luftfartsverket, Naturvardsverket eller
ovannamnda lansstyrelser far tillsynsmyndigheten besluta att &ven andra kan
adjungeras i informationsorganet.
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Tillsynsmyndigheten bestammer narmare hur arbetet i informationsorganet
skall bedrivas.

Villkor 15 — Informationsfunktion (2006-03-10)

Vid flygplatsen skall Luftfartsverket ha en informationsfunktion med uppgift
att vid forfragningar och nar det annars behovs ge allmanheten och
informationsorganet upplysningar om verksamheten vid flygplatsen.

Villkor 16 — Kontrollprogram (2006-03-10)

For verksamheten skall finnas ett kontrollprogram, som mojliggor en
beddmning av om villkoren f6ljs. | kontrollprogrammet skall anges
matmetoder, méatfrekvens och utvarderingsmetoder.

Villkor 17 (villkor U1) — Handlingsplan for marktransporter (2009-12-22)

Luftfartsverket ska verka for ett genomforande av de atgarder som beskrivs i
verkets handlingsplan fér minskade utslapp till luft, daterad 2009-06-18.

Genomforda atgarder ska redovisas i miljorapporten.

Villkor 18 (villkor U2) — Bullerskyddsatgérder (2009-12-22 och 2008-10-08)

Luftfartsverket ska vidta bullerskyddsatgarder i bostadsbyggnader samt
vard- och undervisningslokaler som utomhus
o exponeras foér FBN 55 dB(A) eller dardver
e exponeras for maximalljudnivaer 70 dB(A) eller darutéver, minst
150 dagar per ar med minst 3 flygrorelser per natt.

Malet for de bullerbegransande atgarderna ska vara att flygbullernivan FBN
inomhus inte dverstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan inomhus
nattetid i de lokaler som anvénds nattetid inte dverstiger 45 dB(A).

Atgarder behover inte vidtas pa skol- eller vardbyggnader som utsétts for
den angivna nivan om de inte anvands for andamalet nattetid annat &n
undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgarderna ska vara de i dagslaget mest
bullrande flygplanstyperna (fér narvarande Boeing 747-200), dock inte
sadana flygplanstyper som endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bestammande av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska
teoretiska berakningar av flygbuller géras med den berdkningsmodell for
flygbuller som senast faststallts av Luftfartsstyrelsen och Férsvarsmakten i
samrad med Naturvardsverket, eller enligt den provisoriska metoden som
faststéllts av tillsynsmyndigheten.
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Bullerskyddsatgarder ska vid behov vidtas pa byggnader som ar byggda fore
miljédomstolens dom den 10 mars 2006. Byggnader som atgardats med stod
av villkor 3 i namnda dom berdrs inte av detta villkor.

Bullerskyddsatgarderna ska utformas och foretas i samrad med
fastighetsagarna. Vid bedémning av vilka atgarder som ska vidtas ska aven
hénsyn tas till att kostnaderna ar rimliga med hénsyn till bostadens standard
och varde. Vid denna rimlighetsbeddmning ska &ven beaktas tidigare
vidtagna atgarder och nedlagda kostnader pa fastigheten. Atgarderna ska
vara vidtagna senast inom tre ar fran det att denna dom har vunnit laga kraft
for da berérda byggnader och darefter inom ett ar efter det att en byggnad
berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Luftfartsverket och fastighetsagaren om
atgardernas utformning och dimensionering ska Luftfartsverket hanskjuta
fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som bedéms
rimliga att krava. Tillsynsmyndigheten kan ocksa i sadana fall medge
anstand fran tidskravet for genomforande av atgarder.

Villkor 19 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 1) — Flygvéagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2009-12-22 och 2011-06-27)

Ankommande och avgaende trafik som framfors enligt Instrument Flight
Rules (IFR) ska i huvudsak avvecklas efter det foreslagna SID/STAR
systemet med tillnérande regelverk (Transportstyrelsens
forfattningssamling). Minst 90 % av startande IFR-trafik ska som riktvarde*
framforas inom foreslagna flygstrak (SID).

Bredden av flygvéagskorridorerna faststalls till + en NM (Nautisk mil) fran de
nominella flygvéagarna.

*Med riktvérde avses ett varde som, om det 6verskrids, medfor en skyldighet
for tillstandshavaren att vidta atgarder s att vardet kan hallas

Villkor 20 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 2) — Flygvéagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Nar trafiksituation och véaderforhallanden medger detta skall bana 21
anvandas for start och bana 03 for landning. Om under ett ar andelen starter
pa bana 03 dverstiger 25 % eller andelen landningar pa bana 21 Gverstiger
75 % ska LFV undersotka anledningen hartill samt till tillsynsmyndigheten
redovisa resultatet av undersokningen jamte forslag till atgarder.

Villkor 21 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 3) — Flygvéqgar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Trafikavveckling av jettrafik ska ske enligt féljande

Startande
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Luftfartyg ska félja SID tills de uppnatt lagst hojden 6 500 FT (2 000 m)
MSL.

Tidigaste tillaten avvikelse fran SID Sodra sparet ar nar luftfartyget uppnatt
lagst hojden 10 000 fot.

Nattetid (kl. 22.00-06.00) ska luftfartyg félja SID till definierade angivna
fasta punkter for tidigaste avvikelse eller till dess luftfartygen uppnatt lagst
hojden 10 000 FT (3 050 m) MSL. Nattetid far luftfartyg inte lamna SID
SABAK forran vid den fasta svangpunkten vid start fran bana 21.

Landande
Luftfartyg ges fardtillstand till lagst 3 000 FT (900 m) MSL till dess slutlig
inflygning pabdrjas.

Luftfartyg ska under hogtrafik tillimpa Oppna STAR och under lagtrafik
Slutna STAR forutsatt att luftfartyget har godkand navigeringsutrustning.

Vid tillampning av Oppna STAR radarleds normalt luftfartygen under 5 000
FT (1 500 m) MSL inom angivna radarledningsomraden.

Villkor 22 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 4) — Flygvégar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Trafikavveckling av propellertrafik, MTOW 06verstigande 7 000 kg, ska ske
enligt foljande:

Startande

Luftfartyg ska folja SID upp till en hojd av lagst 4 000 FT (1 200 m) MSL.
Nar luftfartygets prestanda medfor trafikavvecklingssvarigheter eller
avsevard forsening anvands under tiden kl. 06.00-22.00 definierade
lagfartssektorer.

Landande
Luftfartyg ges fardtillstand till lagst 3 000 FT (900 m) MSL men tillats
sjunka till 2 500 FT (750 m) MSL pa baslinje mot slutlig inflygning.

Luftfartyg ska under hogtrafik tillimpa Oppna STAR och under lagtrafik
Slutna STAR forutsatt att luftfartyget har godkand navigeringsutrustning.

Villkor 23 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 5) — Flygvéagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Visuell inflygning med jettrafik eller propellertrafik (MTOW Qverstigande
7 000 ko) &r ej tillaten.

Villkor 24 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 6) — Flygvéagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

For trafikavveckling av latt IFR-trafik (propellerdrivet luftfartyg med
MTOW 7 000 kg eller lagre) galler foljande:
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Startande
Luftfartyg tillats efter start svanga pa kurs direkt mot destination via
lampligaste navigationshjalpmedel.

Landande

Luftfartyg ges klarering till lagst 3 000 FT (900 m) MSL men tillats lamna
hojden for lagst 2 000 FT (600 m) MSL, nar héansyn till hinderfrihet medger
detta. Inflygningen fullféljs visuellt nar sa ar mojligt.

Villkor 25 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 7) — Flygvégar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

En procedur for kontinuerlig nedstigning fran hog hojd sasom marschhdjd,
ska fardigstéllas och publiceras.

Villkor 26 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 8) — Flygvéagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Avvikelser fran den trafikavvecklingsmetodik som angetts far ske i foljande
situationer:

Luftfartyg tillats avvika da flygsakerheten sa kraver.

Luftfartyg tillats avvika vid skolflygning IFR.

Luftfartyg tillats avvika p.g.a. vaderskal (t.ex. askvader eller
ishildningsrisk) eller vantningssituationer (t.ex. dimma eller
halkbek&mpning).

Luftfartyg tillats avvika da navigeringshjalpmedel pa vilket SID
och/eller STAR baseras pa ar ur funktion eller otillforlitligt. Stravan
skall dock vara att efterlikna SID/STAR vid utarbetande av
Klarering.

Luftfartyg tillats avvika da andra luftrumsintressenter starkt
begransar tillgangligt utrymme i nagon del av terminalomradet.
Luftfartyg tillats avvika i samband med ambulanstransport.

Villkor 27 (villkor U3-U5 samt U10, punkt 9) — Flygvagar, trafikavveckling,

nattrestriktioner m.m. (2008-10-08)

Flygvagen SID Nolvik1P/Negil2P for tunga lagprestandaflygplan ska ha den
strackning som framgar av ett i Regeringsbeslut daterat 1993-06-10
(Regeringsérende M 90/873/8) som 1:2 betecknat forslag.

Villkor 28 (villkor U7) — Dagvattenrening (2008-10-08)

Luftfartsverket ska bygga en dammanldggning for rening av dagvattnet som
minst motsvarar etapp 1 och etapp 2a enligt Utredning avseende
dagvattenhantering, aktbilaga 173, flik U7. Anldggningen ska tas i drift fére
utgangen av ar 2010.
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3.2

All gra sné som samlas upp ska laggas upp med avrinning mot
reningsanlaggning.

Villkor 29 (villkor U8) — Hantering av avisningsvétska (2008-10-08)

Avisningsvatskan ska samlas upp. Uppsamlingsgraden med avseende pa
glykol ska fran och med 2011 vara minst 70 % av anvand mangd glykol som
riktvarde* och arsmedelvarde. Avisningsvatskan som samlas upp ska
upparbetas och ateranvandas sa langt det ar mojligt.

Vidtagna atgarder som syftar till att minska spillet ska rapporteras till
tillsynsmyndigheten i den arliga miljorapporten.

Den uppsamlade vétskan som inte kan ateranvandas ska tillforas
spillvattennatet efter samrad med GRYAAB och tillsynsmyndigheten. Den
uppsamlade vatskan ska, innan den leds till spillvattennatet pa flygplatsen,
renas sa att halten metaller och olja som riktvéarde* inte 6verskrider féljande

varden:

Cd 1,0 pg/1
Pb 0,05 mg/1
Cu 0,20 mg/1
Criot 0,05 mg/1
Ni 0,05 mg/1
Zn 0,20 mg/1

Olja (Oljeindex) 5 mg/1.
Vérdena ovan ska klaras vid varje utslappspunkt inom flygplatsomradet.

Glykolfororenad sno ska laggas upp sa att glykolen avrinner mot
spillvattennétet.

*Med riktvérde avses ett varde som, om det 6verskrids, medfor en skyldighet
for tillstandshavaren att vidta atgéarder sa att vardet kan hallas.

Regeringens beslut 1998-11-26 i frdga om handlingsplan for en begransning
av utsldppen av kvaveoxider

Luftfartsverket skall fore utgangen av ar 2003 ha upprattat en handlingsplan
for en begransning av utslappen av kvaveoxider fran flygplatsen sa att de ar
2010 inte dverstiger 200 ton per ar. Handlingsplanen skall lamnas in till
Statens naturvardsverk och Lansstyrelsen for Vastra Gétaland.

Delegation

Miljédomstolen har — med stdd av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken —
utdver vad som framgar av slutligt villkor 18 (U2) ovan, dverlatit till
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3.3

tillsynsmyndigheten att faststélla de ytterligare villkor som kan behdvas i
foljande avseenden (miljddomstolens dom 2008-10-08).

Eall S

Dimensionerande flygplan vid bestamning av bullerisolerande atgarder.
Utformning och dimensionering av reningsanlaggningen for dagvatten.
Utslappsvillkor for dagvatten.

Utformning och dimensionering av atgarder fér omhandertagande av
glykolhaltig avisningsvatska.

Upparbetning och nyttiggdrande av uppsamlad avisningsvétska i egen
eller annan verksamhet.

(Punkten upphéavdes av Miljodverdomstolen 09-12-22).

Undantag fran krav pa eftermontering av partikelfilter pa aldre tunga
fordon.

Forsiktighetsmatt beslutade av tillsynsmyndigheten

Nedan redovisas gallande forsiktighetsmatt beslutade av Swedavias
tillsynsmyndighet (Lénsstyrelsen i Véastra Gotaland).

Flispannan (1999-06-28)

1.

Utsléapp av stoft fran rokgaserna vid fastbransleeldning skall begrénsas till
hégst 150 mg /m® normal torr gas vid 13 volymprocent CO, (motsvarar ca
70 mg/MJ tillfort bransle).

Rokgaserna skall slappas ut i en, fran markplanet, minst 25 m hog
skorsten.

Vatten fran askslackning, sotning eller liknande far ej slappas till det
kommunala avloppsreningsverket eller till recipient.

Fastbranslepannan skall forses med utrustning som mater syre (O,) eller
kolmonoxid (CO) i rékgaserna for att reglera lufttillforseln till pannan.

Bransle och aska skall vid hantering och tillfallig lagring behandlas sa att
besvarande damning, lukt eller brandfara inte uppstar. Om olagenhet
uppstar skall atgarder vidtas.

Askan fran traeldning skall sa langt som mojligt aterforas till skogsmark.
Utslapp av svavel fran fossila branslen (eldningsolja) far inte 6verstiga 24
mg svavel per megajoule tillfort bransle (motsvarar en svavelhalt pa
hogst 0,1 viktprocent)

Koncessionsnamndens tillstand och villkor skall innehallas i tillampliga
delar.

Fliseldningen skall avrapporteras i miljérapporten for flygplatsen.
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Anmalan angaende atgarder for att omhanderta och efterbehandla PFOS-fororenat
vatten (2010-06-09)

1. Halten PFOS i utgdende vatten fran reningsanlaggningen far som
gransvirde inte Gverstiga 3 ug/ per liter.

2. Swedavia ska lamna in ett forslag pa kontrollprogram till Lansstyrelsen
innan anlaggningen tas i drift. Av kontrollprogrammet ska det bland
annat framga forslag pa riktvarden da atgarder for forbattring av
reningsresultatet ska vidtas.

Anmadlan enligt miljobalken angdende &ndring av verksamheten, inforande
av tva nya flygvégar for landning (2013-02-07)

1. Antalet rorelser pa de tva nya inflygningsprocedurerna far sammanlagt
uppga till hogst tre per arsmedeldygn och hogst sex ett enskilt dygn.
Nattetid, kl. 22.00-06.00 far inflygningsprocedurerna inte anvandas.

2. Kontroll av antalet flygrorelser ska goras som en del av befintligt kon-
trollprogram for flygrérelser och redovisas i kvartalsrapporter och i den
arliga miljérapporten.




