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Yttrande 6ver Swedavias bemétande giillande mark- och miljédomstolens deldom méal nr M
1030-13 angiende Goteborg Landvetter Airport, aktbilagor 59, 61, 65, 67-70, 77 och 79.

Detta yttrande avser, om inget annat anges, yttrande dver Swedavias bemétande (aktbilaga 69).

Inledning

Inledningsvis ska ett tillréttaliggande i tidigare skrivelse goras. De jetplan som gr ldgre och
betydligt ndrmare vér fastighet i 6st ddr bostadshusen ligger &r avgéende jetplan mot sydost fran
bana 03 enligt det nya tillstindet och inte avgéende jetplan mot nordost fran bana 21.

Mark- och miljédomstolen (mmd) har i deldomen tillatit antal flygrérelser till 120 000 per &. Mmd
har ocksd tillatit avvikelser frdn nominella spar SID, och fyra s.k kurvade inflygningar STAR. Detta
kommer att innebéra att Swedavias flygverksamhet kommer att ta i ansprak ett allt for stort luftrum
med ett betydande storre omrade av bullerstérningar pa mark. Féljaktligen kommer naturligtvis
detta att innebéra att betydligt fler ménniskor kommer att bli stérda. Av erfarenhet har det visat sig
att flygplanen inte f6ljer de flygvégar som tidigare tillstdnd har medgivit, och med alla de nu tillatna
flygvégarna SID och STAR kommer flygplan att befinna sig i ett stort luftrum, vilket innebir att
kontrollen kommer att forsvaras vésentligt.

Yttrande gdllande SID LABAN

For att ytterligare tydliggora vart yrkande géllande SID LABAN (S6dra spéret) sa yrkar vi att
avgaende jetplan mot nordost bana 21 ska fa lamna SID vid l4gst 10 000 fot MSL sasom tidigare
tillstdnd, avvikelse fran SID LABAN vid 60 dBA ska séledes upphivas. Vidare yrkar vi att
Trafikverkets precisering for riksintresse Landvetter flygplats influensomrade for omradet Stora
Bugirde oster om flygplatsen inte faststlls.

Swedavia gor i sitt yttrande (s 17) géllande att flygplatsen idag inte hanterar trafiken utifrin det nya
miljtillstandet och mdjligheten att 1dmna SID LABAN. Detta uttalande kan ifragasittas eftersom
dels jetplanen soder om var fastighet som vi tidigare inte har hért nu hors betydande, dels s&
framgdr det i yttrande fran Hérryda kommun (aktbilaga 79 s 5) att de sedan sommaren 2015 fatt in
ett 6kat antal klagande frén omradet runt SID LABAN. Det ska d4 tas i beaktande att nuvarande
antal flygrorelser &r betydligt férre 4n i ansokan till det nya tillstandet.

Swedavia vidhéller att SID LABAN bor behandlas pa samma sétt som andra flygvigar och uttalar
att boende runt flygplatsens flygvégar annars kommer att behandlas olika, beroende pa var de rdkar_
ha bosatt sig (s 17). Detta uttalande visar tydligt p4 Swedavias respektlosa syn pa klagande som
motsétter sig att jetplan ska f4 avvika frdn SID LABAN. Vi 4r tredje generationen och med barn och
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barnbarn sa dr det fem generationer som har bott eller bor i Stora Bugirde. Det m4 sa vara att vi
rakade bosiitta oss i Stora Bugérde en géng i tiden, men detta var langt tidigare 4n Landvetter
flygplats ens var paténkt.

Som vi tidigare anfort sa dr Stora Bugérde enligt SCB.s definition en tétort, trots detta finns varken
trafikfléden eller maximal ljudniva pa mark redovisad i Swedavias ansokan. I Swedavias
bemétande (s 17) framgdr att delar av trafikflodet forvéntas passera Hillingsjd och Rivlanda och att
den maximala ljudnivan bedoms vara 65-<70 dBA respektive 60-65 dBA. Namnda tdtorter med
hoga ljudnivéer ligger betydligt ldngre ut fran flygvégen SID LABAN #n Stora Bugirde. Med
anledning av att Stora Bugérde ligger som nirmaste tétort vid en tilldten avvikelse (TB del II bilaga
25 25), och inom influensomradet for Trafikverkets precisering for riksintresse Landvetter flygplats
&r det latt att dra slutsatsen att det kommer att bli stora trafikfldden och att den maximala ljudnivan
pé mark med stor sannolikhet kommer att verstiga 70 dBA.

Hirtill kommer Swedavias redogérelse (11.12.1 MKB, s 127) som visar att omradet ster om
flygplatsen inklusive Stora Bugirde kommer att f4& kombinationseffekter om avvikelse fran SID
LABAN kommer att tillatas dels avgéende jetplan mot sydost fran bana 03, dels avgiende jetplan
mot nordost fran bana 21, drtill kommer att propellerplanen gér rakt &ver fastigheten. Spridningen
kommer att medfora en 6kad frekvens av dverflygningar med dverlappande spridningsomraden fran
de nimnda flygvéigarna. Detta kan inte accepteras, och fraga &r vilka boende runt flygplatsen
flygvégar som kommer att behandlas olika?

Det ska aterigen pétalas att Trafikverkets precisering for riksintresse Landvetter flygplats
influensomréde &r framtagen med hénsyn till tva rullbanor. I Trafikverkets precisering (s. 55 (161))
framgér foljande:

"Justeringen av influensomrade for flygbuller har foranletts av kontrollbesiktning med anledning av
inkommet remissvar frén Ake Wernas, Britta Wernds och Mikael Wernas, se flik 4.
Kontrollbesiktningen utférdes under oktober 2010 for att sékerstilla optimal anvéndning av
flygvégar. Besiktningen utgar fran att destinationsbunden utflygning anvénds, vilket betyder att
utflygningarna planeras efter att trafik som ska Gsterut gér fran den planerade 6stra rullbanan,
medan den som ska vésterut gar fran den véstra, befintliga banan. Konsekvenserna av
destinationsbundna flygvégar innebér en mindre utékning av influensomrédet for flygbullret jimfort
med remissens precisering."

[ Trafikverkets precisering enligt ovan framgar med all tydlighet att trafik som ska sterut ska ga
fran den planerade Ostra rullbanan d.v.s bana tva. Swedavias yrkande om att & avvika fran SID
LABAN o0sterut innebér séledes att Swedavia vill ta samma omréde i ansprak for nuvarande en
rullbana som for tva i framtiden.

Vi vidhéller att Trafikverket preciseringen for influensomradet &r justerad med hénsyn till
Swedavias anstkan om avvikelse fran SID LABAN. Hénsyn har inte tagits till att Stora Bugirde de
facto &r en tétort som vid en avvikelse kommer att bli starkt miljopaverkad dels av buller, dels av
utslépp eftersom jetplanen fortfarande stiger med gaspadrag. SID LABAN ir den nist storsta
flygvégen, skulle Mark-och miljééverdomstolen tillita avvikelse fran SID LABAN kommer detta
att innebdra att Stora Bugérde som titort frekvent kommer att verflygas av jetplan bade fran norr
och sdder samt av propellerplan. En tillaten avvikelse fran SID LABAN skulle ocksé innebéra att
influensomrédet miljoprovas och faststélls med endast nuvarande en rullbana. Vidare kommer en
tilldten avvikelse frin SID LABAN att innebéra att en *dod hand” ldggs 6ver ett stort omrade Sster
om flygplatsen, och 6ver en utvecklingsbar titort 35 minuter fran centrala Goteborg. Med anledning
av att héinsyn inte har tagits till att Stora Bugérde &r en tétort méaste Trafikverkets justerade
precisering for influensomradet 6ster om flygplatsen starkt ifrdgasittas redan med en rullbana.
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Det milj6tillstdnd som togs fram &r 2008 for SID LABAN undviker alla titorter och minimerar
bullerstérningar for boende. Som tidigare anforts maste bullerstérningar for fler antal boende
Overviga besparingar och minskade utsldpp. Dessutom maste det dven fortsédttningsvis efterstridvas
en Okad forutsdgbarhet genom tydligt faststdllda och koncentrerade flygvigar.

Avvikelser fran SID LABAN som innebér att alla tétorter inklusive Stora Bugérde och Bollebygd

oster om flygplatsen kommer att §verflygas star i strid mot hinsynsreglerna i 2 kap. 3 § miljobalken
(1998:808).

Med anledning av vad som ovan anf6rs och vad som tidigare anférts i mélet motsétter vi oss
bestdmt att jetplan mot nordost bana 21 SID LABAN ska f3 tillatas avvika fran SID tidigare &n vid
lagst 10 000 fot MSL, och att Trafikverkets precisering for influensomradet faststills.

Yttrande gdllande kurvade inflygningar OSNAK2X

I Swedavias yttrande (s 19) framgar att flygplanen via inflygningsvigen OSNAK2X kommer att
passera 3-5 km norr om Bollebygds tétort. I Erikstorp strax norr om Bollebygd finns en detaljplan
antagen 2010. Med hénsyn till att flygvégskorridoren &r berdknad till + 1 nautisk mil d.v.s 1852
meter kan flygplanen komma att passera betydligt ndrmare Bollebygds tétort och 6ver ndimnda
detaljplaneomréde.

I mmd.s deldom framgar att antal RNP AR procedurer inte far 6verstiga 15 procent av alla
inflygningar per ar, varav maximalt 2 100 per ar vid tillstdndsgivna antal flygrérelser vad avser
OSNAK2X proceduren. S& som mmd.s deldom fér forstas sa far Swedavia anvinda sig av antal
RNP AR procedurer upp till 15 procent av samtliga inflygningar per ar. Swedavia skulle kunna sa
som tillstdndet medger vélja att anvdnda OSNAK2X proceduren for samtliga 15 procent per ar sa
lange tillstandsgivna antal flygrorelser inte har uppnétts. Detta innebér att det inom en néra framtid
kan komma att bli relativt manga inflygningar runt och i nérheten av Bollebygds tétort.

Med anledning av vad som ovan anfors och tidigare anforts i malet hdvdar vi bestdmt att den s.k
kurvade inflygningen OSNAK2X upphévs eftersom det dven fortsittningsvis maste efterstravas en
Okad forutsdgbarhet genom tydligt faststéllda och koncentrerade flygvigar.

Konkurrerande riksintressen

Det ska tilldggas att mmd inte har beaktat att det i Hirryda kommun, och &ven i andra nérliggande
kommuner finns ytterligare tva riksintressen som alstrar eller kommer att alstra buller. I vérsta fall
kommer boende 6ster om flygplatsen att utséttas for tre bullerkallor, riksvég 40, Gotalandsbanan
och Landvetter flygplats. Det har inte funnit utrett vilket av dessa riksintressen som de facto ska ges
foretrade. Detta dr ytterligare ett skal till att inte tillata avvikelser fran SID LABAN och den s.k.
kurvade inflygningen OSNAK1(2)X. Med anledning av detta hdvdar undertecknande att det 4ven
fortsdttningsvis méste efterstrdvas en dkad forutsédgbarhet genom tydligt faststillda och
koncentrerade flygvdgar. Mmd.s deldom vad géller tillaten avvikelse fran SID LABAN vid 60 dBA
pa mark och s.k kurvade inflygningen OSNAK1(2)X ska upphévas &dven pa denna grund.
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