SVEA HOVRATT SKRIVELSE Aktbilaga 109

;] Rotel 0601 2016-02-03
_!_ Mark- och miljédverdomstolen Mal nr.
M 5962-15 060102
Anges vid kontakt med domstolen
Swedavia AB genom Advokat Malin Wikstrom
Garde Wesslau Advokatbyra AB,G6teborg
Kungstorget 2
411 17 Goteborg

Naturvardsverket m.fl. ./. Swedavia AB

angaende ansokan om nytt tillstand enligt miljobalken for verksamheten vid Goteborg
Landvetter Airport, Harryda kommun

Ni far harmed tillfalle att yttra Er 6ver bifogade handlingar, aktbilaga 96-101, 104-108.

Ert yttrande ska ha kommit in till Mark- och miljééverdomstolen senast i samband med
huvudférhandlingen

Josefine Tolleman
Telefon kansli 08-561 67550

Dok.ld 1259493

Postadress Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 08-561 675 59 mandag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-15:00

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.svea.se
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Box 2290
103 17 Stockholm

Naturvardsverket m.fl. ./. Swedavia AB angaende ansdkan om
nytt tillstand enlig miljobalken for verksamheten vid Géteborg
Landvetter Airport, Harryda kommun

Mal nr M 5962-15

Linsstyrelsen har beretts tillfille att yttra sig 6ver inlimnade handlingar.
Linsstyrelsen vidhaller vad som sagts i tidigare yttranden och avstar fran att
ldimna ytterligare synpunkter i drendet.

Detta beslut skickas enbart som en digital handling. Ingen pappershandling
kommer dérfor att skickas till er.

Malin Arebick

Kerstin Harvenberg
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Postadress: Besdksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 010-224 40 00 (vxl)  www.lansstyrelsen.sefvastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se
010-224 40 24 (fax)
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Yttrande till mark- och miljdéverdomstolen angaende
aktbilaga 86 till ans6kan om nytt tillstand enligt miljobalken
for verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport (Mal nr
M5962-15)

Miljoférvaltningens yttrande

Vara tidigare framforda synpunkter kvarstér och vi stédjer Naturvirdsverkets och
Léansstyrelsens framforda synpunkter avseende omfattning/tidsbegrinsning av
tillstindet samt avvikande fran flygvigen vid en ldgre bullerniva.

P& upp ag/a; miljo- och Kl atndmnden

Pernilla Rydeving
Enhetschef

Detta drende har handlagts av:

Handlaggare: Henrik Nystedt
Miljéutredare

E-post: henrik.nystedt@miljo.goteborg.se
Tfn: 031-368 37 16

Miljoférvaltningen
Box 7012 miljoforvaltningen@miljo.goteborg.se Telefon 031-368 37 00
402 31 Géteborg www.goteborg.se/miljo Telefax 031-368 37 10
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Aktbilaga 7{
Angaende ansdkan om nytt tillstand enligt miljobalken for
verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport, Harryda kommun

Domstolens malnummer: M 5962-15 060102

Linsstyrelsen i Hallands lén har inget ytterligare att tilligga i drendet.

Henrik Frindberg

Miljsvardsdirektor
Anna Helsing Abrahamsson
Miljshandldggare

Detta beslut har signerats digitall och saknar dirfér namnunderskrifier.

Postadress Besiksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland(@lansstyrelsen.se ~ 010-224 30 00

Kontakt i drendet: Anna Helsing Abrahamsson, 010-224 32 63, anna.helsing.abrahamsson@lansstyrelsen.se
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Angaende Naturvardsverket m.fl. 6verklagande av ansdkan om nytt tillstand enligt
miljobalken for verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun,
Mal M 5962-15

Flygbullergruppen Harryda Ostra (FHO) har av Mark och Miljééverdomstolen (domstolen)
fatt mojlighet att yttra sig over tillsanda handlingar; aktbilaga 86

Yttrandet skall vara skriftligt och inkommit till Mark- och miljééverdomstolen senast den 29
januari 2016.

Nedan lamnar FHO sitt yttrande pa ovanstdende akthandling och férbehaller sig ritten att
komplettera och utveckla dessa senast vid huvudférhandlingen.

FHO beméter nedan delar av Swedavias yttrande i den ordning som yttrandet presenterats i
aktbilaga 86.

1. Ansokans omfattning

1.1 Remissinstanser

Har redovisar Swedavia en majoritet av remissinstanserna som instdmmer i vad
Naturvardsverket och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan vilka anfért och uppger att
verksamheten bor tidsbegransas eller begransas i sin omfattning. Kungsbacka kommun
uppger sarskilt att verksamheten bér omprovas helt eller delvis med 10 — 15 ars mellanrum.

Lansstyrelsen i Hallands lan anser att det &r lampligt att tillstandet begrénsas pa nagot satt,
genom antal flygrorelser eller genom en tidsbegransning och anfér att 20 ar &r en acceptabel
giltighetstid for tillstandet och skiljer sig pa sa satt frdn évriga remissinstanser.

Transportstyrelsen anser inte att det finns nagot hinder mot att ge Géteborg Landvetter
Airport tillstand till 120 000 flygrérelser per ar da det maste finnas utrymme for
ofrutsdgbara fluktuationer utan att omprévning ska behdva ske inom en relativt kort
tidshorisont, men Transportstyrelsen meddelar inte hur manga ar de anser det skall vara
mellan omprévning.



Vad giller Harryda kommun som &r narmast berord av flygverksamheten vid Goteborg
Landvetter Airport eftersom flygplatsen ar beldgen inom kommunen, sa anser FHO att det &r
anmadrkningsvart att Swedavia viljer att inte redovisa remissinstansen Hirryda kommuns
instalining till hur verksamheten bér tidsbegrinsas eller begransas i sin omfattning.

1.2 Swedavias bemotande

Swedavia skriver; ” Som transportstyrelsen anfor skulle en begrinsning av tillstandet i tid
mellan 10-15 ar eller en begrdnsning av antalet flygrérelser tilf 90 000 medféra héga
kostnader for en tillstandsprévning, vilken skulle behdva pabdrias redan inom ndgra ar, utan
att en sadan provning skulle férvintas medféra nagra stérre férdndringar av tillstandet eller
verksamheten.”

FHO férstar inte varfér Swedavia anvander transportstyreisens yttrande att en ny
tillstdndsprévning kan bli behaftad med hdga kostnader som argument for sin sak. Detta
anser FHO vara helt orelevant f6r domstolens beslut huruvida verksamheten skall beldggas
med ett rérelsetak eller en tidsbegransning. FHO anser dessutom att det inte &r
verksamhetsutdvarens uppgift att spekulera i utgdngen av ett nytt tillstdnd vid en ny
miljéprévning av verksamheten.

FHO anser att den nya férordningen om trafikbuller vid bostadsbhebyggelse inte &r
applicerbar pa all startande och landande jettrafik. | stallet finns det stor anledning att
formoda, med hanvisning till nya medicinska ron, att jettrafik 6ver bostadsbebyggelse,
tatorter och samhalien boér begransas.

Swedavia spekulerar i sina prognoser om ett kraftigt 6kat behov av tillgdnglighet tilf flygresor
fér saval privatpersoner, niringsliv som den nu pagaende stora flyktingstrommen. FHO vill i
detta sammanhang papeka att Swedavia inte med ett enda ord ndmner den pagaende
miljodebatten om att vikta om resandet till mer miljovanliga trafikslag samt den pagdende av
regeringen bestdlida utredningen om att beligga flygtrafiken med hojd flygskatt och hur
dessa skulle paverka vart resande med flyg.

Swedavia skriver pa flertalet stéllen att det inte dr mdéjligt att i villkor reglera utslapp till luft
fran vare sig flygplan eller marktransporter da Swedavia inte anser sig ha radighet dver
detta. Swedavia anser dven att utsldapp av koldioxid enbart har effekter i ett globalt
perspektiv och inte bor regleras genom villkor i tillstandsbeslut for enskilda anldggningar.
Med stod av Swedavias pastdenden yrkar FHO att domstolen bortser ifran Swedavias
argumentation om vikten av att forkorta flygvdagarna genom avvikelse fran SID och da enligt
Swedavia minska utslapp till luft. Swedavia stéller pa detta sitt olika miljéintressen emot
varandra (buller kontra utslapp till luft) dar Swedavia i denna tillstandsansékan endast anser
sig ha radighet 6ver bullerexponeringen i flygplatsens naromrade.




2. Flygvigar-Lamna SID Jettrafik (villkor 3) och propellertrafik med MTOW o&verstigande
7 ton {villkor 4).

2.2 Remissinstanser

FHO anser att det aterigen &r viktigt att notera att Lansstyrelsen, Bollebygds kommun samt
Harryda Kommun med flera remissinstanser argumenterar f6r att bevara Sodra Sparet och
dess tilldmpning. Remissinstanserna avvisar tydligt Swedavias yrkande att fa avvika fran SID
nar bullernivan pa marken understiger 70 dB(A) teoretiskt berdknad bullerniva. Detta fér att
bibehalla resultatet av genomférda provotidsutredningar och fattade domar samt for att
inte riskera att fler boende Gster om flygplatsen kommer att utsattas for skadligt buller samt
att inte riskera att tatorterna 6ster om flygplatsen kommer att 6verflygas.

FHO anser att sedan provotidsutredningen och inférandet av Sédra sparet med dess
tillamning har inga nya argument tillkommit och inga sakforhailanden fordndrats som
motiverar en férandring av denna utflygningsvadg och dess tilldmpning. Tvartom har Sédra
spéret med dess tillimpning sedan inférandet resulterat i ytterst fa klagomal om ens nagra,
enligt Miljddomstolens egna ord.

2.3 Swedavias bemdtande

Swedavia skriver pa sid 6; "Swedavia foresidr nu ett mer anpassat sdtt att ledo trafiken med
utgldngspunkt fran den teknikutveckling som har skett och sker éver tid, den nya synen pa
vilka miliéfrdgor som dr av central betydelse i samhdllet samt de synpunkter och énskemal
som framférts av boende efter omprévningen av samtliga villkor da ett nytt flygvégssystem
inférdes”

FHO stiller sig mycket fragande till Swedavias argumentation dar man anser att
teknikutveckling endast skall leda till att utslapp till luft minskar men bullerstérningarna
risker att 6ka. Aterigen stilier Swedavia olika miljdintressen emot varandra.

Swedavia skriver dessutom att man tagit hansyn till dnskemal och synpunkter som framforts
av boende. FHO ser fram emot att Swedavia preciserar vilka synpunkter och 6nskemal fran
boende langs flygvdgen Sodra sparet samt dster om flygplatsen som Swedavia tagit hinsyn
till.

FHO anser det mycket olampligt att Swedavia som pa sid 7 spekulerar i tillkomsten av hur
faststallda avvikelsehojder i tidigare villkor tillkemmit och sedan anvander Swedavia detta i
sin argumentation.



Swedavia skriver pa sid 6; "Sdvdl boende i flygplatsens omgivningar som berdrda kommuner
har framfért dnskemal om att flygvdgarna sa langt méjligt skall ligga fast dd omgivningen
anpassas tifl flygvdgarna, men édven synpunkten att bullerexponeringen borde spridas Gver
fler boende har framférts av boende och bland annat Nimnden fér Miljd & Hdlsoskydd i
Kungsbacka kommun. Swedavia har beaktat dessa synpunkter i aktuell prévning. Bolaget
féreslar endast vissa mindre férdndringar av flygvdgarna om det bedéms ha en tydlig positiv
miljéeffekt och foresiar dirutéver att det skall vara méjligt att Idmna SID néir bullernivan pa
marken understiger en viss ljudnivé pd marken.”.

Swedavia skriver pa sidan 8; "Det kan noteras att situationen fér boende dster om flygplatsen vid
mdjlighet att Idmna SID enligt Swedavias forslag inte skulle bli sémre dn hur situationen dr for
boende sdder om flygplatsen.”.

Swedavia skriver pa sid 8; "Ett flertal boende och bland annat Némnden fér Miljé och Hdlsoskydd i
Kungsbacka Kommun férordar en spridning av trafiken.”

Swedavia skriver pa sid 8; ”"Vad gdller Sédra spdret kan noteras att hénsyn till boende har tagits
genom hur flygvdgen har konstruerats. Ddremot anser Swedavia att boende runt flygplatsen skall
behandlas lika ndr forhdllandena dr lika. Det finns som ndmnts ovan inte skdl att beakta Révianda,
Hdflingsjo, och Bollebygd annorfunda dn Kungsbacka med omgivningar.”

FHO vill med ovanstiende citat frdn Swedavia uppmérksamma domstolen pa att Swedavia
ensidigt framhaller asikter och synpunkter som talar fér deras sak och undanhatler asikter och
synpunkter som gar emot deras sak som t.ex. ifran Harryda Kommun, Bollebygds Kommun,
Naturvardsverket, Lansstyrelsen, FHO med flera direkt bertrda.

FHO anser att det &r sjalvklart att om en spridning av flygtrafiken langs flygvagen séderut vid
Kungsbacka skulle gynna de boende i Kungsbhacka omradet sa skall Swedavia sidlvklart utreda
mdjligheterna for detta. FHO anser diremot att alla omraden som dverflygs har speciella
forutsdttningar och att respektive flygvég skall anpassas darefter.

Swedavia anser med sin argumentation att ingen boende runt flygplatsen skall fa ha en battre
boendemiljé ur bullersynpunkt dn den varst utsatta.

Slutligen kan FHO inte férsta varfor Swedavia vill andra pa en fungerande flygvag (Sodra sparet)
vitken nyligen genomgétt en provotidsutredning och faststallts i domstol efter aratal av
férhandlingar.

FHO vill aterigen uppmirksamma domstolen pé hur utredningsuppdraget fér Sodra sparet 16d;

Utredningsuppdraget 16d; “"Konstruera en utflygningsvig med fast flygled sa att tdtorter och
annan bebyggelse undviks och sa att flygplatsens omgivning fdar en optimal lésning med
avseende pa bullerexponering.”



SID {Sédra sparet) bana 21 passerar soder om samhéllena Hallingsjo och Ravlanda varefter
flygvigen viker norrut och passerar 6ster om samhéllet Bollebygd. Efter inférandet av "Sédra
sparet” har klagomalen ur bullersynpunkt frdn de boende upphért enligt savil FHO,
tillsynsmyndigheten och Swedavia.

FHO:s synpunkter och yrkanden i vara inlagor daterade 2014-08-27, 2015-01-11, 2015-03-11,
2015-03-23, 2015-07-01 i mal M 1030-13 samt vara inlagor daterade 2015-08-26,
2015-10-30, 2015-12-06 i mal M 5962-15 Ansdkan om nytt tillstand enligt miljébalken for
verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport, Harryda Kommun star fast.

Med vénliga halsningar

Flygbullergruppen Harryda Ostra
Styrelsen genom

Jan Ediund Georg Johansson
genom Thomas Vahtra

Flygbullergruppen Hirryda Ostra ¢c/o Thomas Vahtra, Mossbacka 171, 438 94 Harryda

Kopia: Harryda Kommun Miljé och Hilsoskyddskontoret, Lansstyrelsen i Vastra Gétaland,
Naturvardsverket
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Swedavias (S) verksamhet vid Gdteborg Land-
vetter Airport (GOT)

Nedan mitt yttrande dver S:s yttrande den
4 december 2015. (Er aktbilaga 86)

Jag foljer S:s uppstidllning.

Avenitt 1 Angdkans omfattning

1.2 S:s bemdtande
8. 2-4

S pdstdr, att bolaget inte rdder over vilka
flygplan, som trafikerar GUT. Detsamma giller

marktransporternsa.

Som jag tidigare anfort i detta mdl, bortser
S fran Miljobalkens (MB) foreskrifter, som
kriver att yrkesmidssiga verksamhetsutovare
skall anvdnda bidsta mojliga teknik, BMT.

(EG;S formulering &r Best available technique,
BAT.) Detta krav gidller bidde flygbolag och

marktransportholag.

S hivdar vidare, att bolaget inte har riadighet
6ver flygbolagens utsldpp till luft, men detta

ar bara delvis sant.



S ansvarar for trafikflygets uteldpp inom LTO-eykeln.
Vid sdkt verksamhet kommer dessa att fordubblas,

niégot som S anser vara acceptabelt.

Med anvindaning av bdsta mdjligs teknik - inbiand-
ning av certifierat biobridnsle i flygbrénslet

Jet A1 - kan S halvera koldioxidutsldppen frén
LlC-cykeln. Nir § underliter ati gbra detta, bryter
S mot MB:s tvingande fdreskniflt.

¥B:s krav pd anvidndning av bista mijliga teknik
giller dven for GFC (Goteborg Fuelling Company),
som har licensavtal med S och bedriver sin verk-

saphet inom Airside pd Sis mark.

Enligt upplysning fran tillsynsmyndigheten {H&r-
ryda kommun} erbjuder inte GFC sina kunder certi-
fierat biobrinsle. (Bilaga 1) Detta #r ett brott

mot MB:s tvingande fOreskrifter.

S:s hidnviening till ¥ly Green Fund Ar nirmast

ett han, Hir dr det friga om flypresenirers fri-
villiga kompensation fdr den egha resans koldi-~
oxidutsldpp. Fiy Green Fund kommer inte att leds
till en mirkbar minskning av trafikflygets mllyfjo-
skadliga koldioxiduteslipp.

Vidare frawhdller 8, att flygbolagens utslidpp av
keldioxid omfattas av EG:s system fdr handel med
utgldppsrdtier. Men S underldter att nidmna, ati
denna handel har havererat och blivit en stor
skandal, ddr flygbolagen fitt gratis utslipps-
ritter for miljontals ton koldioxid fram till

Ar 2020.



Avsnitt 2. Flygvigar
2.5 818 bemStande

8. 6-12

P4 sidan 7 i tredje stycket hdvdar 5 "att det &r
viktigt att gira en skdlig avvigning mellan buller-

exponering och utgldpp till luft."

Sédvitt. jag kan se, medger MB inte nigon skdlig
avviagning., BMT innebdr krav pd minsta méjliga bul-~
le rexponering och mins, ta mdjliga utslédpp till
luft.

P4 s. 9~10 hinvisar 8 till den nya férordningen

om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216).
Som jag anfirt i tidigare yttrande dr denna [drord-
ning en forvaltningeskandal, eftersom den inte haxr
beaktat de senaste internstionella miljdmedicinsksa

forskningsrdnen.

Den hittills stdrsta miljdmedicinska undersdk- -
ningen av flygbullers hilsoskadlighet har for
forsta gingen visat ett statistiskt signifikant
samband mellan flygbullexr frén och med 55 dB och
allvarliga/d8dliga sjukdomar bland #ldre personer,

som #r bosatta nira en flygplats i USA.

Forskningsresultaten publicerades i BMJ den 8
oktober 2013. SAvitt jag vet, har dessa forsk-

ningsresultat hittille inte blivit ifrigasatta,

Forordningen SF3 2015:216 wmiste snarast ersittas
av en ny, som beaktar den senaste miijomedicinska
forskningen. Om forordningen fir kvarstd ofSrind-

rad, kommer den att skapa stora folkh#lsoproblem.



Avenitt 8. Ovrigs synpunkter
8.1 Ola Christensson
g. 18-20

9 noterar min hinvisning till den senaste miljo-
redicinska Torskningen om flygbullers hilso_skad-
lighet, men 8 avstdr frin att kommentera forgk-

ningsrapporten i BWMJ den 3 oktober 2013.

%noterar emellertid, att SFS 2015:216 utfidrdades
efter det att USA-rapporten publicerats. Ljud-
nivin 70 dB(A) 4r inte BMI Sver titort.

Vad betriffar Hdkan Jerenviks bullermitningar

i Tollered Ar 2015 anfor 8, atﬂmétresultaten

fran mobilapplikationer '"kan véra nycket miss-
visande." Men i nidste mening hivdar 5, att Hidkan
Jerenviks mitningar visar "ljudnivder som uppe n-

bart #r helt felaktiga".

S:s pAstdende Br forhastat., Att mitresultat
fran mobilappar kan kan vara missvisande,
tilldter inte slutsatsen att Hikan Jerenviks

mgtresulat &r felaktiga.

Bristen pd logisk skdrpa i S:s resonemang fram-
gar tydlig%&v S:s formulering att det bdr vara
"mycket ovanligt med maximala 1judnivder Gver
70 dB(A) i Tollered. Med anledning hidrav &y

rde ljudnivier gom redovisas 1 mitsammanstall-

ningen felaktiga och helt orimliga,"

Det dterstidr for S att bevisa genom profesio-

nella mwmitningar - utfdrda av S.



Floda den 26 januari 2016
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Oia Christensscn

Postadress: Klovervigen 15
448 36  FLODA
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HARRYDA
KOMMUN

Sektorn for administrativt stéd
Miljo- och hilsoskydd

Lotta Wiik

Briansle, Landvetter 3:178

GFC blandar inte in biobrinsle i Jet Al

Milj6- och hilsoskydd

‘/ /

Lotta Wiik
Miljoskyddsinspektor
lotta. wiik@harryda.se
031-724 62 55

miljo.halso@harryda.se

2016-01-11
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Ola Christensson
Klovervigen 13
448 36 Floda
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TRANSPO RT Anteckningar 1(5)
STYRELSEN 2015-03-24

Handlaggare

Jenny Blomberg

Sj6- och luftfartsavdelningen

Enheten for marknad, miljé och anakyga HoVRATT
Sektionen fér miljo 060102

Linnéa Ekstrom INKOM:  2016-01-28

Sj6- och luftfartsavdelningen MALNR: M 5962-15
i AKTBIL: 101

Juridikenheten

Juridiska sektionen for infrastruktur, bemanning och

behérigheter

Komplettering av Transportstyrelsens
synpunkter vid huvudforhandling i mal nr
M1030-13, angaende ans6kan om nytt tillstand
enligt miljobalken f6r verksamheten vid
Goteborg Landvetter Airport.

1 Tillatelse att avvika fran utflygningsvagarna (SID)

Transportstyrelsen anser att flygtrafiken dag och kvall ska fa avvika fran
SID nar bullernivaerna pa marken understiger maximal ljudniva 70 dBA.
Det &r en god avvagning mellan buller och utslapp till luft. Myndigheten vill
framhalla att det ar hogst rimligt att forst tillgodose samhéllets bullerkrav
och nar dessa ar uppnadda overga till att prioritera utslapp till luft.

De utslappsbesparingar som kan goras genom att avvika fran SID nar
maximal ljudniva 70 dBA pa marken ar uppnadd &r inte att forringa. Det &r
framst under start- och landningsfaserna som de storsta besparingarna av
koldioxid kan goras genom att flyga sa bransleoptimalt som mdjligt. Nar
flygplan planflyger pa hog hojd finns det daremot inte sa stora
utslappsbesparingar att gora idag.

Att minska flygets klimatpaverkan &r en hogt prioriterad uppgift inom
flygets FN-organ ICAQ (International Civil Aviation Organisation) och det
pagar ett intensivt arbete for att uppna en minskad klimatpaverkan. For att
flygets klimatpaverkan ska kunna minska behdver atgarder vidtas bade vad
géaller teknisk utveckling av flygplan och motorer, optimering av flygvagar
och luftrum, anvandande av hallbara branslen samt reglering genom
marknadsbaserade styrmedel. ICAO arbetar just nu med att ta fram en ny
standard for utslapp av koldioxid fran nya flygplanstyper samt med att ta
fram ett forslag pa ett globalt marknadsbaserat styrmedel for att hantera det
internationella flygets klimatpaverkan. Alla initiativ som leder till att
minska flygets utslapp av koldioxid uppmuntras starkt inom ICAO. Alla
ICAQO:s medlemslander maste, i en sa kallad State Action Plan, redovisa de
atgarder som vidtas inom landet for att minska flygets klimatpaverkan . Att
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da i villkor i flygplatsernas miljétillstand begransa flygbolagens och
flygplatsernas mojligheter att minska flygets utslapp till luft och darmed
dess negativa klimatpaverkan, riskerar att motarbeta de initiativ till
utslappsminskande atgarder som flygbolag, flygplatser och Sverige i stort
stravar efter.

Ytterligare anledning till att Transportstyrelsen anser det vara rimligt att fa
avvika fran SID néar bullernivaerna pa marken understiger maximal ljudniva
70 dBA ér att det 6kar kapaciteten pa flygplatsen, vilket framfor allt kan
vara av stor vikt i framtiden da flygplatsen sannolikt kommer att hantera
mer trafik och darmed flera flygplansrorelser. Da kan det vara avgérande att
fa avvika tidigare fran SID for att kunna oka eller bibehalla flygplatsens
kapacitet.

2 Klassning av flygplanstyper

Transportstyrelsen ser det som positivt att dela in flygplanstyper i olika
klasser for att kunna avgora vilka luftfartyg som far lamna SID vid vilken
tidpunkt. Att klassa flygplan pa ett sadant sétt medfor en
’sékerhetsmarginal” da det alltid &r den mest bullrande flygplantypen i varje
klass som blir normerande och dédrmed bestammer vid vilket tillfalle alla
flygplan i samma klass far avvika fran SID. Transportstyrelsen menar
darmed att sakerhetsmarginaler som att fa avvika fran SID nar
bullernivaerna pa marken understiger maximal ljudniva 60 eller 65 dBA inte
ar nodvandiga eftersom man sakerstaller att det finns en marginal i
bullernivaerna pa marken genom klassningen. Istéllet for att anvanda sig av
sékerhetsmarginaler kopplade till lagre dBA anser Transportstyrelsen att det
ar rimligare att anvanda sig av foreslagen klassning i kombination med
samhéllets vedertagna riktvarden for maxbuller. Dessa riktvarden anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och har &ven har stdd i propositionen
“Framtidens transporter och resor — infrastruktur for hallbar tillvaxt, prop.
2008/09:35”.

Att anvanda sig av en klassning medfor att luftfartygen far avvika fran SID
vid olika tillfallen beroende pa hur mycket de bullrar, vilket i sin tur medfor
en spridning av bullerexponeringen. Det kan ses som positivt da det innebar
att det inte bara ar ett fatal manniskor som exponeras for allt buller fran
utflygningsvagarna. Med en sadan l6sning sprider man ut
bullerexponeringen sa att fler manniskor far ta ett farre antal 6verflygningar.
| detta ssmmanhang ar det av storsta vikt att komma ihag att det buller som
manniskor utsatts for efter att flygplanen har avvikit fran SID ligger under
maximal ljudniva 70 dBA, vilket ar samhallets vedertagna riktvarde for
maxbuller. Det ar alltsa inte sa att fler manniskor utséatts for buller dver
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maximal ljudniva pa grund av att flygplan tillats att avvika fran SID
tidigare.

3 Tidsbegransning av miljotillstandet

Transportstyrelsen har inget att erinra om det sokta antalet flygrorelser.
Transportstyrelsen har inte heller nagon synpunkt om huruvida tillstandet
bor vara tidsbegransat eller inte.

4 Godkannande av icke-raka inflygningar (RNP AR)

| Sverige provas in- och utflygningsprocedurer bade enligt miljobalken och
luftfartslagstiftningen. For att procedurerna ska fa tas i bruk maste de vara
godkanda dels av Transportstyrelsen, dels av Mark- och miljddomstolen
genom miljétillstandet. De tva inflygningsprocedurer som &nnu inte &r
provade och godkénda (LOBBI 1Q och LOBBI 1X) av Transportstyrelsen
far alltsa inte tas i bruk innan Transportstyrelsen har godkant dem, oaktat
om procedurerna har godkants i miljétillstandet eller inte.

Vidare maste flygplan som tillampar de nya procedurerna vara utrustade
med navigationsdator for att ha forutséattning att kunna tillampa icke-raka
inflygningsforfaranden. Navigationsutrustningen ska vara godkand av
EASA (European Aviation Safety Agency). Transportstyrelsen ska sedan
godkanna en ansokan fran flygbolaget som visar att bolaget har operativa
procedurer for icke-raka inflygningar och att bolagets piloter har genomgatt
tillamplig utbildning. Utlandska flygbolag behdver forst ett godkannande av
sin hemmamyndighet och darefter aven ett godkannande av
Transportstyrelsen for att kunna anvénda de nya procedurerna.

5 Resultat av bullermatningar och bullerberékningar

For att kunna beskriva buller anvands antingen méatningar eller berakningar.
Metoderna kompletterar varandra, men bada metoderna innehaller
onoggrannheter.

Berakningar fungerar bast for att beskriva ett helt ars bullerexponering éver
ett storre omrade, medan stickprovsmatningar kan var ett komplement for
att beskriva bullersituationen i en punkt just vid det aktuella mattillfallet
med hansyn till de meteorologiska forhallandena vid mattillfallet.
Berdkningar har hogre repeterbarhet, matningar ger vanligen stor spridning i
resultat. Berakning av den maximala ljudnivan fran en bestamd
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flygplanstyp gors i en specifik punkt med forutsattningen att flygplanet
foljer angiven flygvag och anvander en standardprofil*. Matning av den
maximala ljudnivan ger & andra sidan en spridning i resultat pa grund av
flygplanens spridning utmed flygvéagen, varierande hojd, gaspadrag,
meteorologisk paverkan osv. Den hogsta matta ljudnivan dverensstammer
normalt inte med berdknad maximal ljudniva, varpa man inte ska jamfora
resultat fran matningar med resultat fran berakningar. Medelvardet av matt
maximal ljudniva stammer battre 6verens med beraknad maximal ljudniva.

Om flygplatsen har bullervillkor i sitt miljétillstand innebér det praktiska
svarigheter att koppla dessa villkor till bullermétningar. Detta beror pa den
stora variationen i matningarnas resultat. Darfor bor bullervillkor i
miljotillstand istallet bygga pa berakningar.

6 Transportstyrelsens roll och uppdrag?

Enligt forordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen har
Transportstyrelsen till huvuduppgift att svara for regelgivning,
tillstandsprévning och tillsyn inom transportomradet. Transportstyrelsen ska
verka for att de transportpolitiska malen uppnas och verksamheten ska
sarskilt inriktas p att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt,
miljéanpassat och sékert transportsystem. Transportstyrelsen ska &ven verka
for att det generationsmal for miljéarbetet och de miljokvalitetsmal som
riksdagen har faststallt nas och ska vid behov foresla atgarder for
miljoarbetets utveckling.

6.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet finns
ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom
den statliga transportpolitiken. De &r en utgangspunkt for alla statens
atgarder inom transportomradet, exempelvis hur myndigheterna ska
prioritera bland olika énskemal och behov nar de genomfor sina uppdrag.
Malen ska dven vara ett stod for och kunna inspirera regional och
kommunal planering.

YEn standardprofil utgérs av hojd, gaspédrag och hastighet som funktion av avstand nar den aktuella
flygplanstypen flyger pa standardiserat sétt (ej paverkad av kraftig vind, ej anpassade profiler som tex NADP).

2 All text under punkten 6.1 &r hamtad fran regeringens hemsida http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
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Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. De &r viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

6.2 Transportstyrelsens roll med betydelse for
miljoprévningsprocessen

Alla flygvagar och procedurer i svenskt luftrum maste vara godkanda av
Transportstyrelsen innan de far tas i bruk. Tillstandsprovningen sker med
stdd av nationell luftfartslagstiftning och internationella regelverk. 1
tillstandsprévningen ska Transportstyrelsen verka for att de
transportpolitiska malen om tillganglighet, sakerhet, miljo och hélsa uppnas.

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:1) om
anvandning och utformning av luftrum och flygprocedurer, ska en ansdkan
bland annat innehalla foljande:

e Beskrivning av luftrummet eller flygproceduren/flygprocedurerna
e Overvaganden om miljépaverkan
e Beddmning av flygsakerhetspaverkan

Transportstyrelsen granskar om paverkan pa miljo och flygsakerhet ar
redovisad pa ett acceptabelt sitt och med ett godtagbart resultat. Beslut tas
sedan efter remisshantering till berérda parter. Transportstyrelsen bedomer
fran fall till fall vilka som kan bli berorda av éndringen och kan téankas ha
synpunkter. Vanligt forekommande remissinstanser ar Forsvarsvakten,
organisationer for allmanflyg, kommuner, lansstyrelsen, m.fl.
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NV-04363-15 AKTBIL:

Svea hovritt
Mark- och miljgéverdomstolen
svea.avd6@dom.se

Yttrande i mal nr M 5962-15 angaende ansikan om tillstind enligt
miljobalken for verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Hiirryda
kommun.

Naturvérdsverket har beretts tillfille att limna yttrande Gver aktbilaga 86.

‘Naturvardsverkets stillningstagande

Naturvérdsverket vidhaller vad som framforts i tidigare inlimnade inlagor i
maélet. Vad som framfors av Swedavia AB i aktbilaga 86 foranleder inget annat
stéllningstagande.

Beslut om detta yttrande har fattats av sektionschefen Eval.inda Sederholm. Vid
den slutliga handldggningen i 6vrigt har deltagit handlédggaren Kyriakos
Zachariadis och milj6juristen Camilla Lindholm, féredragande.

sl
Olke

Camilla Lindholm

BESOK: STOCKHOLM — VALHALLAVAGEN 195
OSTERSUND — FORSKARENS VAG 5, HUS UB
POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 010-698 10 00

FAX: 010-698 10 99

E-POST: REGISTRATOR@NATURVARDSVERKET.SE
INTERNET: WWW . NATURVARDSVERKET.SE
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INKOM:  2016-01-29

MALNR: M 5962-15
§ 1 2044/14-42 AKTBIL: 105

Ansokan om nytt tillstand enligt miljobalken fér
verksamheten vid Goteborg-Landvetter Airport
— Mal nr M5962-15

Beslut

o Namnden for Miljé & Hélsoskydd vidhaller och pdminner om tidigare uttalade
krav pd fordndring for att dstadkomma béttre spridning av flygtrafiken och
minska bullerstérningarna for de som idag bor direkt under flygvégarna.
Némnden forordar en spridning av trafiken vad géller flygvédgarna séderut fran
Landvetter (TOPLA/VADIN) och att en skilig avvégning ska goras mellan nér
trafiken av olika skél bor héllas samlad och nér den istdllet bor spridas for att
minska stérningar.

o Betriffande villkor 3 och 4 i det 6verklagade malet M 1030-13 bedomer
nidmnden fér Miljé & Hilsoskydd att villkoren &r vél formulerade och
dndamalsenliga for att kunna reglera startande trafik fran flygplatsen. Villkor 3
och 4 bér dérfér kvarsta som de nu 4r utformade i Mark- och miljodomstolens
deldom fran den 17 juni 2015. Ndmnden hénvisar i 6vrigt vad géller bullerfrgor
och trafikavveckling av jet- och propellertrafik till sitt tidigare yttrande § 78,
2014-06-26.

o Vad giller frigan om tillstandet for verksamheten bor tidsbegrénsas eller
begrénsas 1 sin omfattning vidhaller nimnden sitt yttrande frén § 125,
2015-10-12. En verksamhet som stédndigt genomgar omfattande
teknikforandringar, som en internationell flygplats, bor omprovas helt eller
delvis niir si krivs for att nya krav eller tekniska 16sningar och méjligheter som
uppkommer ska kunna beaktas.

Beslutet justeras omedelbart.

Sammanfattning

Svea Hovritt har gett nimnden for Miljé & Hélsoskydd tillfdlle att yttra sig Gver
inskickade handlingar frin Swedavia angéende anstkan om nytt tillstdnd enligt
miljobalken for verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport.

Beslutsunderlag
Forvaltningens yttrande daterat 2016-01-19.

Beslutsexpediering
Svea Hovritt, Rotel 0601, Mark- och miljééverdomstolen, Box 2290,
103 17 Stockholm

Justerare

Expedierat/bestyrkt
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YTTRANDE

Néamnden for Miljo & Hélsoskydd

Ansdkan om nytt tillstand enligt miljobalken fér verksamheten vid
Goteborg-Landvetter Airport - Mal nr M5962-15

Forslag till beslut

e Nimnden for Milj6 & Hélsoskydd vidhaller och pdminner om tidigare
uttalade krav pé fordndring for att 4stadkomma béttre spridning av
flygtrafiken och minska bullerstérningarna for de som idag bor direkt under
flygvigarna. Namnden forordar en spridning av trafiken vad géller
flygvigarna soderut fran Landvetter (TOPLA/VADIN) och att en skilig
avvigning ska goras mellan nér trafiken av olika skil bor héallas samlad och
nér den istéllet bor spridas for att minska storningar.

e Betriffande villkor 3 och 4 i det 6verklagade malet M 1030-13 bedémer
nidmnden for Miljo & Hilsoskydd att villkoren &r vil formulerade och

Kungsbacka

12)

Datum

2016-01-19

Dnr

2044/2014- 42-20

dndamaélsenliga for att kunna reglera startande trafik fran flygplatsen. Villkor

3 och 4 bor darfor kvarstd som de nu dr utformade 1 Mark- och
miljodomstolens deldom frén den 17 juni 2015. Ndamnden hénvisar i &vrigt

vad giller bullerfragor och trafikavveckling av jet- och propellertrafik till sitt

tidigare yttrande § 78, 2014-06-26.

e Vad giller frigan om tillstdndet for verksamheten bor tidsbegrénsas eller

begrinsas i sin omfattning vidhaller ndmnden sitt yttrande frén § 125, 2015-
10-12. En verksamhet som stindigt genomgar omfattande teknikforéndringar,
som en internationell flygplats, bor omprdvas helt eller delvis nér sé krdvs for

att nya krav eller tekniska 16sningar och méjligheter som uppkommer ska
kunna beaktas.

Beslutet justeras omedelbart.

Bakgrund och redogérelse for arendet

Svea Hovritt har gett nimnden for Miljo & Hélsoskydd tillfélle att yttra sig dver
inskickade handlingar (aktbilaga 86) fran Swedavia angdende ansékan om nytt
tillstdnd enligt miljobalken for verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport.

Milj6 & Halsoskydd

Goran Tobiasson

Direkt 0300-83 43 77
goran.tobiasson@kungsbacka.se

Kungsbacka kommun
434 81 Kungsbacka

Besoksadress
Stadshuset, Storgatan 37
Telefon 0300-83 40 00
Fax 0300-83 49 34

miljo.halsoskydd@kungsbacka.se
wwiw.kungsbacka.se
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Foérvaltningens bedémning/synpunkter

Miljé & Hélsoskydd bedémer att situationen och erfarenheterna av bullerproblemen i
norra delen av Kungsbacka talar for att spridning av den startande trafiken séderut
frén Landvetter flygplats pa SID 21 6ver ett storre omrade &r att foredra framfor att
koncentrera trafiken till smala flygkorridorer som idag.

Négon optimal 16sning som gillas av alla gér sannolikt inte att hitta. Principen blir da
att sprida trafiken och férdela bullerstérningen till fler ménniskor, men ocksa att
minska antalet verflygningar och den kraftiga stérning som annars drabbar boende
rakt under flygkorridoren.

Miljé & Halsoskydd bedomer att bullersituationen i Salvebo (som ligger direkt under
den nominella flygkorridoren och idag kan utsittas for uppemot 80 overflygningar
varje dag) &r en oldgenhet for ménniskors hélsa i miljébalkens mening. Bullret fran
flyget innebér en stérning som kan péverka hilsan menligt och som inte &r ringa eller
helt tillfillig. Detta har p4gétt sen borjan av 2009 nér nuvarande flygvégssystem togs
i bruk. Flygvigarna blev d& mer koncentreade nir man forsokte undvika att flyga
over befintliga samhéllen och tétorter. Erfarenheterna av denna forindring visar att
antalet personer som &r storda av flygbuller runt Landvetter totalt minskat nagot, men
att de personer som bor och vistas direkt under flyglederna fatt en kraftigt forsémrad
boendesituation pa grund av det stora antalet bullerstorningar som blivit resultatet.
Detta géller framst flygvigarna s6derut TOPLA/VADIN.

Milj6 & Hélsoskydd har inget att erinra mot forslaget att flygtrafik far limna SID
cfter att maxbuller fran planet understiger 70 dB(A) och har heller inget att erinra
mot indelningen av flygplansflottan i grupperingar beroende p4 bulleremissioner.

Némnden fér Miljo & Halsoskydd yrkade i sitt beslut § 78, 2014-06-26 att starterna
pa SID 21 for flygvéigarna TOPLA och VADIN skulle flyttas till en ny gemensam
dragning léngre vésterut i huvudsak enligt vad som redovisats i ansékan under bilaga
4.7 i milj6konsekvensbeskrivningen s att flygtrafiken sprids ut jamfort med dagens
situation och de allvarligaste bullerstorningarna 6ver 70 dB(A) for boende i Salvebo
med omnejd minskar. Frdgan géllande denna flygvig ansdgs emellertid sa
komplicerad att Mark- och miljédomstolen i deldomen alagt Swedavia att under en
provotid genomféra och redovisa utredningar betréffande alternativa strickningar till
nuvarande flygvagar.

G G 2
1 / ‘\——_\
C:rijran Tobiasson

miljo- och hilsoskyddsinspektor

Beslutsexpediering:

Svea Hovritt, Rotel 0601, Mark- och miljééverdomstolen, Box 2290,
103 17 Stockholm
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Svea hovritt Aktbilaga N
Mark- och miljééverdomstolen, ilaga SVEA HOVRATT
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10317 Stockholm INKOM:  2016-01-29

MALNR: M 5962-15
AKTBIL: 106
Yttrande dver Swedavias svar pa inkomna dverklaganden rorande Mark- och miljio=

domstolens i Vinersborg dom 2015-06-17 i miljomal nr M 1030-13, nu Svea hovritt mal
M 5962-15, om nytt tillstand enligt miljobalken for verksamhet vid Giteborg Landvetter
Airport, aktbilaga 94.

Miljooverdomstolen har gett Sodra Landvetter kommunalférening méjlighet att kommentera
Swedavias yttrande (aktbilaga 94) 6ver inkomna 6verklaganden av Mark- och Miljodomsto-
lens ovan namnda dom.

Foéreningen har inte haft resurser att inkomma med fullédigt svar i denna omgang, men vid-
héller vad vi anfort tidigare i processen. Vi vill tilldgga att det rimligen inte i forsta hand &r
vér sak att visa att den bullerspridning Swedavia vill astadkomma dr farlig, utan det &r upp till
Swedavia att visa att det inte dr farligt eller till oldgenhet (2 kap. 3 § miljobalken) att utsétta
méanniskor for detta buller under hela den period som tillstdndet 4r avsett att gilla.

Vi vill ocksa understryka, vad vi tidigare utférligt argumenterat for, att Swedavias forsok att
dberopa den nya bullerférordningen till stéd for obegrénsad bullerspridning vid dessa nivaer
(70 dB(A)) star i direkt motsattning till intentionerna bakom denna férordning, och ett till-
stand i enlighet med Swedavias 6nskemal om att fa avvika vid 70 dB(A) (men dven det viirde
som antagit i den hir verklagade domen) riskerar att gora stora omraden obebyggbara kring
flygplatsen 1 den hindelse en strangare syn pé buller skulle inforas i lagen, vilket, som mycket
modern bullerforskning (som vi tidigare aberopat) talar for, kan ske inom en inte allt for av-
ligsen framtid. Den nya lagen bér rimligen tillimpas sd att lufifartygen foljer flygvigarna
till faststilllda hojder, och skulle det i framtiden, med tystare plan, leda till att mindre omra-
den utsitts for storande och skadligt buller (idag 70 dB(A)), och dirmed kan tas i ansprak
for bebyggelse, ir det i linje med intentionerna bakom den nya bullerforordningen.’

Vidare vill vi ocksa dn en gang framhalla, vilket vi utforligt visat tidigare, att Swedavias sitt
att argumentera for spridningssparens bredd ér ohéllbart. Om Swedavia inte kan garantera en
noggrannare precision dn =1 NM kan man alltsa inte leva upp till vad som utlovats rérande
buller. Da skall MKB:n underkinnas, och ndgot fornyat tillstand skall inte ges for Sweda-
via att utova flygverksamhet vid Landvetter.

Hentik Janson

Ordf. 1 S6dra Landvetter kommunalfSrening
Gamla Hérhagevigen 12

438 93 Landvetter

Tel. 0708-439930

! Intentionerna med den nya forordningen framgér bl.a. av att beredningen for denna férordning utgick frin am-
bitionen att underlitta fér ny bebygpelse: ”Syftet bar varit att underlétta planering och byggande av bostiider i
bullerutsatta miljder” (SOU 2013-67, s. 7). 1 direktivet for uiredningen angav regeringen att *Syftet med utred-
ningen 4r att underlitta planering och byggande av bostider i bullerutsatta miljder” (SOU 2013-67, s. 85).
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Ytirande dver Swedavias bemotande gillande mark- och miljodomstolens deldom mal nr M
1030-13 angaende Goteborg Landvetter Airport, aktbilaga 86.

Bemdtande

Inledningsvis ska siigas att vi vidhaller vara yrkande. I mark- och miljédomstolens nu éverklagade
dom framgdr att det efter ett antal &r med tydligt utpekade flygviigar kan konstateras att
overflygning dver stérre tétorter i flygplatsens nérhet har minskat. Undertecknade vidhaller att
denna ordning ska héallas.

Swedavia menar i sitt yrkande att boende som rdkat bositta sig dster om flygplatsen ska tila
bullerexponering fran alla véiderstreck, utsldpp och avstd ridigheten Gver egendom till forméan for
6kad flygtrafik och 6kade kommersiella vinstintressenn.

SID LABAN ir den nést storsta flygvéigen for avgaende flygplan. Vi vidhaller att flygplanen ska
f6lja SID LABAN Sodra spéret sdsom tidigare tillstdnd eftersom denna flygvig #ir forutsdgbar,
undviker flygningar 6ver Stora Bugirde och 6vriga titorter dster om flygplatsen, minimerar antalet
bullersttrda, inskréinker inte radigheten 6ver egendom och gor sammantaget dérmed minst skada for
boende dster om flygplatsen.

SID LABAN ‘

Undertecknade vidhaller att om Swedavias yrkande om att fi avvika frén SID LABAN far bifall s&
kommer detta att innebéra att flygviigen omkring och §ver Stora Bugirde i princip blir densamma
som ftre januari 2009. Den stora skillnaden i Swedavias nuvarande forslag #r att inte bara Stora
Bugirde utan alla titorter 6ster om flygplatsen kommer att verflygas, vilket naturligtvis innebir att
betydligt fler boende kommer att bli bullerstérda (bilaga 1 och 2).

Swedavia anser att det inte &r relevant att hinvisa till hur situationen var fore inforandet av SID
LABAB S6dra sparet eftersom klimatfragan har fatt stdrre fokus. Swedavia menar att klimatfragan
ligger i linje med flygbranchens arbete att ta fram fossilfria brénslen till flyget och nya
flygplanstyper som dr bade tystare och mer brinslesnéla. Swedavia vill géra g4llande att deras
forslag om kortare flygviig skulle vara incitament for flygbranchen att fortsitta utvecklingen mot
tystare och mer brénslesnéla flygplan. Vi menar att skulle flygplanen tillatas avvika frdn SID
LABAN och dérigenom f4 minskade brinslekostnader redan idag s& kommer det att saknas
incitament for flygbolagen att investera i tystare och mer bréinslesnala flygplan.
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Swedavia anstkan stracker sig till &r 2038. Vid tiden for Swedavias néista anstkan bor fossilfria
bréinslen ha tagits fram (&r 2030), flygplanen bér vara bade tystare och mer brinslesnala samt sd bor
det kunna ga att utrdéna Gétalandsbanans inverkat pé antalet resendrer med flyg frén flygplatsen.
Fram till i vart denna tid ska flygplanen halla sig till det fSrutsigbara nominella sparet SID LABAN
Sodra sparet sdsom tidigare tillstand.

Trafikverkets precisering, influensomrdde

Swedavia menar i sitt yttrande att Trafikverkets precisering inte har nigon sjélvstindig betydelse i
miljoprovningen och att domstolen inte faststéller Trafikverkets precisering. Vidare menar
Swedavia att mdjligheterna att ldmna SID vid beriknad maximal ljudniva 70 dB(A) pd marken inte
har négon inverkan pd mdjligheterna att bygga eftersom flygplanen far méjlighet att 14mna SID
forst nér berdknad ljudniva understiger 70 dB(A) pa marken.

I avsnitt 9.1.3.5 i mark- och mifjodomstolens nu 6verklagade dom framgar foljande:

1 forsta hand har influensomradet for buller 1 Trafikverkets precisering 2011-05-05 av riksintresset
Goteborg Landvetter Airport anviints som avgrinsning for en beskrivning av konsekvenser for
framtida bebyggelse. Dessutom har bullerkurvor avseende FBN 55 dBA och maximal ljudnivi 70
dBA minst tre gdnger per drsmedeldygn for sokt verksamhet studerats. Bullerkurvor avseende FBN
55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA minst tre ganger per drsmedeldygn for sokt verksamhet
ligger inom influensomradet for buller.”

Swedavias hinvisar till Trafikverkets precisering sdsom faststélld och att preciseringen didrmed
skulle legitimerar dverflygningar inom influensomradet, Vi menar att eftersom flygvigarna i
Trafikverkets precisering for influensomradet &r hypotetiskt framtagna s& dr preciseringen inte
rhttsligt bindande frrén flygvigarna slutligt har miljéprovats. Vi instdmmer 1 Swedavias uttalande
om att Trafikverkets precisering inte har ndgon sjilvstindig betydelse utan dr starkt kopplad till
miljotillstdndet. Det ska hér tilldggas att Trafikverkets precisering for influensomrédet justerades i
samverkan mellan Swedavia, Trafikverket och Transportstyrelsen till att omfatta Stora Bugérde som
ir en titort. Swedavia har sdledes varit med i beslutsfattandet av preciseringen som de nu hinvisar
till i egen sak.

I yttrande vill Swedavia gora géllande att en avvikelse fran SID (LABANY?) inte har nagon inverkan
pa mdjligheten att bygga. Som tidigare anfrts ligger Stora Bugiirde som tétort inom Trafikverkets
precisering for influensomradet. Swedavia har i1 sin ansékan inte redovisat varken trafikfloden eller
bullernivd pa mark 6ver omréadet Stora Bugirde, Naturvardsverkets allménna rad har under alla r
varit viigledande vad géller antal dverskridande flygplan. Naturvirdsverket anser att maximinivin
(70 dB(A)) utomhus vid bostider och virdlokaler bér kunna dverskridas upp till fem génger mellan
k1 06 och 22, dock hdgst tva ganger per timme. Swedavia ir sakfigare vid bygglovsprovningar, och
har efter Trafikverkets beslut avstyrkt alla ansSkningar om bygglov {6r stérre dtgirder inom
influensomridet. Skulle domstelen vid miljéprévningen komma fram till att fiygplanen ska {3
tilldtas avvika fran SID LABAN sésom Swedavia yrkat kommer Swedavia med stor sannolikhet
fortsitia avstyrka ansdkningar om bygglov inom influensomradet med hinvisning till Trafikverkets
precisering och Naturvardsverkets allménna rad, och pa den grund att &tgérderna patagligt kan
forsvara utnyttjandet av Swedavias verksamhet. Detta kommer i s fall att inneb#ra att titorten
Stora Bugérde och ett stort utvecklingsbart omrade dster om flygplatsen med 10 minuter till
flygplatsen och 35 minuter till centrala Géteborg kommer att fi oanade konsekvenser for framtida
bebyggelse. Det ligger saledes i domstolens avgérande om ett stort omrade dster om flygplatsen ska
utvecklas eller avvecklas.
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Slutligen ska tilldggas att egendomsskyddet gér undantag for allménna intressen. Det har aldrig
ifrdgasatts att Landvetter flygplats &r utpekad som riksintresse, men det méste starkt ifrigasittas om
egendomsskyddet inte kringgés nir Swedavia som bolag varit delaktig i Trafikverkets beslut om
preciseringen nér beslutet inneb#r inskrinkningar i ridigheten 6ver egendom.

Tomas Borjesson Anette Borjesson

Bilagor:
1. Karta dver flygvigar fore och efter den 15 januari 2009
2. Karta &ver Swedavias yrkade flygvigar
3. Karta dver Trafikverkets precisering fére justering
4. Karta 6ver Trafikverkets precisering efter justering
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YTTRANDE TILL MARK- OCH MILJ OOVERDOMSTOLEN ANGAENDE
ANSOKAN OM NYTT TILLSTAND FOR GOTEBORG LANDVETTER AIRPORT
AKTBILAGA 86 SVAR PA YTTRANDEN FRAN SWEDAVIA

Bakgrund

Nytt tillstind enligt miljébalken for flygplatsens verksamhet Géteborg Landvetter Airport
meddelades i Vanersborgs Mark- och miljgdomstol 17 juni 2015, Denna dom har
Sverklagats och instanserna fick da méjlighet att yttra sig 6ver dverklagandet.

Swedavia har sedan bemdtt dessa yttranden, och nu ges mdjlighet for instanserna att yttra
sig dver Swedavias synpunkter.

Fran sektorn for administrativi stod foreligger skrivelse av den 25 januari 2016,
Milj6- och bygglovsnimndens beslut

e Miljo- och bygglovsnidmnden antar yttrandet som eget vitrande till Mark- och
miljé&verdomstolen
¢ Paragrafen forklaras omedelbart justerad

Bedémning

Villkor 3 och 4

Miljo- och bygglovsndmnden i Hérryda kommun tillstyrker Naturvardsverkets forslag att
luftfartvgen ska far ldmna SID nér bullernivan pa marken understiger maximal fjudniva 60
dB(A).

Swedavia framf6r att med deras forslag forsvinner inte bullerexponeringen utan den flyttar
och sprids ut dver fler boende nér bullernivierna understiger samhéllets riktviirden. Detta
innebdr att inga nya boende kommer att exponeras dver riktvirdena.

Forts,
Signatur justerande : e : : -
,{?7) SO0/6702 ~E5) |
A M ke ~ocle miljo creoms el et
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Fokus bor liggas pa var samhillets fkevirden beddms vara. Det MBN bar framfort 4r att
den maximala Hudnivin inte bér Sverstiga maximal ljudniva 60 dB(A), inte maximal
ljudniva 70 dB(A). MBN har i tidigare yttrande framfort att om flygplanen tilléts ldmna
flyevigen vid beriknad maximal ljudnivi 70 dBA skulle det medftra att stora omréden
som idag inte piverkas av flygbuller skulle dverflygas.

Gjorda bullermétningar visar att det 4r stora skillnader vid dverflygning med olika flygplan
beroende pé bla. viderlek, hur planen framférs m.m. Vid métning av buller frén olika
flygplan har det uppmaits variationer upp mot 10 dBA i forhéllande till bergknad maximal
ljudniva. Det innebir att manga boende skulle komma att utsiitias for maximala bullernivaer
sver 70 dBA om flygplanen tillats 1&mna flyevigen.

Med viss forvining kan noteras att Swedavia anser att det inte r korrekt att det kommer att
bli en dkning fran maximal ljudnivd 60 dB(A) till maximal fjudnivd
70 dB(A).

I Swedavias svar hiinvisas dérefter till avsnitt 11.12.1 1 MKB:n citat

"Swedavia foreslar villkor som tillater flygpian att dag— och kvillstid ki 06-22 ldmua de
standardiserade flygvigarna SID d& maximalnivén pd marken understiger 70 dB(A). Det
innebir att buller understigande 70 dB(A) sprids Gver ett storre omrade och att delvis nya
omraden kan bli bertrda av dessa flygbullernivaer. [ gengiid kan de som bor under den
standardiserade flygviigen i viss man avlastas. Det innebiir ocksd att flygviigen blir kortare,
vilket medfor ligre brinslediging och dérmed mindre utslipp till luft.”

Enligt domen far luftfartygen under dag/kvill (ki. 06-22) limna SID vid den héjd da
bullernivan pa marken understiger maximal fjudnivd 70 dBA.

Men med undantag £ SID LABAN nordost frdn bana 21 {Sodra sparet) dér luftfartyget far
{immna vid den hajd dé bullernivan pd marken understiger maximal ljudniva 60 dBA.

Om Swevia vill stryka i villkor 3 —iv innebér det att luftfarrygen far limnaflygvégen SID
LABAN (Sodra sparet) vid max 70 dBA och inte vid 60 dBA. Detta innebir att fler boende
kommer att exponeras for hiigre bullernivaer i jimforelse med om stycket i villkor 3 —iv inte
stryks.

1 detta sammanhang vill MBN podngtera ait felmarginalen kan vara stor nér det exakta
viirdet diskuteras. Som tidigare nimnts s4 kan denna marginal vara upp till 10 dBA.

Om 70 dBA tillats som ljudnivavirde i villkoret kan det 1 praktiken innebira att det bullrar
upp till 80 dBA i vissa fall.

Forts.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande

(/t/L7
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Villkor Dagvatten — Provisariska foreskriften D2

Swedavia har under avsnittet 6.3 en diskussion om dagvattnets riktvirden. | detta
sammanhang sd anges att det 4r mer rimligt att utgd frin Stormtacs schablonvirden for
utslidpp fran centrum, parkering och industri istillet for flygplatser, Man anser att denna typ
av anvindning motsvarar mera flvgplatsens verksambet,

Har vill MBN Hirryda inflika att StormTacs schablonviirden inte dr riktvirden.

Ett riktvirde bor grunda sig pd méngden fGroreningar och vad som dr mdjliga
reningsatgirder, samt recipientens status.

MBN héller fast vid stdndpunkten att avstyrka villkor att &ndra provisoriska riktvirden fr
dagvatten.

Proiokoller skickays il

Mark- och miljééverdomstolen
Box 2290

103 17 Stockholm

Signatur justerande Utdragshestyrkande
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