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' H Rotel 0601 . 2015-11-04
- _’!ﬁ Mark- och miljséverdomstolen Mal nr.
M 5962-15 060102
Anges vid kontakt med domstolen
Swedavia AB genom Advokat Malin Wikstrém
Gérde Wesslau Advokatbyrd AB,Géteborg
Kungstorget 2

411 17 Goteborg

Naturvirdsverket m.fl. ./. Swedavia AB

angdende ansbkan om nytt tillstind enligt miljébalken for verksamheten vid Goteborg

Landvetter Airport, Hirryda kommun

Ni ska senast den 7 december 2015 komma in med yttrande Sver bifogade handlingar.
Yttrandet ska limnas till Mark- och miljé8verdomstolen,

Josefine Tolleman
Telefon direkt kansli 08-561 67550

Bifogas, aktbilaga 58-62, 65-68, 70-73, 75-77

Kopia till: Bolagsjurist Tomas Fjordevik
Dok.Id 1242062

Postadress Besiksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16 08-561 670 00 08-561 675 59 méndag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-15:00

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.5VEa.S€



Svea Hovriitt

Rotel 0601

Mark- och miljs8verdomstolen
Box 2290

103 17 STOCKHOLM

M3l ar. M 5962-15

SVEA HOVARATT
Ik 2015 -10- 14

maine M gq L7 = /5"

Aktbilaga

INKOM: 2015-10-14
MALNR: M 5962-15
AKTBIL: 58

Vi har emottagit handlingar i detta drende och har inget nytt att tillféra i sakfrdgan utSver det vi anftrt

i vért ursprungliga Sverklagande.

Vi bifogar en kopia av detta.

Vi har ocks erbjudits méjlighet att yttra oss dver tidsplanen, men avstir frén att ha ndgra synpunkter

pé denna.

Ubbhult, Hallingsjo den 10 oktober 2015

= (e >

Jan Ericson Carina Ericson

Backickravigen 11
438 95 HALLINGSJO

Agare till fastigheterna Mark Backiickra 1:37 och Mark Hérkila 1:3



Till Mark-och miljddomstolen i Vinersborg,
Viinersborgs tingsriitt

Box 1070

462 28 Vinersborg

('}verklagande av Mark-och miljsdomstolens i Vinersborg dom 2015-06-17 i miljomal nr M
1030-13 om nyit tillstind enligt miljobalken f8r verksamhet vid Giteborg Landvetter Airport

Domen medfSr en foréindring av flygviigama &t rordost, se bifogad kartskiss nedan. Skiiet uppges
friimst vara milj6vinster genom snfvare flygvigar. Bffekten blir dock samtidigt Skat buller Sver den
vixande bebyggelsen i Ubbhult, Hignen och lings Ingsj6arna,

IsID

NEGIL

Landvetter

(

Dagens befintliga flygviigar gr i en bana runt Ubbhult Sver i stort sett helt obebyggd mark. Detta var
en 16sning som togs fram i samband med det foregiende beslutet 2008 och medfrde stora
miljdvinster fr alla boende i omradet.

Vi yrkar som fastighetsiigare att Mark- och Milj5domstolen river upp tillstindet i den del det avser
fordindring av flygvéigarna genom att tillita avvikelse vid buller under 60 db(A), och fastst4ller att
dagens flygvigar ska fortsitta gilla genom att avvikeise fir ske first nr planen nétt 10 000 fot,

Som grund vill vi anfbra att miljShinsyn méste ha ett betydligt vidare perspektiv &n att endast viirdera
marginellt minskad brinsleforbrukning. Minniskors boendemil lj6 miste viiga betydligt tyngre i den
Juridiska prévningen. Flygplatsens utbyggnad och Skande trafikméingd férhindras inte av att dagens
flygviigar beh&lls upp till 10,000 fot. Det finns ingen anledning att foréindra flygviigarna i denna del.

Ubbhult den 8 juli 2015

Jan Ericson, 610828-5013 Carina Ericson, 640922-4844
Backiickraviigen 11
438 95 HALLINGSJO

Agare till fastigheterna Mark Backéickra 1:37 och Mark Hiirkila 1:3
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Naturvardsverket m.fl. 6verklagande av ansékan om nytt
tillstand enligt miljdbalken fér verksamheten vid Goéteborg-

Landvetter Airport, mal M 5962-15

Beslut

o Betriffande villkor 3 och 4 i det dverklagade mélet M 1030-13 bedémer
niimnden for Milio & Hélsoskydd att villkoren &t vl formulerade och
4ndamalsenliga for att kunna reglera startande trafik frin flygplatsen. Villkor
3 och 4 bir darfdr kvarsts som de mu & utformade i Mark- och miljédomstolens
deldom fr&n den 17 juni 2015. Namnden hinvisar i 6vrigt vad giller bullerfragor
och trafikavveckling av jet- och propellertrafik till sitt tidigare ytirande i beshut
§ 78, 2014-06-26.

o Vad giller frigan or tillstandet fir verksambeten bor tidsbegrinsas eller
begriinsas i sin omfattning kan n#mnden instéimma i vad bdde Naturvirdsverket
och Lénsstyrelsen i Vistra GStaland anftir, En verksamhet som sténdigt
genomgér omfattande teknikforindringar, som en internationell flygplats, box
omprévas helt eller delvis med 10-15 &rs meflanrum for att *nya krav och
mbjligheter ska kunna beaktas”,

¢ Vad giller Gvriga punkter som Sverklagats och forslag till #ndringar har
n#mnden inga synpunkter eller négot att erinra.

Sammanfattning

Mark- och miljodverdomstolen har begirt ytiraunde Sver bifogade handlingar som
giller verklagande av deldom den 17 juni 2015 i mal M 1030-13 gallande nytt
#illstand for verksamheten vid Gteborg — Landvetter flygplats. Beslutet har
sverklagats av bland andra Naturvérdsverket och Linsstyrelsen i Vistra Gttaland
vad géller villkor 3 och 4 som anger vid vilken bullerniva lufifartyg fir Iov att limna
den faststéllda flygvigen SID och avvika mot sin destination. Overklagandena bertr
sven en del andra villkor och aspekter pa verksamheten vid flygplatsen.

Beslutsunderlag
Forvaltningens yttrande daterat 2015-10-05.

Beslutsexpediering
Mark- och miljéverdomstolen, Box 2290, 103 17 Stockholm
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Nimnden for Milj6 & Halsoskydd

Daturn ,
2015-10-05 !
Dnr )

2044/2014- 42-15

Naturvardsverket m fl dverklagande av ansékan om nytt tillstand
enligt miljébaiken fér verksamheten vid Géteborg-Landvetter
Airport, mal M 5962-15

Forslag till beslut

* DBetraffande villkor 3 och 4 i det Sverilagade mélet M 1030-13 bedsmer
nidmnden f8r Milj6 & Hélsoskydd att villkoren &r vil formulerade och
indamdlsenliga for att kunna reglera startande trafik frén flygplatsen. Villkor
3 och 4 bor dérfor kvarsts som de na 4r utformade i Mark- och
miljédomstolens deldom frén den 17 juni 2015. Namnden hinvisar i Svrigt
vad giller bullerfrdgor och trafikavveckling av jet- och propellertrafik till sitt !
tidigare yttrande i beslut § 78, 2014-06-26.

¢ Vad giiller frigan om tillstindet for verksamheten bor tidsbegrinsas eller
begréinsas i sin omfattning kan n#imnden instimma i vad bade
Naturvirdsverket och Lénsstyrelsen i Véstra Gotaland anfSr. En verksamhet
som stiindigt genomgér omfattande teknikfSréndringar, som en internationell
flygplats, bor omprivas helt eller delvis med 10-15 &rs mellanrum for att
“nya krav och mdjligheter ska kunna beaktas”.

* Vad giller 8vriga punkter som 8verklagats och forslag till #ndringar har
niimnden inga synpunkter eller nagot att erinra.

Bakgrund och redogdrelse f8r &rendet

Mark- och miljsoverdomstolen har beglirt yttrande Sver bifogade handlingar som
géller verklagande av deldom den 17 juni 2015 i mal M 1030-13 gillande nytt
tillsténd f5r verksamheten vid Gteborg — Landvetter flygplats. Beslutet har
verklagats av bland andra Naturvérdsverket och Lénsstyrelsen i Viistra Gotaland
vad géiller villkor 3 och 4 som anger vid vilken bullerniva luftfartyg fér lov att limna
den faststéillda flygvéigen SID och avvika mot sin destination. Overkiagandena bersr
éven en del andra villker och aspekter pd verksamheten vid flygplatsen.

Miljs & Halsoskydd Kungsbatka komoum

Géran Tobiasson 434 81 Kungsbacka
Direkt 0300-83 43 77

g Begtksadress

goran.tobiasson(@kungshackn se Stadshset, Storgatan 37

Telofon 0300-83 40 00

Fax 030083 49 34

miljo.halsoskydd@kungsbacka se

www.kungsbacloa se
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REGISTRATORSKONTORET

o TTI06 -10-16
Lasforslag

Nedanstiende sidor handlar i huvudsak om villkoren for verksamhetens bedrivande
vid Landvetter flygplats samt resonemang om flygviger och bullerstéringar:

» Mark- och miljsdomstolens dom 2015-06-17, sida 1-15, i mal M 1030-13
samt i urval fran mal M 5962-15:

s Akthilaga 1 och 38: Naturvirdsverkets yttrande 2015-08-28 (1+7 sidor),

» Akibilaga 2: Linsstyrelsens i Vistra Gotaland yttrande 2015-06-24 (5 sidor),

o Aktbilaga 10: Salvebogruppens yitrande frdn den 6 juli 2015 (1 sida),

o Aktbilaga 37: Girde Wesslan Advokatbyra i Gdteborg 27 augusti 2015,
avsnitt 2:2 *Villkor 3 — flygvigar”

3(3)
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LANSSTYRELSEN -
VASTRA GOTALANDS LAN SZE?OEOVRAW
Miljdskyddsavdelningen Svea Hovritt
Kerstin Harvenber s INKOM:  2015-10-20
010.22 44 666 Mark- och miljs8verdomstolen | /0 (010702
svea.avd6@dom.se AKTBIL: 60

Ansdkan om nytt miljstilistand enligt miljsbalken for verksam-
heten vid Géteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun

Mal nr M 5962-15, 060102

Linsstyrelsen har forelagts att yttra sig Sver Swedavias verklagande.

U2, Dagva ingens i0

Lansstyrelsen anser att forsta och fiirde stycket i mark- och miljédomsto-
lens beslut ska sti kvar,

Forsta stycket

Dagvatiendammarna togs formellt i drift i november/december 2010 i enlig-
het med det tidigare tillstindet for flygplatsen. P4 grund av olika drifisstér-
ningar fungerade inte dammarna pa avsett vis under en tid, Atgsrder vidtogs
successivt. Aven senare har olika &tgfirder vidtagits, bland annat genom
okad luftning och férs6k att minska fosforutsliippen frin dammarna.

Lénsstyrelsen finner det orimligt att de brister som upptiicks och de Atgarder
som kan vara méjliga, inte skulle tas omhand sé snart det gar, Sven under
den provotid som har beslutats. Det kan inte vara nigon motsittning mellan
forbatiringsitgirder underhand och den pagaende utredningen som ska go-
ras.

Utslppspunkten DA 14 belastas dels av utslépp frin dagvattendammarna,
dels av vatten som har letts vid sidan av dammarna vid héga flsden och dels
av vatten fran den sbdra bandelen. De fSroreningar som belastar dagvattnet
ir kiinda, liksom de biologiska och kemiska processer som paverkat ned-
brytning eller fastliggning av de olika fSroreningarna. Mot bakgrund av
detta bor det déirfor inte vara stor risk att Stgrder vidtas som vid en senare
tidpunkt visar sig onddiga eller felaktiga.

Fjdrde stycket

Syfiet med reningen av dagvattnet frén flygplatsen &r att skydda recipienter-
na nedstroms, i forsta hand Issjbicken men &ven Vistra Ingsjon och
Kungsbackaén, Dessutom ligger Lilla Issj6n nira flygplatsen och &r starky
péverkad av verksamheten. Linsstyrelsen anser darfor att det &r rimligt att
utredningskravet &ven omfattar atgéirder fOr att fSrbéttra den ekologiska sta-
tusen for Issjobécken, Swedavia har riitt i att de inte ensamt paverkar bick-
en, men det dr viktigt att bolaget har kunskap om pa vilket satt flygplatsen

QWMMEMMM iniarnal fivsioonant.outlookizjihoBGiytirande mmad cid-18,doex
Postadraas: Besfksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:

403 40 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 010-225 40 0G (wxl)  www.lanssiyrelsen se/vastragotaland miljoskydd.vastragotaland@lansstyreisen.se
010-224 40 24 (fax)
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paverkar mojligheten att ni god ekologisk status och déirmed kan vidta de
atgirder som #r mijliga och mliga.

U3, Utfsrande och redovisning av ovanstiende prévotidsredovisningar
Lansstyrelsen anser i forsta hand att provotidsredovisningen av U2 ska gb-
ras efter tre vinterstisonger med start vintern 2015/2016. Redovisning ska
gbras senast 1 maj 2018.

1 andra hand anser Linsstyrelsen att mark- och miljédomstolens beslut ska
sté fast i denna del.

Vid fothandlingen i mark- och miljsdomstolen framforde Swedavia eit nytt
andrahandsyrkande om en prévotid om tre vintersésonger for att utreda dag-
vattenreningens funktion. Lansstyrelsen tillstyrkte huvudsakligen detta. En-
ligt Swedavias overklagande ska redovisning ske senast den 1 januari efter
utgngen av den tredje vintersisongen efter det att denna dom har vunnit
laga kraft. Linsstyrelsen motsétter sig denna konstruktion,

S4 som framghr ovan har dammarna redan varit i funktion ett antal ar och
erfarenheter har vunnits under denna tid. Lansstyrelsen anser inte att det &r
motiverat att viinta med utredning si linge som Swedavia begér. Om en
dom vinner laga kraft exempelvis under varen 2016, skulle utredningen
phga vintersdsongerna 2016/2017, 2017/2018 och 2018/2019. Redovisning
skulle i s& fall limnas 1 jannari 2020. Dérefter ska beslut om slutliga villkor
tas, vilket kan ta ytterligare en tid. Det skulle innebéra att mer &n tio ar
skulle ga fran aft dammarna togs i bruk tills villkor om utslipp frén dagvat-
tendammarna kommer att gilla.

Lansstyrelsen anser att det & mer rimligt att utredningarna startas redan
2015/2016 och att redovisning med forslag till villkor ges in véren 2018.
Aven detta &r Iang tid, vilket understryker behovet av att vidta atgérder un-
derhand, s som Linsstyrelsen skriver under punkten U2.

D2, For utsléipp av dagvatien

Linsstyrelsen anser i forsta hand att under prévotiden ska utgiende vatten
fran flygplaisen, métt vid punkten D-A14, som riktvéirde och ménadsmedel-
viirde inte &verskrida foljande viirden:

mg/l
TOC 12
Totalkviive 1,25
Totalfosfor 0,05
Koppar 0,01
Zink 0,03
Bly 0,014
Kadmium 0,0004
Krom 0,015
Nickel 0,04

Oljeindex 1

Sida
2(4)
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Halten syre bor som riktvirde inte underskrida 5 mg/l miitt som veckome-
delvérde nér det finns ett tillréickligt flsde for att mitning ska kunna ske.

[ andra hand anser Lansstyrelsen att mark- och miljddomstolens bestut ska
sta fast i denna del.

Léansstyrelsen bedSmer att Goteborgs Stads riktvéirden f8r utslépp av dagvat-
ten &ven &r till4mpliga fr flygplatsen under en prévotid. Enligt bolagets
kvartalsrapport 2015-08-25 med analysdata for dag- och ytvatten under pe-
rioden januari 2011 till juni 2015 kan man l4sa ut fljande i forhaltande till
Goteborgs Stads riktvirden:

* TOC klarar normalt riktvirdena men dverskridanden sker i janu-
ari/februari varje dr. Utsliippen har dock minskat frén 2011, Med
biittre dagvattenrening bor uisiéippen kunna minska yiterligare dven
vintertid.

¢ Totalkvive dverskred riktviirdet marginellt i april 2014 men har déir-
efter legat Igre. I utloppet frin dammama ligger halten runt 0,1
mg/l.

 Totalfosfor verskred riktviirdet i januari 2014 och har dérefter legat
runt riktvirdet. Arbete pigir med ati minska fosforutsléppet frin
dagvattendammarna.

» Koppar Sverskred riktviirdet senhésten 2014. Halterna har minskat
successivt friin 2011 och framét. [ utloppet frin dammarna under-
gkrids riktviirdet.

 Zink har Sverskridit riktvirdet tre gnger sedan 2011. I Svrigt har
halten legat runt 0,01 mg/! de senaste tva iren,

* Bly, krom och nickel ligger mycket lingt under riktvirdet, runt
0,001 mg/l.

* Kadmium ligger ocksd lingt under riktvirdet, normalt under 0,0001
mg/l.

» Syre har som l&gst varit 5 mg/1 i juli 2011, men ligger normalt péca
6-8 mg/l.

Sammantaget &r det fréimst TOC, fosfor och emellanit koppar och zink som
inte klarar G6teborgs Stads riktviirden. Lansstyrelsen anser att det ir fel att
hdja nivéerna for halter s4 som Swedavia anger i dverklagandet. Arbete bor
i stéllet inriktas mot att forbéttra reningen si att utslippen minskar.

Swedavia jimfor med Stormtacs schablonvérden for utslipp frin centrum,
parkering och industri. Stormtac har #ven tagit fram schablonvirden fir
dagvatten frén flygplatser. Dessa viirden &r viisentligt 1agre 4n de halter
Swedavia jimfor med, forutom f5r kviive och TOC.

Villkor 3, Flygvéigar
Lansstyrelsen avstyrker Swedavias yrkande. Vi stér fast vid vért eget yr-

kande i 6verklagandet av domen, dvs. att luftfartyg ska fi limna SID d& den

Sida
34
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maximala ljudnivin understiger 65 dBA. Sa som framgdr av vért Gverkia-
gande och tidigare yttrande till mark- och miljédomstolen &r spridningen i
ljudnivé fr&n olika enskilda 8verflygningar s4 stor att en minsta marginal om
5 dBA kriivs for att minska risken f5r dverskridande av riktvirdet 70 dBA.

Villkor 8, Bullerskyddsatgiirder
Lansstyrelsen avstyrker Swedavias yrkande. Vi stér fast vid vart eget yr-

kande i 8verklagandet av domen, dvs, att &tgérder ska vara vidtagna inom
ett &r fran det att domen vinner laga kraft for de byggnader som d4 &r be-
rorda. Linsstyrelsen tilistyrker ocksd mark- och miljédomstolens villkor om
att Atgarder ska vidtas inom ett &r frén det att en annan byggnad exponeras
av héga ljudnivéer. Med god framforhéllning bdr &tgfirder kunna vidtas
inom ett r fran det att en byggnad 4r berbrd. Syftet 4r att minska stSrningen
f5r boende och det dr dirfor viktigt att 4tefirder vidtas s snart som mdjligt.

Villkor 15, Spillvatten
Lansstyrelsen avstyrker Swedavias yrkande. Vi stér fast vid vért eget yr-

kande i 5verklagandet av domen, dvs. att begriinsningsviirden ska gélla i de
punkter diir det leds till flygplatsens spillvattenniit. De halter av kadmium
och nickel som Swedavia yrkar r de samma som hittills har gillt som rikt-
virde vid varje enskild utslippspunkt till fiygplatsens spillvattennét. Mark-
och miljodomstolen har angivit vérden enbart vid anslumingspunkten till det
allméinna spillvattennitet. Eftersom detta vatten 4r utspitt av sanitért vatten
och vatten frin restauranger mm bor balterna i denna punkt vara betydligt
14gre 4n halterna frin varje enskild utsléppspunkt.

Malin Arebiick

Kerstin Harvenberg

Kopia till:
Ulrika Samuelsson, miljoskyddsavdelningen
Lisbeth Schultze, l4nsdverdirektir

Sida
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Svea Hovriitt, Mark- och miljs6verdomstolen - 15 jafide
om yttrande Sver Swedavia AB ansdkan om nytt tillstind

enligt miljsbalken for verksamheten vid Gdteborg

Landvetter Alrport, Hiirryda kommun, enligt aktbllaga 47,

mal nr M 5962-15

Millondmndens besiut
Nimnden vidhéller sitt tidigare bestut daterat den 16 december 2014, § 132,

dnr 473-1282/10, i #irendet rorande ansskan om nytt tillstind enligt
miljSbalken fr verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Hamryda
kommun,

Lo W fesLn”
ElpidaGeorgitsi
Justerande

Arendat
Mark- och miljééverdomstolen meddelade den 22 september 2015

provningstillstind i mélet rérande mark- och miljédomstolens beslut angdende
Swedavias AB:s ansSkan om nytt tillstAnd enligt miljébalken for verksamheten vid
Géteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun,

Miljéniimnden har forelagts att inkomma med yttrande éver de dverklaganden som
inlimnats till mark- och miljdomsiolen. Svar ska limnas senast den 30 okiober
2015,

Miljénsimnden vidhélier sitt tidigare beslut frin den 16 december 2014,

Arendets behandling

Miljoniimndens arbetsutskott protokoll den 7 maj 2013 § 37,
Miljbnimndens protokoli den 21 maj 2013 § &1,
MiijéfSrvaltningens tjlinsteskrivelse den [9 augusti 2014,
Miljinsmndens arbetsutskott protokoll den 19 augusti 2014 § 47
Miljonimndens protokoll den 26 augusti 2014 § 82,
Miljbnimndens arbetsutskott protokol! den 2 juni 2014 (§ 70).
Miljsforvaliningens tjlinsteskrivelse den 12 december 2014,
Miljoniimndens protokol! den 16 december 2014 (§ 132),
Miljdniimndens protokoll den 24 mats 2015 (§ 41).
Miljéforvaltningens tiinsteskrivelse den 12 oktober 2015.
Arbetsutskotiets protokoll den 13 oktober 2015 (§ 58).

Expedieras till
Svea Hovriitt, Mark- och miljodverdomstolen

OrdfGrandes sign Justerandes sign '

Utdragsbestyrkande

|

1



Méolndals stad Datam Vit beteckning
2015-10-12 1282 /2010-43

Miljgidrvaliningen
Anna Siemholm, 031-315 17 04

Miljénémnden

Yttrande &ver inkomna dverklaganden

Sammanfattning

Mark- och miljé8verdomstolen meddelade den 22 september 2015 prvningstillstind i
mdlet rérande mark- och miljddomstolens beslut angiende Swedavias AB:s ansbkan om
nytt tillstind enligt miljdbalken for verksamheten vid Gateborg Landvetter Airport,
Hérryda kommun,

Miljénémnden har forelagts att inkomma med yttrande &ver de Gverklaganden som
inléimnats till mark- och miljddomstolen. Svar ska limnas senast den 30 oktober 2015.

Miljénimnden vidhéller sitt tidigare bestut frin den 16 december 2014.

Férslag till beslut

Miljdnimnden vidhaller sitt tidigare beslut daterat den 16 december 2014, dnr 473-
1282/10, § 132 i direndet rérande ansdkan om nytt tillstind enligt miljgbalken for
verksamheten vid Géteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun.

Expedieras till
Svea Hovritt, Mark- och miljéiverdomstolen

Miljéfbrvaltningen

=

Per Kaarle
Miljbchef Miljdinspektor

11)
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Svea hovriitt

Mark- och miljééverdomstolen
svea.avd6@dom.se

Yitrande | mil M 5962-15 angfende ansdkan om nytt tillstind enligt
milj5balken fir verksamheten vid GSteborg Landveiter Alrport, Hirryda
kommun,

Swedavia AB (Swedavia) har Sverklagat villkor U2, U3 och D4 avseende
dagvattenhantering. Vidare har Swedavia anslutningstverklaget villkor 3, 8 och
15. Matk- och miljédverdomstolen har forelagt Natorvardsverket att svara pd
Swedavias Sverklaganden.

Naturvirdsverkets instilining
Naturvardsverket bestrider bifall till Swedavias yrkanden.

Utveckling av grunderna

Dagvattenrentngens funktion, U2

Naturvirdsverket avstyrker Swedavias yrkanden. Dagvattenhanteringen vid
flygplatsen har utretts och behandlats i flera omgéngar sedan drygt 15 r tillbaka.
T enlighet med det tidigare tillstAndet f5r fiygplatsen uppfordes en damm-
anlaggning 1 rening av dagyatten. Den togs i drift 2010. Enligt uppgifter frin
tillsynsmyndigheten fungerade inte dammatna p avsett vis. Swedavia har dirfisr
vidtagit olika &tgtirder fr att komma till réttta med problemen. Det finns dock
fortfarande brister i reningsfunktionen. Vi menar att det inte finns ndgon
motsittning mellan att &tgirder vidtas s& snart som majligt for att ta om hand de
brister som upptécks i den uppfiirda dagvattenanliggning for att filja vad som
beslutades i det tidigare tillstindet f8r verksamheten och det utredningzvillkor
som nu f8reskrivits i den Sverklagade domen.

Vad gilller fjtirde stycket i U2 rérande utredning om vilka Atggirder som kan
kr#tvas for att uppfylla kraven for god ekologisk status i IssjSbtcken s anser
Naturvardsverket att detta utredningskrav &r rimligt. Aven om recipienten ocks

BESOK: STOCKADOLM ~ YALRALLAVAGEN 195
OSTERSUND — FORSKARENS VAG §, HUS UB
POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 010698 10 00
FAX: 010-608 10 99

E-POST: REGISTRATOR@NATURVARDSVERKET BE
INTERNET; WWW NATURVARDSVERKET.SE
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belastas av andra paverkanskéllor, &t det viktigt att Swedavia har kunskap om pé
vilket séitt flygplatsen piverkar mojligheten att nd god ekologisk status och vilka
dtgirder som &r méjliga och rimliga att vidta.

Utforande och redovisning av provotider, U3

Naturvrdsverket avstyrker Swedavias yrkande. Vi menar att den tid som
Swedavias yrkande innebiir, ir orimligt ling. Vi delar mark- och
miljdomstolens bedsmning i denna del och anser ats tva ars tid efter det aft
domen vunnit laga kraft 4r en rimlig tid for att redovisa denna utredning.

Provortidsvillkor for utslidpp av dagvatien D2

Naturvirdsverket avstyrker Swedavias yrkande, Enligt information fran
tillsynsmyndigheten, som grundar sig pé Swedavias kvartalsrapport (2015-08-
25) och med analysdata for dagvatten under perioden januari 2011- juni 2015, &r
halterna i utglende vaiten liigre éin de halter som Swedavia yrkar ska faststéllas.
En granskning av diagrammen fréin 2014 (ab 37) visar att de flesta haltema
ligger klart lagre 4¥n de som mark- och miljdomstolen foreskrivit i den Sver-
klagade domen. TOC-halten ligger i princip pd marginalen, utom for februari
ménad. Cu-halten klaras den mesta tiden av fret och Zink-halten Gverskrids
under februari manad samt marginellt under oktober. Mot denna bakgrund kan
det inte anses rimligt att hitja nivierna {6r halter s som Swedavia yrkar.

Flygvdgar, villkor 3

Naturvardsverket avstyrker Swedavias yrkande. Vi stér fast vid vara egna
yrkanden i Sverklagandet av domen (2015-08-28), dvs. i fiirsta hand att
tuftfartyg ska f4 limna SID vid den hojd da den maximala ljudnivén pa marken
undesstiger 60 dBA och i andra hand att luftfartygen fir lamna SID vid den hojd
da den maximala ljudnivén pd marken understiger 65 dBA.

Naturvirdsverket delar intc Swedavias uppfattning . Som vi framfort i
dverklagandet och i tidigare yttranden till mark- och miljédomstolen, &r
spridningen i ljudniva fran olika enskilda verflygningar stor. De faktiska
builernivéerna p4 marken kan variera med upp till 20 dBA pé grund av olika
faktorer. En s stor variation ved géller de fuktiska bullernivierna pd marken
inneblr att stérningen pd ménniskor som exponeras for flygbuller frin
verksamheten p4 Landvetter fiygplats i ménga fall riskerar att bli oacceptabel.
Verksamhetens omfattning vad ghller antalet flygrérelser medfor att antalet
&verskridanden riskerar att bli stort.

Det kriivs enligt vir mening en marginal pd minst 10 dBA. fBr att minska risken
for dverskridande av riktviirdet 70 dBA. Den marginal om 500 fot som
domstolen freskrivit 4r siledes enligt var uppfatining inte tillrlicklig, Frigan om
SID Stdra spéret var foremal f5r provning av dévarande Miljésverdomstolen
(MOD 2009:46). Miljssverdomstolen anger i niimnda avgbrande att det finns
anledning att under hela dygnet folja flygleden Stdra spéret upp till en hojd av
10 000 fot. D&varande Luftfartsverket (LFV) anfrde i princip samma skél som
Swedavia nu framfOr, fr att inte ha denna s#rskilda reglering. Naturvirdsverket
menar att Swedavia inte bar framfort nigra skil till att den tidigare av Miljg-
tverdomstolen faststallda regleringen ska mildras. Btt bifall till Swedavias
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yrkanden skulle inneb#ra en forsimring med avseende pa bullerexponering,
detta samtidigt som verksamheten avses 6ka.

Vad giller banvisningen till avg8randet gillande Malmd Aitport s& noterar
Naturvérdsverket att detta dr ett avgtrande frin mark- och miljddomstolen. Vi
menar att det ir mer relevant att titta pa dels avgrandet frin Mark- och
miljéverdomstolen gillande Arlanda (M 11706-13) och dels avgtrandet firén
dévarande Miljéoverdomstolen gillande Landvetter Airport (MOD 2009:46).

Bullerskyddsdtgdrder, villkor 8

Naturvirdsverket avstyrker Swedavias yrkande, Vi anser att mark- och
miljsdomstolens villkor om att Atgtirder ska vidtas inom eft &r frin det ait en
anhan byggnad exponeras av hga ljudnivéer, ska sth fast.

Med hansyn till de negativa hilsoeffekter som flygbullerexponeringen medfor
anser vi ait det &r viktigt att builerskyddsatgﬁrdema vidtas 5 snart som méjligt.
Naturvirdsverket noterar att § det tidigare giilande tillstdndet reglerades denna
friga pa i princip samma séitt som miark- och miljdomstolen fSreskrivit i den
dverklagade domen, Vi anser att den tid som foreskrivits i domen &r tillricklig
1or att kunna planera och vidte sédana tghrder p4 en byggnad frin det ait den
blir bertird,

Spillvaiten, villkor 15

Naturvirdsverket avstyrker Swedavias yrkande, Vi stir fast vid virt eget
yrkande i Sverklagandet av domen, dvs. att begréinsningsviirden ska pilla i de
punkter dir det leds ill fiygplatsens spillvattennitt. Swedavia anser att halterna
for kadmium och nickel som freskrivits i den dverklagade domen #r oskéiligt
stréinga, Vi delar inte holagets uppfattning och anser att domstolens shut i denna.
fréiga &r riktigt och miljémissigt motiverat. Vi anser att det 4z beh6vligt och
tekniskt mdjligt att uppné dessa haltnivier och kraven #r heller inte ekohomiskt
orinliga. De av mark- och miljédomstolen foreskrivna haltnivierna giller vid
anslutningspunkten till det allméinna spillvattenngtet. Detta vatten &r utspitt av
sanitéirt vatten och vatten frin restauranger mm och de halter av tungmetaiier
m.m, som kommer att métas och reg;sn'eras i denna punkt kommer dicfor att
vara betydligt lagre &n halterna frén varje enskild utstéppspunkt.

Beslut om detta yttrande har fattats av sektionschefen BvaLinda Sederholm. Vid
den slutliga hendlAggningen har deltagit handléggaren Kyriakos Zachariadis och
milijuristen Camilla Lindholm, f3tedragande.

ANANY]

Eval.inda Sederholm M {
\/W

amilla Lindholm
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Yifrande dver bifogade handlingar; dverklagat drende avseende
ansdkan om nytt tilistind enligt miljdbalken fér verksamhet vid
Géteborg Landvetter Airport, Hirryda kommun

Domstolens mélnnmmer: M 5962-15 060102

Linsstyrelsen i Hallands 1%n haller med Naturvirdsverket och Linsstyrelsen i
Viistra Gotalands lin i den frigan att det &v limpligt att tillstindet begriinsas pé
négot sitt, genom antal flygrérelser eller genom en tidsbegréinsning.
Liinsstyrelsen i Hallands l#n anser aft en begréinsning i tid &r att fSredra, di det
ger ett tydligt incitament till omprévning av verksamheten efter en viss tid.
Linsstyrelsen i Hallands Jin menar att 20 &r 4r en acceptabel giltighetstid for
tillstindet for en verksamhet av det hér slaget.

Naturvardsverket och Linsstyrelsen i Viistra Gétalands 1an har 8verklagat
villkor 3 och 4 och yrkat pd att lyftfartyg far limna SID vid den h&jd di
beréknad bullerniva pd marken understiger maximal ljudniva 60 dBA
(Naturvirdsverkets yrkande) respektive 65 dBA (Lmsstyrelsens i Viistra
Gétalands lin yrkande), Salvebogruppen har motsaft sig att villkor 3 och 4
tindras. Lénsstyrelsen i Hallands I#n menar att den villkorsskrivhing som
gynnar flest bor. forordas. Att, i enlighet med Lénsstyrelsens i Vistra Gitalands
1#n yrkande, l#mna SID d4 den maximala [judnivén pd marken understiger 65
dBA bedSmer Linsstyrelsen i Hallands 1in vara en 1imlig f8rsiktighetsatghird,
f6r att minimera antalet eventuella dverskridanden,

I Svrigt har Lansstyrelsen i Hallands l4n inga synpunkter.

Deltagande i 4rendet bar &ven ldnsjurist Tina Risberg varit.

f/ f‘ ]
f / 1 o
Hé;k%/ indberg/ m/
Miljovardsdirektér i U4 (', 3/ ?( L(
Anna mg Abrahamsson”
Mll_]bhandlﬁggm\g.
Postadress Bestksadress E-post Telefon |
301 86 HALMSTAD Slotisgatan 2 halland{@lansstyrelsen.se  010-224 30 00

Kontakt i frendet: Anna Helsing Abrahamsson, 010-224 32 63, anna.helsing.abrahamsson@lansstyrelsen.se
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Yttrande Gver Swedavias ABss (8) komplettering
av dverklagande den 27 augueti 2015. (MMOD:e
aktbilaga 37)

Jag &beropgr samtliga grunder och onstdndig-
heter, som jag anfirt i Vénsrsborgs tingsritt,
Mark- och miljédomstolen (MMD) semt vad jeg
anfort i mitt overklagande till MMOD den 12
augusti 20165,

Jag bestrider S:s yrkanden i komplettering-
en den 27 augusti 2015.

Hir £6ljer mina synpunkier och yrkanden i
tre huvudfrigor.

B anfdr, att MWD vid Vixjo tingsritt gav
HMalmd Airport tillstdnd att l1its startande
flygplan ldmna SID, ni#r bullernivén ré4 mer-
ken understiger max 70 dB(4). (MMUD:s skt-
bilaga 37, 8. 9)

S anser; att det inte finna sk#l att gdrs
én annen beddmning i nu Sverklagade mil.

Men § underlidter hir att beakta kunekepg-

SVEA HOVRATT
060102

tel.e

INKOM: 2015-10-28
MALNR: M 5962-15
AKTBl 66

]
e



liget angiende flygbullrets hdlsoskadlighet.

Vixjo tingerdtts dom #r daterad den 25 juni

2013 och utgdr ifrdn den d& kinda kungapen, / sk
Denna &ndrades ca fyra ménader senare med
publiceringen i BMJ av den stora USA-under-

skning, som fastotdllde ett statistisit

signifikant semband mellan flygbuller frén

och med 55 dB och hjirt- kjirlsjukdomar /,,}
inklusive stroke hos dldre nidrboende runt

89 flygplatser i USA.%

Degsfirinnan hade den miljémedicinska forsk-
ningen bara kunnat bevise férhdjt blodiryck
men misstdnkt, att flygbuller kunde orsaka
fler hjért- kédrlsjukdomar.

I dag tv& 4r efter Correia's m. fl, forsk-
ningsrapport i BMJ har jag inte patriffiat
en enda miljdmedicingk artikel, som ifrdga-
patt det statistiskt signifikants sambandet
mellan flygbuller och allvarlige/dsdliga
hjért- kiérlsjukdomar,

Den nye kunskapsn om flygbullrets h#lso-
skadlighet innebir, att bullernivéer &Gver
94 4B inte léngre #r godtagbara.

Intill dess att trafikflyget klesrar buller-
grineen 54 dB, krive trafikrestriktioner
(81, a. forbud mot tidigare avvikelser frin
SID) och bitire bullerisclering av flexr
fastigheter. Det menare Hr emellextid inte
pdgot ekonomigkt problem fér 8, eftersom
belaget enkelt kan hije den bulleravgift
(noise fee), som debiteras fiygbolagen,

X En kopia &v artikeln i BMJ den 8 okbober 2013
finng som bilaga 6 i MiD:s aktbilaga 132,



6:8 hdnvisning till forordningen 8FS 2015: 216
(e0D:s aktbilags 37 s. 9-10) vitinar om en Snme-
8idig okunskap hos 3 och Regeringen och denna
forordning méste snarast erséttas av en ny, som
grundas pi de nye miljSmedicinsgka rdnen.-

83 8 argument att kortare utflygningsvigar minas-
kar trafikflygets: koldioxidutslidpp ger bara mar-
ginella reduseringar ooh sker till priset av tkat

fiygbuller.

Det mest effektiva sdttet att minska trafikfly-
gotz utsldpp av miljéekedligs vixthusgaser 4r
inblandning a&v certifierat biobrénsle i nuvaran-
de foesila flygbrénsle (Jet A1). Jag hinvisar
till MB:s 2 kap 5 och 5 §§.

£ hédvdar vidare, att kortare utflygningsvigar
bidrar till att tka flygplatsens trafikkapacitet.
Det &r riktigt, men Hven detta sker till priset
av dkat buller inte minst ¥ver titorter, Bide

WHO och NaturvArdeverket (¥V) har pipekat, ‘att
trafikkapaciteten kan Skes genom spridning av
trafiken t. ex. genom att nuvarande trafiktoppar
firléngs frin tvidtimmarsperioder till tretimmars-

rerioder.

Under mil jéprévningen i Vinersborgs tingsritt
2013-2015 har § kommenterat mine syrnpunkter pa
flygbullerfrigan tvd gidnger, Forsta glagen 1
MMD:s aktbilaga 108 (s. 63~-64) och andra gingen
i WMDi:e aktbilage 138 {s. 23-24).

I okvober 2014 akriver S, att BAMJ-rapporten /EQ
"$til1f8r ingenting 1 sammanhanget di den under-

sdker risken f8r sjukhusinliggningar till £51jd

£




av hogt blodiryck som orsakss av flygbuller."

Detta pidstdende visar, att B antingen inte lidst
rapporten eller medvetet fortiger fakta.

Vidare ekriver S, att det av Gdste Blwhms miljd-
medicinska beddmning, som utférts pd uppdrag av

S, "framgdr att ings allvarliga hjért-kirlefiekter
kan forvintas av den sdkta verksamheten. -DErmed kan
det inte hellexr firvintas att ndgra personer blir
inlagda pd grund av detta."

Min kommentar dr, att ndr Gbste Bluhm skrev'ein be-
ddmning den 20 februari 2013, saknade han kunskap
om BMJ-rapporten, som publicerades forsi{ den 8 ok-
tober 2013,

8:s samwanfattning av BMJ-artkeln 2013 dr inte
korrekt. Correia m. f1. ville undersdka om flyg-
buller 6kar risken £8r sjukhusinlédggning pd srund
av "pardiovascular diseases' inklusive "“cerebro-
vaseular disease (atroke)" hos #ldre niirboende
till flygplatser. Forskarns. fann ett statistiski
pignifikant samband mellan flygbuller cch risk
for ajukhusinligening med en trdskel vid 5% dB.

Detta var en nyhet. Tidigare var bara risken for
fErhdjt blodtryck beviasad, Nu tillkom "cerebro-
vagcular disease"” inklumive stroke,

Ved betrdffar studien Long-term aircrafi{ noise
exposure and body mass index,... dir GSets Bluhm
ir medforfattare, mottogs den sv shpis redaktion
i maj 2013. D& var Correia‘s m, fl. USA-rapport
i BMJ &nnu inte publicerad., Som reden némnis;

publicerades den 1 oktober 2013.




Studien lLong-term aircraft noise exposure...
"ggtimated 2 statistically significant po-~-
gitive association beiween long-term aireraft
noise exposure and change in waist circumference
over tims" men efterlyste fler studier fir att
bekr#ils sambandei. Nir GOsta Biuhm och hans
kolleger skrev detta har de varit ovetande om
USA-ptudien i BMJ. Men nir § skrev sitt yit-
rande den 351 oktober 2014 var USA-rapporten
k¥nd ooh underkidnd av 8,

Den 2% februari 2015 fortpatte § sin kommentar
till mina synpunkter.(MMD:s aktbilaga 138) Nu
Br det "kdnt sedan tidigare", att flygbuller
"kan bidra till hjirt- och kirlsjukdomar'.

¥en 8§ upprepar, att Gista Bluhms beddmning
vigar "att inga allvarlige hjért- och kidri-
sjukdomar forvintas."

Denna upprepning aveldjar, att 8 fortfarande
inte &r medveten om kronologin i forskninga-
resultatens tillkomst respektive publicering.

Dérefter Svergdr B8 till NV:s rapport 6570,
som S anser vara relevant, 8 hivdar ocksd
Pd s. 24, att slutsatmerns i demna rapport
"p&verkas dnte av den 1 BMJ publicerade stu-
dien." Min kommentar H#r, att det kunde de
inte, eftermom NV-rapporten 6%70 publicera-
des i mej 2013 ca ett halvdr fore Correia's
m. 1. BMJ-rapport.

Nir man graneker sluisaiserna i NV-rapporten
6570, finner man f3ret en allmin reservation
P& 8. T4: "Slutsatserna bir tolkas med fér-
siktighet eftersom de baseras pd en ensitaka



studie,., av flygbuller pd uteplats.”

Sedan ftljer sju slutsatser, didr fakta och anta-
ganden blandas.

1 sluteats 5 (8. 74) stdr "Dessa resultat miste
tolkas férsiktigt..."

Islutsats 6 b (8. 74) inférs ett nytt begrepp
"en ganska m&ttlig bullerstdrning'. Hur detta
begrepp skall kategoriseras anges inte.

Det hela utmynnar i slutsats 7 (8. 75) som
lyder: "Sammantaget tyder resultaten i denns -
studie pd att endelen bullerstirda boende kan

férvintas vara 18g om 70 dBL inte Over-

Ampax, sglow
gskrids mer #n 3-5 ginger per dag och kviéll .och
hégst 2 ginger per timme."

En nérmare granskning aveléjar, att NV-rapporten
6570 vilar pd ett brickligt underlag.

Rapporten byeger pd tvd understkningar. en frige-
formuldrundersdkning och en experimentstudie.

Frigeformuliret besvarades av 3 130 personer,
gom bodde i ndrheten av en flygplats i Sverige
(inalles 14).

Frigeformuliret innehtll 39 frigor med flers
svarsalternativ. De tillfrdgade fick ddrfor

ta gt#llning till mer Hn 400 alternativ. Ut-
redarna har inte kommenterat risken fér felkryss.

Den wpplevde bullerstdrningen midttes med en fem-
gradig skala: inte alls, lite, médttligt, mycket

och vidldigt mycket stdrd av buller. De som ava-

rat att de upplevde sig mycket eller vidldigt mycket



flygbullerstirda kiassificezades av utredarna
som bullerstérda. Uvriga - inklusive m3ttligt -
bullersttrda - klassificerades som inte buller-
stérda (s. 27). Det #r ett godityokligt wval och
utredarna redovisar inte i klartext hur mings
tillfridgade, som ingdr i var och en av de fem
undergrupperna, Lisaren kan alltsd inte beddma,
vad det skulle innebdra for utredningens siut-
sateer, om undergruppen "mitiligt storda" flyt-
tas till bhuvudgruppen "bullerstdrda'. Det Hr
en oklarhet, som piverkar hela undersdkningen.

dom om dette inte vore nog, har utomhusexperi-

nentet stora fel osch brister. 90 deltagare fHr-
delades p&d fyra grupper, varav tre fick lyassua

pid ingpelat flygbuller under 58 minuter.

Firre #n 70 forsékspersoners flygbullerupp-
levelger under en timmes tid har lagts till
grund {ér utredningens forslag till riktvirden
for flygbuller.

Ytterast ansvarig fér den undermiliga utred-
ningen Hr projektledaren, Ingen skugga faller
pd NV, som endast bekostat utredningen.

8 hidvdar i ein komplettering den 27 augusti
2015 (MMUD1s aktbilaga 37 s. 10) att utifrén
ett miljomedicinskt perspektiv medfdr m8jlig-
heten att l#mna S8ID tidigare inte ndgra hdlso-
effekter f6r boende runt flygplatsen. Antalet
sdmnetrda &ndras inte varken av berikning av

Lnight_gller FBN-berdkningen. Antalet uppskst-

tade nytillkomna fall av hogt blodtryek vintas
enligt 8 inte dndres.



Detta resonemang visar, att S fortsdttem att bort-
se frin Correia's m. fl, forskningsrapport'i BMY
den 8 oktober 2013, S:s hiinvisning till NV-rappor-
ten 6570 sakner bevisvirde, eftersom denna under-

stkning &r behiéftad med sd minga fel och briste¥.

v& Ar efter Correia's m. fl. publicering av sina’
nys rin har det fortfarande (enligt PubMed) inte
fremforte ndgre anmdrkninger mot eller kritik av

deras: forskningsrapport: (Killa: Goteborgs uni-~
varsitetsbibliotek, Biomedicinska biblioteket).

Svengka forskare framhdll redan i slutet av 1980~
talet, att maxvirden ir ett mer verklighetstroget
mdtt dn ekvivalentvirden,

Det #r det oregelbundna vixlande mexbullret vi
minniskor hoér och stors ev. Ekvivalentvirden &r
teoretiska bullervirden, som imie uppfattas. var-

ken av horsel eller hjdrnsa.

Mikan Jerenviks bullermitning i Tollered den 6«9
mars 2015 visar higa maxvirden. (Bilaga 1)

Det aritmetiska medelvirdet dxr hela 86 &B. Men
enligt S:8 bullerberbkningar Hr flygbullret i
Tollered lhHgre 4n lédgsta gdllande svenska rikt-
virde. Det visar, att S:8 berdkningsmetoder Er
otillforiitliga. Hir kréve verklige bullermét-

ningar under mingt ett par mignaders tid.
Ste pAstddda ofbrmige att mita i (eller vid)

Tollered 4r bara brist pd god vilja. Hikan

Jerenviks mitningar visar, att det Hr mdjligt.

Detta fir f&ljder fir alla beriknade bullexr-



virden runt GOT. De Hr otillférlitliga och germ:
en alltfor sndv bild av bullerutbredningen.

Tollered ligger ca 7 km nordost om nordspet~
sen £8r ljudnivAn FBY 55 aB(4) pd S:s karta
6ver flygbullerberikning. (S:s pirm /4/, Komp-
lettering av ansdkan. Bilaga 11. MMDss akt-
bilags 41)

Bullerliget runt GOT #r generellt wimre &n vad
S gbr gillande. Men situationen kan firftiras

med tre enkla Atgirdex.

t. Nytt villkor som féreskriver obligatorisk
GDO-procedur frdn Top of Descent fbre land-
ning,

Detta villkor har st8d i MB:e 2 kep 3 §,
gom krdver biste méjliga teknik vid yrkes-
mésglg verksamhet.

2. Hytt villkor mom fireskriver htjd inflyg-
ningsvinkel fridn 3 grader till 3,2 grader.
(Bromma har 3.5 greder,)

Detta villkor har st8d i MBts 2 kap 3 §,
som kriver bista mdjlige teknik vid yrkes-

nisgig verksemhet,

3. Nytt villkor som féreskriver natteting-
ning av GOT kl. 22-06.
Dette villkor har mtid av senaste mil j6=-
medicinska forskning och UBis 2 kap 3 §
om begrénsningar och forsiktighetsmitt,

Dessa tre mya villkor skulle innebdéire en
8tor ldttnad inte bara fér Tolleredsborna

utan fér alia nérboende runt GOT.
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For S skulle det innebdra en mindre bullerisole-

ringsekyldighet.

I tilldgg till bullerminskningen ger villkor 1
en avsevird minskning av utsiléppen av mil jo-

skadlige vixthuesgagers

Det forsta nya villkoret fdreslog flygkapten
Kent Killstrém £or sexton &r sedan. Det andra
n&got &r senare, Det tredje nya villkoret for

ett par Ar sedan.

Kent Kdllstrtm har nyligen meddelat, att 1
dageliget ir flygplatserna i fem tyska stor-
st8der nattatingda av bullerskils Bremen,
Frankfurt am Main, Hamburg, Minchen och
Stuttgart,

Vad betriffar nattstingning hinvisan jag
vidare till de argument och sakupplysningsr,
som jag framfort vid mil joprdvningen i MMD
Aren 2013-201%.

Floda den 27 oktober 2015
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Postadress: Kidvervigen 13
448 36 FLODA
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_Frén: Hikan Jeronvik <h jerenvik@gmal.corms> &
Antne: Yiirande | mainr M 1030-13 engliende ansdkan om nytt miljelisténd for verksamhston vid Giteborg Landvetier Alrport
Datiga: 0 mars 2015 28:12:20 CET

1 mmd.vanersborg@dom.se, ribhegard @telia.com, bengt.ribbegard@elia.com, Hakan Jerenvik <fh.jerenvik @gmaii.conc-

1 biiaga, 11K

Vanersborgs Ungsratt
Merk- ooh mifjddomateion
Box 1070

462 28 Vanersborg

i, vanershora@dom. se

Ytirande | mé&inr M 103018 angfisnds anstkan om Iyt miljGAlNstand for verksarmheton vid Géteborg Lentivetter Airport

Jag och min famiij bor vid tastighat Larum Tollsrad 4118 | Tollerad | Lerums kommun, adraas gater; 12, 448 50 Tollered.
v&mmwmrwmmmummmrﬂmuﬂmmemw. Jag laste | GP 2015-03-08 om Landvetiers planar om utknig av
fiygtralﬂca;;:ch bfevvaldlgtmvénadattviﬂlshafhﬂmaommkagmiarendsmawherﬁrsd&eldu!avdeﬂa(déﬁrhandﬁng%starﬁrsﬁan
20150310}

Jag latidade ner Atbaismifjdverkets App *Buller” 15¢ att mate buliret och har 121t fram en mangd vanden p& kort tid som visar pA att mer Information
bahbver insamise Inhan &rendet kan hehandias oakligt for att godkéma en ulBlning av flygtrafik frén 80,000 ti 120.000.

Jdag tsts en rapport av professor Staffan Hyage (f6r Naturvirdsverkes, 2008-12-15), déri anges bfa #ljanda:

*Vid 70dBA maximefjudnivéi och an Ly, -nive < 55 dBA med$or vissa storningsprabiom, talkommnikationsproblem for nonnalharande och andra
belgapsoblom. Med andra balsoprotilem avsos kandiovaskulara problem och sbmnstorningnr.,

*Vid 204BA madimailjudniva och en Ly, -nivd =55 dBA. medfor emfatiands seimingsproblam, talkommunikationsproblem fi normalhdtande och andra
hillsoproblam, Med andm halsoproblers avses kardiovaskultra problem och stmnhstdminpar. Bifekten beror ocksd av antal hindelser och tidpunkt,

*Vid 804BA maximalljudnivd ach en Lggy, -nivi assmmm:mmmmmmmmmmmmmmmmmm
hﬁsnpmh!un.Mednndmhlllopmblemnvmlwdbvaskullupmuemommmminm.Eﬂ'elmnbuoroehhvmhlhlndﬂmoehﬁdpu&t.'

Datur Kiockslng  Wedelvirde (d8) Mauviirde (4B}
2015-03-08 20:07 81 A

2015-03-08 20:40 56 842

2015-05-08 20:42 568 80,1

2015-08-08 20:43 &7t &7 _ )
2015-03-08 20:44 558 81,6 Al A meah e Lo
2015-03-08 2107 557 820

2015-03-08 21112 584 81,9

2015-03-08 21:14 623 93,5

2015-05-08 21:17 60,6 %99

2015-08-06 21:24 5658 81,8

2015-03-08 21:90 56,6 82,1

2015-03-09 05:56 578 92,7

2015-08.00 08:52 87,7 o3

2015-08-08 if42 64 100,5

2016-03-08 18:08 57 89,3

2015-08-09 18:35 56,8 89,1

2016-03-09 18:44 B4.7 89

2015-08-00 20:50 86,5 89,2

2015-08-08 2105 80 834

20150800 2107 53,8 0,3



2015-03-09 217 50,4 81,2
2015-08-08 * 21N 55,3 876
2015-08-08 £2:00 a9 85,8
2015-08-09 22:04 BB B34
2015-03-08 2217 852 a31
2015-05-09 22:20 67,6 83,4
2015-03-09 22:43 58,4 834
2015-05-08 22:46 68,1 859
2015-03-08 22:50 65,3 83,5

Vad jag kan se med min mitning (ovas och bifogat) omfittas vi i den 3:e punkten (80dBA oven) som betonas som den varste. Och dessutom ar detta endast et antal
née jag her varit hemma (i1 styckon stndepen 2015-03-08 inom ett tidsintervall pA [h och 23 min som exempet efler 12 stycken ph 2015-03-09 ph 2 timmar (under
tidpmkier nat barnen ska sova (3-6 &r) och #iven vuxne vill ha tid for rekreation.

Jag har fatt i min kannedom ett ingen bullormitning har giorts i Tollered skriver av Thomas Helin, vid Gotebarg Landvetter Alrport, daterat den 2014-07-11 med
antapandet att det into finns nhgon ghdan plats som #r lamphiz i Tollered. Med insanda uppmatia bullermittninger iftigasiits detta keaftigt d4 det inte Tigeer nfigon
vetenskaplig grund 4l detta enligt mig och enligt min maining som phvisar att matninpstalen Ar 54 pass hoga att det &r ph sin plate mundmbkuqken ordentligt.

Jag bjuder ma hem berdrda perter for en bedémning pé plats.

Viinligen svara pd att ol mottaglt detia mail.

For frigor vanligen vind er till mig,

Hbken Jerenvik
Gaten 12

448 50 Tollered
0T09-55 81 14
0705-65 27 14



{2
-

Datum Klockslag  |Medelvirde (dB) Maxvirde (dB) i
3/8/15 20:07 61 101,6
3/8/15 20:40 56 84,2
3/8/15 20:42 55,8 80,1
3/8/15 20:43 57,1 87
3/8/15 20:44 53,8 81,6
3/8/15 21:07 55,7 82,9
3/8/15 21:12 56.4 81,9
3/8/15 21:14 62,3 23,5
3/8/15 21:17 60,5 99,9
QLB_LIS 21:24 55,8 81,8
3/8/15 21:30 56,6 82,1
3/9/15 5:56 57,6 92,7
3/9/15 6:52 57.7 93
3/9/15 17:42 60 100,5
3/9/15 18:08 57 89,3
3/9/13 18:33 26,8 89,1
3/9/15 18:44 54,7 89
3/9/15 20:50 55,5 89,2
3/9/15 21:05 60 93,4
3/9/15 21:07 53,8 80,8
13/9/15 21:17 59,4 81,2
3/9/15 21:31 55,3 87,6
3/9/15 22:00 60,9 85,9
3/9/15 22:04 55 83,4
3/9/15 22:17 55,2 83,1
3/9/15 22:20 57,6 83,4
3/9/15 22:43 58,4 83,4
3/9/15 22:46 58,1 85,9
3/9/15 22:50 55,3 83,5
SAE oy sl s



Yttrande 1 (5}

Datum DnrfBeteckning
2015-10-28 TSL 2013-2522
Ert datum Er beteckning
2015-10-07 M 5862-15
. SVEA HOVRATT ]
tnk 2015 -10- 29 SVEA HOVRATT 060102 I
Mélnr M5 LL- 15 Mark- och miljstverdomstolen INCOH: 20154023 !
Aktbilaga Box 2290 AKTBIL: 67 |
(07[ 103 17 Stockholm *

Yttrande éver handlingar i mal nr M 5962-15,
overklagande av dom i mal om nytt tillstand
enligt miljbbalken for verksamhet vid Géteborg
Landvetter Airport, Harryda kommun

Transportstyrelsen vill tacka for mdjligheten att komma in med synpunkter
p4 verklagan om nytt tillstind enligt miljobalken for verksamheten vid
Goteborg Landvetter Airport, Harryda kommun,

Transportstyrelsens yttrande #r inriktat mot Mark- och miljédomstolen
givna villkor 3 och 4. Vi limnar ocksa vér bedomning angéende tillstAndets
givna antal flygrorelser pd 120 000 rorelser/ar. I Svrigt hinvisar
Transportstyrelsen till sina tidigare yttranden i detta #irende.

Avvika fran SID vid maximal ljudniva 70 dBA pa marken

Vad giller villkor 3 och 4 stédjer Transportstyrelsen Mark- och
miljédomstolens beslut om att flygtrafiken dag och kvl ska f& avvika frin
SID vid den hdjd nér bullernivéerna pd marken understiger maximal
ljudniva 70 dBA. Transportstyrelsen anser att det &r en rimlig och korrekt
beddmning d4 det innebér en god avviigning mellan buller och utslépp till
luft. Transportstyrelsen vill diven framhalla att det & hogst rimligt att
prioritera buller d& de nationella riktvirdena Sverskrids fir att dérefter
tvergh till att prioritera utslépp till luft.

Villkorskonstruktionen att anvénda sig av en klassning av flygplanstyper,
som Goteborg Landvetter Airport foreslar, medfOr att lufifartygen far avvika
fran SID vid olika tillfillen beroende pa bur mycket de olika klasserna
bullrar, Det i sin tur medfr en spridning av bullerexponeringen. Det kan ses

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Jenny Elomberg
Sj8- och luftfartsavdainingen Telefax 011-1B 52 56 Enheten f§r marknad, mllj och analys
601 73 Norrkdping Sektionen far mlij§

anny,blom| transportst :
e www.transporistyrelsen.se ]°1n ;3‘95 %h%g@ portstyrelsen.e

Olal Kyrkogata 35, Norrktiping iftfert@transpo lsen.se
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som positivi d& det innebiir att det inte bara #r ett fital miinniskor som
e¢xponeras for allt buller frin utflygningsvéigarna. Med en sadan l6sning
sprider man ut bullerexponeringen s4 att fler ménniskor exponeras fr fiirre
antal 6verflygningar.

De utsl#ppsbesparingar som kan gras genom att avvika fran SID n#r
maximal ljudnivé 70 dBA pd marken underskrids #r heller inte att forringa.
Det &r framst under start- och landningsfaserna som de stisrsta besparingarna
av koldioxid kan géras genom att flyga s4 brinsleoptimalt som méjligt. Nir
flygplan planflyger pa hog hjd finns det déremot inte s stora
uislippsbesparingar att géra idag,

Att fréngh det riktviirde som #r fastslaget i forordning (2015:21 6) om
trafikbuller vid bostdder ar inte lampligt enligt Transportstyrelsen, Det lir
heller inte lémpligt att bygga in *sikerhetsmarginaler” i form av att flygplan
ska f2 avvika frin SID d4 beriknad bullerniva p4 marken understiger
maximal ljudniva 65 eller 60 dBA. Att genom villkor tvinga flygtrafiken att
flyga en lingre striicka fOr att bygga sikerhetsmarginaier giilande buller
hindrar mé&jligheten for flygplatser och flygbolag att vidta initiativ for aft
minska flygets utsliipp av bland annat koldioxid genom it bland annat
erbjuda mdjligheten att flyga kortare striickor. Detta gir dessutom emot de
ambitioner som finns i Sverige och inom flygets FN -organ ICAQ
(International Civil Aviation Organisation) att vidta tgérder inom alla
omréiden fir att minska flygets klimatpéverkan,

Att minska flygets klimatpéverkan 4r en hégt prioriterad uppgift inom
ICAO och det pigdr eit intensivt arbete pa flera fronter for att hitta 18sningar
pé detta problem, For att flygets klimatpaverkan ska kunna minska beh&ver
Atgtirder vidtas bdde vad galler teknisk utveckling av flygplan och motorer,
optimering av flygviigar och huftrum, anviindande av hallbara bréinslen samt
reglering genom marknadsbaserade styrmedel. ICAQ arbetar Jjust nu med att
ta fram en ny standard fSr utslipp av koldioxid frin nya flygplanstyper samt
med att ta fram ett frslag pé ett globalt marknadsbaserat styrmedel f8r att
hantera det internationella flygets klimatpaverkan. Alla initiativ som leder
till att minska flygets utslépp av koldioxid uppmuntras starkt inom ICAO.,
Alla ICAO:s medlemslinder méste, i en sa kallad State Action Plan,
redovisa de dtgéirder som vidtas inom landet for att minska flygets
klimatpéverkan . Att dé i villkor i flygplatsernas miljstillstand begriinsa
flygbolagens och flygplatsernas majligheter att minska flygets utslépp till
luft och déirmed dess negativa klimatpaverkan, riskerar att motarbeta de
initiativ till utslippsminskande &tgdrder som flygbolag, flygplatser och
Sverige i stort str§var efter.

Yitterligare en anledning till att Transportstyrelsen anser det vara rimligt att
18 avvika frén SID n#r bullernivierna p4 marken understiger maximal
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ljudnivd 70 dBA #r att det férbatirar tillgingligheten till G&teborgsregionen
och hela Vistsverige, vilket framfor allt kan vara av stor vikt i framtiden da
flygplatsen sannolikt kommer att hantera mer trafik och déirmed flera
flygplansrdrelser. D4 kan det vara avgtrande att fi avvika tidigare frin SID
f5r att kunna 6ka elier bibehélla en god tillginglighet. I detta sammanhang
bbr man ocksi viga in nedlliggningen av Goteborg City Airport och en
eventuell overflyttning av flygtrafiken till G8teborg Landvetter Airport.

Métningar och berzkningar av buller

For att kunna beskriva buller anvinds antingen méitningar eller berfikningar.
Metoderna kompletterar varandra, men bida metoderna innehaller s3
kallade onoggrannheter.

Beriikningar fungerar biist for att beskriva ett helt &rs bullerexponering Gver
ett stbrre omrade, medan stickprovsmétningar kan var ett komplement for
att beskriva bullersituationen i en punkt just vid det aktuella mattillfillet
med hiinsyn till de meteorologiska forhillandena vid mattillfillet.
Berikningar har htigre repeterbarhet, méitningar ger vanligen stor spridning i
resultat. Beriikning av den maximala ljudnivén frén en bestéimd
flygplanstyp gors i en specifik punkt med fSrutséttningen att flygplanet

foljer angiven flygvig och anviinder en standardprofil’. Métning av den

maximala ljudnivin ger 4 andra sidan en spridning i resultat p4 grund av
flygplanens spridning utmed flygviigen, varierande hojd, gaspadrag,
meteorologisk paverkan med mera. Den hogsta mitta ljudnivin
dverensstimmer normalt inte med beriiknad maximal ljudnivé, varpa man
inte ska jimfSra resultat frin métningar med resultat frin berdkningar.
Medelviirdet av méitt maximal ljudniva stéimmer bittre Sverens med
berdiknad maximal Ljudniva.

Om flygplatsen har bullervillkor i sitt miljstillstind innebér det praktiska
svarigheter att koppla dessa villkor till bullermétningar. Detta beror pé den
stora variationen i mitningarnas resultat. I dokumentet “"Kvalitetssékring av
bullerberikningar”, faststillt av Transportstyrelsen, Forsvarsmakten och
Naturvardsverket 2011-10-31, star det ”Fér tillstindsprévning och
tillsynsverksamhet &r noggrannheten i berdkningen tillréicklig om detta
kvalitetssikringsdokument f51js”. Naturvardsverket och Lnsstyrelsen i
Vistra Gotalands lén har i sin Sverklagan hiingt upp flygtrafikens avvikelse
fran SID pé genomfdrda bullermdtningar i en viss geografiskt punkt. Dé det
enligt ovan #r olAmpligt att jAmfSra resultat frén berikningar med resultat

"En standardprofil wtgdrs av hdjd, gasphdiag och hastighet som funktion av avstind niir den aktuclla
flygplanstypen flyger p4 standardiscrat stitt (¢j pdverkad av keaftig vind, ¢j anpassade profiler som tex NADP).

3(5
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fréin mitningar anser Transportstyrelsen att man istillet bor fokusera pé de
berdkningar av buller som genomf¥rts, eftersom det ger ett stikrare och mer
réttvisande resultat Gver tid samt att man i militillstinden villkorar att
flygtrafiken ska f& avvika frén SID nér berdinad ljudnivé pa marken
understiger samhéllets riktlinjer (70 dBA). I detta fall handlar det allts3 inte
om nér flygtrafiken ska fa Iimna SID beroende pa uppmdit ljudnivé i en viss

geografisk punkt.

Sékerhetsmarginaler i bullervillkor

I'november 2013 meddelade Mark- och miljédomstolen vid Svea Hovrsitt att
ansdkan om nytt miljotillstind f5r Malmé Airport hade vunnit laga kraft. 1
miljétillstindet villkoras att flygtrafiken far avvika frin SID d2 berfknad
maximal ljudnivé pd marken understiger 70 dBA. I maj 2015 faststiillde
Hégsta Domstolen ett nytt milj6tillstind for Stockholm Arlanda Airport dir
man villkorade att flygtrafiken fr l8mna SID nir beriiknad maximal
ljudnivi pA marken understiger 65 dBA. I bada processerna framforde
Transportstyrelsen sin &sikt om att flygtrafiken borde fi avvika frin SID vid
maximal ljudniva 70 dBA. Detta eftersom myndigheten anser att man bt
anviinda sig av beslutade riktviirden och inte bygga in siikerhetsmarginaler,
Om inbyggandet av sikerhetsmarginaler blir praxis i
miljéprovningsprocesser anser Trensportstyrelsen att man i praktiken dndrar
beslutade riktvéirden. Transportstyrelsen anser ocksi att man br frhaila sig
till beslutade riktvérden pa samma sétt oberoende av trafikslag, Nir det
kommer till buller fréin vig och jémvig bygger man inte in
stkerhetsmarginaler i bullervillkor utan firhaller sig till maximal bullerniva
70 dBA vid bostadsbyggande.

Istillet f3r att bygga in sikerheismarginaler anser Transportstyrelsen att det
4r bétire att fokusera pa att ur bullersynpunkt vilja en representativ
flygplanstyp i varje flygplansgrupp som bestimmer niir flygplanen fir
avvika frén SID.

Transportstyrelsen vill ocksa belysa att det enligt Jorordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostdder #r tillitet att verskrida maximal ljudniva 70 dBA
hdgst 16 ganger melian k1 06-22. Nir Stockholm Arlanda Airport beviljades
nytt milj6tillstind hade fSrordningen inte trtt i kraft. Vid den tidpunkten
var det praxis att tillita hogst tre verskridanden av maximal ljudniva 70
dBA mellan 06-22,
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Antal flygrérelser

Vad giiller sdkta antal flygrorelser pa 120 000 rorelser/dr instimmer
Transportstyrelsen i Mark- och miljédomstolens bedémning, bide vad géller
den diskuterade begréinsningen av antalet flygrirelser och vad géller en
eventuell tidsbegriinsning av tillstdndet. Transportstyrelsen ser infe nigot
hinder i att ge Goteborg Landvetter Airport tillstand till 120 000 rdrelser/ar
da det maste finnas utrymme for ofSrutstigbara fluktuationer i flygtrafiken.
Att begriinsa antalet rorelser till 90 000 rorelser/ar eller tidsbegriinsa
miljstillsténdet till 15 ar skulle, forutom de skl mark- och miljédomstolen
tar upp i sina domskiil, ocksé kunna leda till mycket hga kostnader fr
flygplatsen till foljd av en ny miljdprdvning inom en relativt kort
tidshorisont.

Detta yttrande har tagits fram av Jenny Blomberg, sakkumnig milj6 luftfart. I
den slutliga handldggningen av firendet deltog ocksi Marie Hankanen,
sakkunnig milj$ lufifart, Therése Sjéberg, sakkunnig miljs luftfart samt
Linnéa Ekstrim, jurist.




