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Yttrande till mark- och miljoéverdomstolen rérande
overklagat beslut om ansékan om nytt tillstand enligt
miljébalken for verksamheten vid Géteborg Landvetter
Airport (Mal nr M5962-15)

Miljoforvaltningens yttrande

Vara framférda synpunkter fran tidigare prévning i mark- och miljédomstolen
kvarstéar och vi stodjer darfor Naturvardsverkets och Linsstyrelsens framférda
synpunkter avseende omfattning/tidsbegrdnsning av tillstindet samt avvikande fran
flygvégen vid en ligre bullerniva.

P/ﬁ_u$pdrag av miljo- och klimatndmnden

Pernilla Rydeving
Enhetschef

Detta drende har handlagts av:

Handlaggare: Henrik Nystedt
Miljoutredare

E-post: henrik.nystedt@miljo.goteborg.se
Tfn: 031-368 37 16

Bilaga: Yttrande till Mark- och miljédomstolen 2014-06-19
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Miljo Yttrande
Handlaggare: Martin Knape Vanersborgs Tingsratt
Tfm: 031-368 37 98 Mark- och miljédomstolen
E-post: martin. knape@miljo.goteborg.se Box 1070

462 28 Véanersborg
2014-06-19
Dnr 0701913

Yttrande till mark- och miljédomstolen rérande ansékan och
MKB fér nytt tillstdnd for Géteborg Landvetter flygplats (Mal
M1030-13)

Miljsforvaltningen har fatt drendet frén stadsledningskontoret for direkt besvarande
till mark- och miljédomstolen. Yttrandet rér endast miljdaspekterna av ansékan
med en inriktning pé de frigor som vi anser bertr Goteborgs Stad pé olika s#tt.

Miljoférvaltningens synpunkter :
Miljoforvaltningen yttrade sig Sver eventuella kompletteringar av
ansokmngshandlmgama i juni 2013. Det som vi tog upp da, och som dven #r
inriktningen i detta yttrande, var foljande:

e Omfaitningen pé anstkt verksamhet
e Avvikande fran flygviigen vid bullernivéer under 70 dBA maxniva
o Luftutslépp fran biltrafik till och fran flygplatsen.

Omfatiningen pa ansékt verksamhet

Vi tycker att den ansdkta méngden flygrorelser dr orimligt hdg och att det finns
goda motiv 16r domstolen att ge ett tillstdnd som omfattar firre flygrdrelser 4n 120
000. Vi ser en fara med ett tillstind som annars riskerar att striicka sig &ver for ling
tid och att det tar véldigt lang tid innan det blir aktuellt med omprévning av
tillstandet eller dess villkor.

Antalet flygrorelser utgar fran den i ansSkan kallade "prognos-hig”, Vi stiller oss
tveksamma till att just denna utveckling valts som grund for ansokan. Tidigare
liknande prognoser dver trafikutvecklingen har inte visat sig stimma dverens med
verkligheten. Att utifrn nuvarande kunskaper om flygtrafikens klimatpéverkan,
anvinda en utveckling som kategoriseras av resandet som baseras pa "business as
usual”, dr mycket tveksamdt.

Vi menar istéllet att det finns mycket som talar for en betydligt mer begriinsad
utveckling av trafikméngderna 4n den ansokta. Ett exempel dr pagdende
internationellt arbete for en minskad klimatpaverkan. Det svenska arbetet for en
fossilfti fordonsflotta visar att flyget inte star infér en omstélining mot alternativa
drivmedel i sa stor skala att det skulle inneb#ra minskad klimatpaverkan inom en
néra framtid. Tillsammans med en allt mer klimatmedveten befolkning som kan
antas resa mer miljomedvetet i framtiden blir en kraftig 6kning av flygtrafiken
tveksam.
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Vi vill ocksa niimna Goteborgs Stads arbete med Klimatstrategiskt program.
Programmet ar beslutat av en enig miljé- och klimatnémnd (3 juni 2014) och #r
planerat att antas under hsten av kommunfullméktige. Dir anges som ett maél att
*Klimatpaverkan fran goteborgarnas flygresor ska minska med minst 20 procent till
ar 2030 jamfort med ar 2012”. Malet har tagits fram utifran innehéllet i Stadens
miljskvalitetsmal for Begrinsad klimatpéverkan, och med hinsyn tagen till dagens
bedémning av mojligheten att infra fossilfria drivmedel inom flyget. Som
jamforelse kan vi nimna att motsvarande maél for andra trafikslag &r betydligt mer
kravande, till exempel ska viigtrafikens utslipp minska med minst 80 procent och
sjofartens med minst 30 procent.

Aven om ett tillstdnd inte reglerar sjilva flygplanen s ger det forutsitiningar for
volymen flygresor och d4 kommer flygplanen och dess driviedel in. Det avgor i
sin tur omfattningen p4 utslippen av klimatpaverkande gaser. Vi ser det dérfdr som
sjdlvklart att i det hir sammanhanget resonera kring klimatpéverkan dven fran
sjdlva flygandet, iven om Swedavia driver ett arbete {6r att vara en klimatneutral
flygplats och i det inte inkluderar paverkan frén flygandet.

Om man istillet f6r ”prognos-hg™ skulle vilja exempelvis prognos-medel” skulle
antalet flygrorelser 4r 2038 ligga runt 90 000, dvs. betydligt ndrmare det antal man
har tillstind for idag. Motsvarande for “prognos-lag” innebér runt 75 000
flygrorelser samma ar. 120 000 flygrdrelser nas i dessa prognoser inte alls inom
sverskadlig framtid. I de diagram dver olika prognoser som presenteras i ansdkan
kan dessutom konstateras att antalet flygrérelser inte Skat markant de senaste tio

aren.

Avvikande frin flygviigen vid bullernivier under 70 dBA maxniva

Vi anser att denna del av villkoret b&r testas under en provotid for att sedan
utvirderas. Det foreligger en hel del osikerheter kring framforallt den slutliga
effekten fran bullerstdrningssynpunkt och didrmed ocksé kring avvigningen mellan
minskade utslgpp av koldioxid och fler som utsétts for buller. Ett slutligt villkor bor
dérfor inte beslutas innan metoden testats och utvérderats.

Att sprida fiygrorelserna dver storre omréden kan vara positivt for de som idag &r
mest utsatta och mdjligen nar det giller att klara riktviirdet, dtminstone sett till
antalet dverskridanden. Samtidigt blir det fler som utsétts for Sverflygningar vilket
riskerar att 5ka den totala och upplevda stémingen i omgivningen. Spridningen
kommer dessutom endast att ske dagtid, dvs den tid pa dygnet nér folk vistas
utomhus vilket yiterligare kan dka den upplevda stérningen. Vi anser dérfor inte att
Swedavia visat tillrickligt tydligt att avvégningen mellan minskad
resursforbrukning och bullerstsrning dr den rétta. Vi delar dock uppfattningen att
det kan vara en positiv 4tgérd eftersom det minskar koldioxidutsléppen. Det kan
ocksa mdjligen vara en padrivande faktor att fa flygbolagen att villja tystare
flygplansmodeller. Darfor bor denna 16sning kunna testas under en angiven
tidsperiod och sedan utviirderas bade ur bullersynpunkt och ur utslippssynpunkt.

Trafik till och fran flygplatsen
Vi tycker att det r viktigt att flygplatsen kontinuerligt arbetar med att underlitta for
och gynna de miljémassigt hallbara resorna till och frén flygplatsen. Handlings-
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planen f6r minskade luftutslépp &r, ur detta perspektiv, bra. Vi saknar dock
inférandet av en taxiprioritering likt den vid Arlanda dér ett poiingsystem gynnar
miljobista taxi, alltsé en prioritering &ven mellan miljéfordon.

Vi anser ocksa att ett villkor rérande genomfbrandet av handlingsplanen som
Swedavia foreslar bor omfatta att handlingsplanen kontinuerligt ska uppdateras,
exempelvis var tredje ar, och godkénnas/faststillas av tillsynsmyndigheten.

Pa uppdrag av milj6- och klimatndmnden

Hans Kjellstenius
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