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Huvudférhandling i mél angdende ansdkan av nytt tillstand enligt miljobalken
for verksamheten vid Goteborg Landvetter Airport, Harryda kommun.

Flygbullergruppen Harryda Ostra lamnar hér in sin framstallning som gjordes
under rubriken punkt 6 ”Buller” den 11 mars 2015.

Buller.

Buller anses vara den mest stérande faktorn i flygverksamhet.

Sedan flygplatsen 6ppnades 1977 har flygviagarna féljts fram till infsrandet av ”Luftrum 98”
den 8 oktober 1998. Man gick d& ifran flygvigen Cindy till en ny flygvdg som kallas Toddy.
Férandringen kom att innebdra stora stérningar fér boende &ster om flygplatsen och
inférandet av “Luftrum 98” éverklagades.

Efter 10 dr av utredningar, domstolsférhandlingar, Gverklaganden och nya férhandlingar
férkastades flygvdgen Toddy och trafiken &terférdes till en ny flygvag “S6dra sparet” som har
ungefdr samma strackning som gamla flygvégen Cindy.

Svea Hovrdtt Miljodverdomstolen faststillde den 2009-12-22, M3l nr M 8675-08, flygvagen
”Sédra sparet” med en avvikelsehdjd om 10 000 fot fér att férhindra overflygning av
tatorterna Hallingsjo, Ravlanda och Bollebygd.

Swedavia foreslar nu inférande av avvikelse fran flygvigen ”Sédra sparet” vid 70 dBA max pa
marken, dels fér att det skall I6na sig fér flygbolagen att satsa pa tystare och renare teknik
samt for att flygplatsens kapacitet dkar. Det blir alltsa bittre for flygbolagen och for
Swedavia.

Blir det da battre for de boende enligt Swedavias férslag? Far de boende ta del av den
mindre bullerpdverkan som tystare teknik ger? Svaret blir aldrig!

Detta eftersom férandringen av de flygbolag som flyger med mindre bullrande flygplan blir,
att de endast kommer att avvika tidigare p& den nominella flygvégen och ddrmed kommer
de att avvika vid 70 dBA max och &verflyga tatorterna Hillingsjs, Ravlanda och Bollebygd.



Vi menar att alla flygbolag som satsar pa tystare och renare teknik skall premieras med ligre
start och landningsavgifter. ‘

Vimenar att Swedavia far 16sa kapacitetsproblem med bittre logistik. Man kan inte ha tre
avgangar mot Stockholm kl. 7.00 pa morgonen, det faller p& sin egen orimlighet.

Vimenar att avvikelse fran flygvdgen "Sédra sparet” inte kan géras fore 10 000 fot.
Flygvdgen "Sédra spdret” har tagits fram efter utredningsuppdrag vars syfte var att skapa
“optimal 16sning pa bullerproblematiken”.

Vi menar att avvikelse fran “Sédra sparet” fére 10 000 fot inte ryms inom Miljobalkens
foreskrifter vad galler “Allmanna hansynsregler”.

Flygvdgen “Sodra sparet” ar faststilld av Hogsta Domstolen 2010-11-17 mal M T404-10.
Svea Hovritt Miljoéverdomstolens dom fran 2009-12-22 ligger till grund fér Hogsta
Domstolens beslut. | domskdlen kan man lisa; ”Miljééverdomstolen anser att vinsten i
bullerhdnseende vil uppvéger nackdelen av den nagot léngre flygvigen.
Miljooverdomstolen instammer dérfor i miljedomstolens bedémning att det finns
anledning att under hela dygnet fdlja flygleden Sédra sparet upp till en hojd av 10 000 fot.
Luftfartsverkets yrkande i denna del ska darfor avsls.”

En sd hér lang och grundlig utredning (10 &r) om hur det skall flygas for att undvika att
o6verflyga tatorterna Hallingsjo, Ravlanda och Bollebygd och andra boende utmed flygvigen
och som faststallts av Hogsta Domstolen, skall inte kunna trixas bort genom att helt enkelt
ldmna in ansékan om nytt tillstand. Vi ber darfér Mark och miljddomstolen att noggrant
beakta bakgrunden till Hgsta domstolens beslut vid faststéllandet av “Sédra sparet ” samt
inlagorna fran Flygbullergruppen Hirryda Ostra, Harryda kommun, Bollebygds kommun,
Naturvardsverket och Lansstyrelsen Vistra Gétaland i detta mal.
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