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Tilléigg till Sodra Landvetter kommunalférenings yttrande over ansékan om
nytt miljotillstand for Landvetter flygplats, mal M 1030-13

Harmed yrkar Sédra Landvetter Kommunalférening pa att frigan om flygvigarnas bredd
lyfts ur det tillstdnd som Swedavia s6kt i mal M 1030-13 fér sédrskild provning. I ett svar
frdn Swedavia till Léinsstyrelsen 25 maj 2015 har det ndmligen framkommit att det rdder stor
oklarhet och olika uppfattningar mellan Swedavia och Linsstyrelsen om hur detta skall
tolkas. Dartill ligger en juridisk oklarhet i att den bredd som Swedavia nu vill hivda aldrig
har genomgatt nagon fullstindig miljoprévning. Bakgrunden ar denna:

I den process som ledde fram till nuvarande tillstand utgjorde fragan om startande trafik
soderut fran bana 21 mot Stockholm etc. en mycket svar och hiftigt omstridd fraga. Detta
ledde till slut, efter dratal av diskussioner, fram till att Luftfartsverket (nuv. Swedavia)
presenterade en ny flygvdg som en kompromiss for att 16sa de manga svara fragor som
kommit i dagen, bl.a. att skydda den akustiska resonansldda som bildades av Insjéarnas
sjosystem. Det forslag som da i samrad och for remissinstanser presenterades var det som
kallades "Sédra spdret”, och vars strackning framgar av foljande karta:
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Denna flygvig férordades av Lfv/Swedavia bl.a. med motiveringen att den, genom att den
hade en mindre tvir sving an de tvd andra alternativen, skulle sprida trafiken mindre och
dirmed drabba firre personer. En sdpass rak startstricka innebar dven att planen snabbare
kunde na hogre hojd och dven av detta skl skulle bullerpaverkan bli mindre 4n i de andra
tva alternativen. Att man kunde samla trafiken till ett sdpass smalt och begrinsat omrade
jamfdrt med de tva andra alternativen berodde enligt Lfv pd den nya PR-NAV-tekniken.
Dirfor behévdes endast en ldngsam breddning i bérjan av flygvégen, och dédrefter kunde
trafiken ligga samlad kring mitten av det med gult markerade omradet pa kartan. Kort sagt,
den flygvig som presenterades i samrdden och remissrundorna infér nu géllande tillstand
var den som aterfinns pa ovanstiende karta. I sjdlva MKBn for det nya flygvagssystemet
presenterades sedan detta genom en linje pa kartan motsvarande centrum av det
gulmarkerade omrédet (Se Luftfartvekets Utredningar i miljémal, M 118-01, Augusti 2007,
Flik U3, s. 51 och 73), dir det upprepades (s. 51) att fordelen och syftet med Sédra sparet
var att "6ka forutsigbarheten/koncentrera trafikflodet lings nominell fiardlinje”, d.v.s.
just det som alla hade varit ense om som en stor foérdel i samréad etc.

Med detta slutade nu sjilva behandlingen av denna fraga, och den enda juridiska oklarhet
som direfter kvarstod rérande Séda spraret handlade om fragan om pa vilken héjd planen
sedan skulle tillatas avvika frén flygvigen. Den fragan avgjordes ju som bekant senare av
HD, men vid sidan om den processen forde nu Lfv/Swedavia i det tysta fram ett allmént
tilligg om att flygviigarna generellt skulle vara 1 nautisk mil pa var sida om den nominella
mittlinjen. Detta hade alltsd aldrig tidigare ndmnts nagon stans i beredningen av drendet,
men man fick 4nd4 in detta som ett prévotidsvillkor, med Lansstyrelsens tilligg

att tyngdpunkten av rorelserna ska ligga runt mitten av flygvagen, och 2011-06-27 tillkom
detta som villkor nr 19, med en lydelse som i Swdavias citat nedan:

"Ankommande och avgdende trafik som framfors enligt Instrument Flight Rules (IFR) ska i
huvudsak avvecklas efter det foreslagna SID/STAR systemet med tillhérande regelverk
(Transportstyrelsens forfattningssamling). Minst 90 % av startande IFR-trafik ska som
riktvirde* framforas inom foreslagna flygstrdk (SID).

Bredden av flygviigskorridorerna faststdlls till #1 NM (Nautisk mil) frdn de nominella
flygvdgarna.™

Det anmirkningsvirda ar - vilket férst genom nedanstdende svar fran Swedavia till
Linsstyrelsen 25 maj 2015 blivit fullt klart - att Swedavia nu tolkar detta som att det enda
villkor de nu behéver uppfylla dr att hilla 90% av trafiken inom dessa 2 nautiska mil: "Det
nominella sparet anvinds enbart till att definiera det omrdde +1 nm som flygplanen ska
framféras inom”, skriver man! Detta betyder alltsa att Swedavia betraktar flygvagen som ett
1,85 km x 2, d.v.s. ett 3,7 km brett omrade redan frin startbanan, och att det enda de har att
uppfylla ar att halla 90% av trafiken inom detta omrade! Detta var absolut inte vad som
behandlades i samrad, remissrundor, MKB etc rorande Sodra sparet! Vi vill darfoér bestrida
att detta 6ver huvud taget, tillimpat pa det sétt Swedavia hér gor, genomgatt vederborlig
miljoprévning.
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Vi som varit med och tagit fram Sédra spéaret genom en mycket komplicerad
miljéprovningsprocess mots alltsd av ett argument som 6ver huvud taget inte varit med i
denna provning. Om Swedavia med detta menar att detta villkor skall tillimpas pa det sdtt
som de nu i svaret till Linsstyrelsen formulerat star detta alltsd helt i strid med de
forutsittningar som verkligen behandlades i MKBn till nu géllande dom, och i strid med hur
Lansstyrelsen ansett att det bor tillimpas. I sin nya ansékan vill nu dessutom Swedavia
flytta 6ver detta villkor helt oférdndrat, fortfarande utan att ndmna dess konsekvenser i
MKBn.

Med hinvisning till dessa oklarheter kring fragan om flygvagarnas bredd och hur detta skall
tillampas menar vi att frdga om flygviagarnas bredd, dtminstone dess tillimpning pa Sédra
sparet, bor lyftas ut ur kommande dom. Tillimpningen ar ytterst oklar, och som Swedavia
nu formulerar saken har den aldrig miljéprévats. Mark och Miljodomstolen kan dartill
omoijligt ha mojlighet att 6verviga miljokonsekvenserna av detta, pa nu foreliggande
underlag.

Hégaktningsfullt,

Henrik Janson
Ordf.i Sédra Landvetter Kommunalférening




Bilaga 1

Fran: Gelin, Maria (GOT M M) maria.gelin@swedavia.se & ;
Amne: SV: Kklagomal pa utflygning LGN |
Datum: 25 maj 2015 17:05 b

Till: Harvenberg Kerstin Kerstin.Harvenberg@Ilansstyrelsen.se
Kopia: Henrik (janson@telia.com) janson@telia.com

Hej Kerstin,

Underlag for berakningsbara flygvégar tas arligen fram fran faktiskt utfall genom att géra en
statistisk analys av radarsparen langs varje flygvdg. Det nominella sparet anvands enbart till att
definiera det omrade +1 nm som flygplanen ska framféras inom, se villkorstext nedan, och anvénds
inte for bullerberdkningar. Om flygplanen pa nagon flygvag inte ligger pa det nominella sparet
kommer detta att avspeglas i beraknade bullerkonturer.

Villkorstext:

Ankommande och avgdende trafik som framférs enligt Instrument Flight Rules (IFR) ska i huvudsak
avvecklas efter det foreslagna SID/STAR systemet med tillhGrande regelverk (Transportstyrelsens
forfattningssamling). Minst 90 % av startande IFR-trafik ska som riktvdrde* framféras inom
féreslagna flygstrdk (SID).

Bredden av flygvdgskorridorerna faststdlls till #1 NM (Nautisk mil) fran de nominella flygvégarna.

Swedavias kvartalsvisa flygvagsuppféljning redovisar grafiskt endast avvikelser. Att dra slutsatser om
férdelning av trafik utifran kvartalsrapporten ger darmed en felaktig bild av trafiksituationen da
avvikelserna under forsta kvartalet endast motsvarar 3,8 % av all trafik. En analys av alla starter pa
Sodra sparet for kvartal 1, 2015, visar att medelradarsparet ligger 100 m &ster om det nominella
sparet samtidigt som Henrik Jansson bor ungefar 1 nm fran det nominella sparet. | detta omrade
ligger flygplanen pa ca 1000 m hojd 6ver mark vilket ger att ljudnivaerna i det omrade dar klagande
bor dr ca 0,2 dB hogre an vad de hade varit om flygplanen flog exakt langs det nominella sparet.

Goteborg Landvetter Airport innehaller ovan villkor fér féljande av SID.

Under 2014 framférdes 94 % av startande IFR-trafik inom foreslagna flygstrak och gallande forsta
kvartalet for 2015 framférdes 97 % av trafiken inom foreslagna flygstrak. Da Swedavia invéntar dom
gillande nytt tillstand enligt miljébalken samt att bullerberédkningarna utgar fran faktiska radarspar
avser Swedavia inte att ga vidare och utreda en forandring av flygvagen.

Vanligen,
Maria

Géteborg "+

Landvetter/i\irporjt

SWEDAVIA SWEDIZH AIRPD

Maria Gelin
Miljochef
Ledningsstod Miljo

Tel: 010 109 31 50 Mobil: 0768825430
E-post: maria.gelin@swedavia.se Fax: 010-109 31 11

Swedavia AB

Goteborg Landvetter Airport

438 80 Landvetter

Tel véxel: 010-109 31 00 Fax: 010-109 31 11



www.landvetterairport.se

Tank pa miljon innan du skriver ut detta e-postmeddelande.

Fran: Harvenberg Kerstin [mailto:Kerstin.Harvenberg@lansstyrelsen.se]
Skickat: den 18 maj 2015 16:54

Till: Gelin, Maria (GOT M M)

Kopia: 'Henrik (janson@telia.com)’

Amne: Kklagomal p& utflygning

Hej,

Henrik Jansson i Eskilsby ringde och klagade pa att planen vid start bana 21 mot Stockholm mm tar
en for sndv svang. Det innebdr att de flesta plan inte ar centrerade runt mittlinjen utan ligger i norra
kanten. Villkoret om minst 90 % inom flygvdagen f6ljs. Sa som jag har fatt det beskrivet har
bullerberdkningen utgatt fran en viss andel (50 %?) pa mittlinjen och resten férdelade pa béada sidor.
Om nastintill samtlig plan ligger norr om mittlinjen kommer bullerpaverkan att bli annorlunda. | den
senaste kvartalsrapporten ar férdelningen langs norra sidan tydlig.

Vilka majligheter finns det att dndra beskrivningen av flygvagen sa att planen fordelas runt
mittlinjen s& som var avsett?

Med vanlig halsning
Kerstin Harvenberg

Kerstin Harvenberg
Lansmiljoingenjor
Miljoskyddsavdelningen
Lénsstyrelsen Véstra Gotalands l&n
403 40 Goteborg

010-22 44 666
kerstin.harvenberg@]lansstyrelsen.se
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland




