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Frén: Henrik Janson [mailto:janson@telia.com]

Skickat: den 25 maj 2015 21:25

Till: Harvenberg Kerstin

Kopia: Registrator Mark- och miljddomstolen Vénersborg - TVB; lars.wilke@harryda.se; Mikael Johannison;
miljo.halso@harryda.se; jan.ericson@riksdagen.se; florence@oppenheim.se Oppenheim

Amne: Fwd: Klagomal p& utflygning/Yttrande i m3l M 1030-13

Ja Kerstin,

Vad sidger man? Det #r fullkomligt horribelt! *flygstrak™! Nu finns alltsa enligt Swedavia dver huvud taget
inte ndgon centrumlinje utan bara ca 4 kilometer breda “flygstrdk” som de fritt disponerar frén startbanan
och sdder ut! Forklaringen till att de inte lyckas folja centrumlinjen ér alltsa att de struntar i den. De flyger
som de vill for de 1atsas som om den inte finns. De anser sig ha tillstand att ligga och slicka den nautiska
milens norddstra kant och gora den till centrumlinje. Det &r klart att ingen kan ju hindra dem for att forsoka
torgféra denna uppfattning, men de skall vil alla fall i inte kunna gé i land med den?

Jag har nu nagra dagar haft méjlighet att betrakta hur planen fran bana 21 mot Stockholm konsekvent
svinger alldeles for tidigt, kommer ritt §ver Eskilsbyberget och tar sikte pa den punkt som ligger en nautisk
mil norr om ”Sédra sparets" sydliga strickning, d.v.s. de svénger sa langt norrut de bara kan. Det betyder
som jag tidigare papekat att de flyger rakt Sver Vistra Insjon och rakt ver Ubbhult vilket "Sodra spéret" var
framtaget under langvariga forhandlingar och bred uppslutning for att férhindra. Inget plan mot Stockholm
har dock flugit lings centrumlinjen, och nu har vi ju fatt forklaringen till det: de har inga som helst
ambitioner att folja den! De bryter siledes, oavsett vad de siger, flagrant med gillande bullertillstind, och
ljuger savitt jag forstar ritt ut vad betréffar bullerberékningarna for som jag minns det forklarat réknades
dessa fram med tydlig koncentration av trafiken till centrumlinjen. Det mérkliga &r att dessa avvikelser inte
var ndgot som helst problem nér géllande tillstdnd borjade gélla och perioden nirmast dérefter. D& foljde
néstintill samtliga plan snérritt centrumlinjen dver Véstra Insjons vistra spets och langt séder om Ubbhult,
precis som de utlovat med den nya PR-NAV-tekniken. Sedan varen 2012, det vill séga efter att provotiden
var dver, fick de dock plotsligt stora problem att f6lja centrumlinjen. Sedan véren 2012 har jag varje ar
patalat detta - ja man mérker det ju mest pa véren eftersom man vistas mera ute dé, och jag vet att
Lifv/Swedavia lite nedlatande brukar skéimta om att 'nu #r tridgarsgrillarna framme igen’ nér klagomalen
kommer in frén olika hall. 2 april 2012 svarade du mig f6ljande:

"He
jag haller med om att tyngdpunkten av rérelserna ska ligga runt mitten av flygvagen. Detta tog jag ocksa upp i vart
yttrande till miljsdomstolen i &rendet om bredden pa flygvagarna. Jag kommer &ven i fortsattningen att bevaka att det
i huvudsak fungerar pa det sattet.

Med vanlig halsning

Kerstin Harvenberg"

Jag kinner mig trygg i att du nu &ter kommer att klargéra for Swedavia vad som géller.
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Jag har ett tva frigor:

1. Niir och p4 vilken grund faststilldes att flygviigarna skall vara 2 nautiska mil breda redan pa
startbanan? Vi f5ljde forhandlingarna och processen som ledde fram till géllande tillstdnd mycket noga,
och mig veterligen redovisades inget om detta vare sig i samrad, MKB eller andra handlingar. Nagonstans
har det ju emellertid smugits in, for enligt vad du séger har ju Lénsstyrelsen yttrat sig om detta. Tack for att
du var vaken och gjorde det! Kan jag m&jligen f3 ta del av detta yttrande? Miljodomstolen borde vil ocksa
ha det egentligen nu infér kommande dom eftersom samma villkor skall provas igen?

2. Ar det rimligt enligt Liinsstyrelsens siitt att se att flygviigarna skall vara 2 nautiska mil breda redan
pa startbanan? Hir utnyttjar Swedavia enligt mitt, och jag vagar nog tro de flesta ménniskors sitt att se,
helt uppenbart tillstandet in absurdum. Det sjélvklara dr ju att som i den bild av Sodra spéret som 1ag till
grund f5r samrad etc (se nedan) att bredden dkar med viss proportionalitet i férhéllande till avstandet till
startbanan, och i viss proportion till hur komplicerad flygvégen &r. I detta fall &r den ju till en bérjan spikrak
och helt okomplicerad. En av de férdelar som fordes fram med Sodra sparet var ju just att eftersom svéngen
var mindre tvér sa skulle det leda till mindre spridning av trafiken, sdsom framgéar vid jimforelse av
alternativen pé kartan nedan.

Sedan: Vad i all virlden spelar det for roll var jag bor? Och hur vet hon forresten det? Har de suttit och
googlat pd mig? Man tar sig for pannan!

Med bista hélsningar,

Henrik Janson
Ordf. i Sédra Landvetter Kommunalférening

Vidarebefordrat brev:

Fran: "Gelin, Maria (GOT M M)" <maria.gelin@swedavia.se>
Amne: SV: Kklagomal pa utflygning

Datum: 25 maj 2015 17:05:17 CEST

Till: Harvenberg Kerstin <Kerstin.Harvenberg@lansstyrelsen.se>
Kopia: "Henrik (janson@telia.com)™ <janson@telia.com>

Hej Kerstin,

Underlag for berakningsbara flygvigar tas arligen fram fran faktiskt utfall genom att gora en statistisk analys av
radarsparen langs varje flygvéag. Det nominella spéret anvénds enbart till att definiera det omrade 1 nm som
flygplanen ska framféras inom, se villkorstext nedan, och anvands inte for bullerberakningar. Om flygplanen pa
nagon flygvag inte ligger pa det nominella sparet kommer detta att avspeglas i berdknade bullerkonturer.

Villkorstext:




Ankommande och avgéende trafik som framférs enligt Instrument Flight Rules (IFR) ska i huvudsak avvecklas efter
det foreslagna SID/STAR systemet med tillhérande regelverk (Transportstyrelsens férfattningssamling). Minst 90 %
av startande IFR-trafik ska som riktviirde* framféras inom féreslagna flygstrék (SID).

Bredden av flygvigskorridorerna faststdlls till £1 NM (Nautisk mil) fran de nominella flygvigarna.

Swedavias kvartalsvisa flygvagsuppféljning redovisar grafiskt endast avvikelser. Att dra slutsatser om fordelning av
trafik utifran kvartalsrapporten ger ddrmed en felaktig bild av trafiksituationen dé avvikelserna under forsta
kvartalet endast motsvarar 3,8 % av all trafik. En analys av alla starter pa Sodra sparet for kvartal 1, 2015, visar att
medelradarsparet ligger 100 m éster om det nominella sparet samtidigt som Henrik Jansson bor ungefar 1 nm fran
det nominella sparet. | detta omrade ligger flygplanen pa ca 1000 m hojd éver mark vilket ger att ljudnivaerna i det
omrade dér klagande bor &r ca 0,2 dB hégre dn vad de hade varit om flygplanen flég exakt ldngs det nominella
sparet.

Goéteborg Landvetter Airport innehaller ovan villkor for foljande av SID.

Under 2014 framfordes 94 % av startande IFR-trafik inom féreslagna flygstrak och gallande forsta kvartalet for 2015
framférdes 97 % av trafiken inom foreslagna flygstrak. D Swedavia invéntar dom géllande nytt tillstand enligt
miljobalken samt att bullerberékningarna utgar fran faktiska radarspar avser Swedavia inte att ga vidare och utreda
en forandring av flygvagen.

Vinligen,
Maria
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Lanavetier Airport
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Maria Gelin

Mitjochef

Ledningsstod Miljé

Tel: 010 109 31 50 Mobil: 0768825430

E-post: maria.gelin@swedavia.se Fax: 010-109 31 11

Swedavia AB

Goéteborg Landvetter Airport

438 80 Landvetter

Tel vixel: 010-109 31 00 Fax: 010-109 31 11

www landveiterairport.se

Tank pa miljon innan du skriver ut detta e-postmeddetande.

Fr&n: Harvenberg Kerstin [mailto:Kerstin.Harvenberg@lansstyrelsen.se]
Skickat: den 18 maj 2015 16:54

Till: Gelin, Maria (GOT M M)

Kopia: 'Henrik (janson@telia.com)'

Amne: Kklagomé! p utflygning

Hej,

Henrik Jansson i Eskilsby ringde och klagade pa att planen vid start bana 21 mot Stockholm mm tar en for snav
svang. Det innebdr att de flesta plan inte &r centrerade runt mittlinjen utan ligger i norra kanten. Villkoret om minst
90 % inom flygvigen foljs. S& som jag har fatt det beskrivet har bullerberakningen utgatt fran en viss andel (50 %7?)
pé mittlinjen och resten férdelade pa bada sidor. Om néstintill samtlig plan ligger norr om mittlinjen kommer
bullerpaverkan att bli annorlunda. | den senaste kvartalsrapporten ar fordelningen ldngs norra sidan tydlig.




Vilka méjligheter finns det att dndra beskrivningen av flygvagen sa att planen fordelas runt mittlinjen sd som var
avsett?

Med vanlig hdlsning
Kerstin Harvenberg

Kerstin Harvenberg
Lansmiljéingenjor
Miljoskyddsavdelningen
Lénsstyrelsen Vidstra Gotalands ldn
403 40 Goteborg

010-22 44 666
kerstin.harvenberg@lansstyrelsen.se
www.lansstyrelsen.selvastragotaland




