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Paragrafer och punkter i rubrikerna hanvisar till Naturvardsverkets foreskrifter om

miljorapport (NFS 2016:8).

1 ALLMANNA UPPGIFTER (48 2D,E,F)

Revisionsforteckning

Swedavia AB, Goteborg Landvetter Airport

Organisationsnummer

556797-0818

Anlaggningsnummer

1401-1115

Postadress Swedavia AB, 438 80 LANDVETTER
Bestksadress Goteborg Landvetter Airport
Telefon 010-109 3100

E-post, hemsida

miljo.got@swedavia.se, www.swedavia.se

Ansvarig for miljéfragor

Charlotte Ljunggren, flygplatschef

Kontaktperson miljofragor

Maria Gelin, miljochef
maria.gelin@swedavia.se

Kommun

Hérryda Kommun

Prévningsmyndighet

Mark- och miljédomstolen

Provningspunkt enligt
Miljoprovningsforordningen
SFS 2013:251, 24 kap 3 §

Tillstandsplikt A och verksamhetskod 63.30,
”Civil flygplats med en instrumentbana som
ar langre &n 1 200 meter”

Tillsynsmyndighet

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an

2017-01591
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2 VERKSAMHETSBESKRIVNING (581)

Swedavia AB dr ett statligt agt aktiebolag som driver och utvecklar det Svenska
basutbudet av flygplatser fran Kiruna i norr till Malmé i soder. Goteborg
Landvetter Airport &r en av 10 flygplatser i Swedavias verksamhetsportfolj.
Flygplatsens huvudsakliga syfte &r att tillgodose Vastsveriges behov av
flygtransporter. Goteborg Landvetter Airport ar av Trafikverket utpekat som
Riksintresse for kommunikation. Vid flygplatsen finns ca 100 olika
verksamhetsutévare med ca 4000 anstéllda. Av dessa &r ca 600 medarbetare
anstéllda pa Swedavia.

Under 2017 6kade antalet resenarer fran 6 375 000 till 6 758 000 fordelat pa totalt
72 761 flygrorelser, d.v.s. en start eller landning. Av dessa var 70 056 stycken
tyngre dn 7 ton och jettrafik.

Goteborg Landvetter Airports huvudsakliga miljopaverkan omfattar:

e Forbrukning av resurser i form av bl a vatten, energi, kemikalier och bygg-
och anlaggningsmaterial

e Utslapp till luft fran pannanlaggningar, brandévningar och transporter

e Utslapp till dagvatten fran halkbekampning och flygplansavisning

e Utslapp till spillvatten fran sanitart + renat verksamhetsvatten

e Produktion av avfall

e Flygrelaterat buller

Under 2017 har féljande miljoforbattrande atgarder genomforts:

Ny bréddledning i dagvattendammarna.

Ny kollektivtrafik busslinje till flygplatsen fran Landvetter centrum.

Investering i latta elfordon.

Overgang till fossilfri diesel (HVO100) for majoriteten av den tunga

markfordonsflottan.

Bullerisoleringsatgarder.

e Arbete for minskat antal kemiska produkter.

e Genomfort investeringar for forbattringar av omhéndertagande av
dagvatten.

e Genomfort forbattring och utbyggnad av uppsamling av PFOS-fororenat
markvatten.

e Kontinuerlig miljdintroduktion och miljoutbildning av nyanstallda
o Klimatkalkyl for flygplatsbro

e Energieffektiviseringar

e Overgang till elektronisk signering av avtal
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(Miljéskyddsenheten)

3 TILLSTAND ENLIGT 9 KAP 6 § MILJOBALKEN ELLER
MOTSVARANDE | MILJOSKYDDSLAGEN (5 § 2)
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
1976-11-23 Koncessionsnamnden for | Tillstdnd enligt miljéskyddslagen till
miljoskydd flygplatsverksamhet
nr 38/72
2006-03-10 Miljédomstolen Faststallande av slutliga villkor 1-16
M118-01
2008-10-08 Miljodomstolen Faststallande av slutliga villkor
M118-01, M3129-05
2009-12-22 Miljodverdomstolen Andring och faststillande av slutliga
M8675-08 villkor
2011-06-27 Mark- och miljédomstolen | Faststdllande av slutliga villkor
M118-01
2014-01-08 Mark- och miljodomstolen | Forsiktighetsmatt avseende avledning av
M 2017-13 brandévningsvatten
2015 meddelades ny miljédom i Mark och miljddomstolen. Domen 6verklagades
till mark- och miljodverdomstolen som sénkte produktionstaket 2016. Den domen
overklagades till HD 2017, som inte lamnade provningstillstand. Swedavia har
valt att inte ta den nya domen i ansprak. Den ursprungliga domen galler saledes.
4 ANMALNINGSARENDEN UNDER ARET (58 3)
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2017-02-22 Lansstyrelsen Uppfdrande av ny rampservicebyggnad
samt ateranvandning av sprangsten for
konstruktionsandamal
2017-07-04 Lansstyrelsen Utbyggnad av passagerarterminal,
uppstéliningsplatser for flygplan m.m.
5) ANDRA GALLANDE BESLUT (5§ 4)
Datum Beslutsmyndighet Beslutet avser
2002-09-05 Lansstyrelsen Anmalan avser de tva oljeavskiljare
(Miljoskyddsenheten) | som installerades vid tvétthall och
verkstad samt brandstation under
2002.
2009-10-09 Lansstyrelsen Anmalan enligt fo. (1998:899)

byggnation av anldggning for
tvattning av fordon, fler & 1000
andra motordrivna fordon per
kalenderar, 50.10C
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2010-04-19

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Anmaélan om atgarder for hantering
av dagvatten i enlighet med
miljodom M118-01

2010-06-09

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Anmélan enl 288 fo (1998:899)
angaende atgarder for att omhéanderta
och efterbehandla PFOS-paverkat
markvatten

2011-12-19

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Anmalan enligt 8 21 fo. (1998:899)
Indunstning av uppsamlad glykol
fran avisning

2013-04-02

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Komplettering av befintlig
panncentral

2014-03-31

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Inforande av tva nya flygvagar for
landning (RNP-AR)

2015-05-05

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Mellanlagring av asfaltsmassor

2015-11-23

Lansstyrelsen
(Miljoskyddsenheten)

Tillstand till transport av farligt
avfall och dvrigt avfall

TILLSYNSMYNDIGHET (5 § 5)

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

TILLSTANDSGIVEN OCH FAKTISK PRODUKTION (5 § 6)

Tillstandsgiven omfattning

Faktisk omfattning

80 000 flygrorelser, >7 ton och all jet

70 056 flygroérelser
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GALLANDE VILLKOR I TILLSTAND (5§ 7)

Villkor 1 — Allmant villkor

Verksamheten skall, om inte annat framgar av nedan angivna villkor, bedrivas i
huvudsaklig dverensstammelse med vad Luftfartsverket i ansokningshandlingar i tidigare
arenden eller i detta mal angivit eller atagit sig.

Flygverksamhetens omfattning far inte Gverstiga 80 000 flygrorelser per ar med tunga
flygplan (>7 ton och all jet).

Kommentar
Under 2017 har antalet flygrérelser med tunga flygplan (> 7 ton och all jet) uppgatt till
70 056 rorelser.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 2 — Startprocedur

Luftfartsverket skall fore utgangen av ar 2006 publicera en bestammelse om att
proceduren i flygplanets handbok for start med lagsta méjliga buller skall anvandas vid
start och stigning.

Kommentar

Bestammelsen publicerades under 2006 i flygplatsens lokala trafikforeskrifter.
Forandringen tradde ikraft 2006-12-21.

Villkoret bedéms som uppfylit.

Villkor 4 — Bullermétning

Luftfartsverket skall vart tredje ar genom matning kontrollera hur aktuell bullerberakning
— enligt den berdkningsmodell for flygbuller som senast faststéllts av Férsvarsmakten och
Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen i samrad med Naturvardsverket, eller provisorisk
metod som faststéllts av tillsynsmyndigheten — stdmmer éverens med den verkliga
bullerexponeringen. Efter samrad med Luftfartsverket skall tillsynsmyndigheten faststélla
hur métningarna skall genomféras.

Kommentar
Bullermatning genomfoérdes 2016.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 5 — Halkbek&mpning

Luftfartsverket far for halkbekampning av bansystem och stationsplatta inte anvanda
andra halkbekampningsmedel an sddana som ar baserade pa acetat, formiat eller annat
amne med fran hélso- och miljosynpunkt jamforbara eller battre egenskaper. Innan
Luftfartsverket anvander ett halkbekampningsmedel som verket bedémt vara baserat pa
ett dmne med jamforbara eller béattre hdlso- och miljéegenskaper skall
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tillsynsmyndigheten informeras.

| undantagsfall far urea anvandas i samband med underkylt regn eller vid motsvarande
svara isforhallanden eller pa platser som fran trafiksakerhetssynpunkt kraver sérskilt
noggrann halkbek&mpning. N&r urea har anvants skall tillsynsmyndigheten informeras
skriftligen om det.

Kommentar

Under 2017 férbrukades 630 m* kaliumformiat och 75 ton natriumformiat. Ingen urea har
anvants.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 6 — Avloppsvatten fran verkstader

Allt avloppsvatten fran verkstader som kan bli oljekontaminerat skall behandlas i
oljeavskiljare pa ett sddant satt att halten olja (oljeindex) i utgaende vatten som riktvarde
inte dverstiger 5 mg/l vid utslappspunkten till flygplatsens spillvattennét.

Kommentar

Samitliga verkstader vid flygplatsen &r forsedda med oljeavskiljare for de
avloppsvattenstrommar som kan bli oljekontaminerade. Kontroll av halten olja
(oljeindex) gors i samband med kontrollen av villkor 8 nedan.

Under 2017 har samtliga provtagningar visat pa halter under, eller i linje med 5 mg/I. Den
externa verksamhetsutdvaren Trio Bilservice uppmatte det hogsta vardet i bérjan av 2017
pa 5 mg/l.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 7 — Kallavfettningsmedel

Kallavfettningsmedel som inte &r sjélvspaltande far inte foras till flygplatsens
spillvattennét eller slappas ut pa annat satt.

Kommentar
Samtliga forekommande kallavfettningsmedel &r sjalvspaltande.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 8 — Utslapp till spillvatten

Spillvatten som leds till flygplatsens spillvattennat far inte innehalla halter av
fororeningar som overskrider, som riktvarde* och manadsmedelvarde, foljande varden:
Cd 1,0 pg/l

Pb 0,05 mg/I

Cu 0,20 mg/I
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Criot 0,05 mg/I
Ni 0,05 mg/I
Zn 0,20 mg/I

Oljeindex 5 mgl/l
*Med riktvarde avses ett varde som, om det 6verskrids, medfor en skyldighet for tillstdndshavaren
att vidta atgarder sa att vardet kan hallas.

Kommentar

Provtagning av icke sanitart spillvatten har genomfors kontinuerligt under 2017, for
kontroll och uppfyllande av villkor 6 samt villkor 8.

Under 2017 har inga riktvarden overskridits inom flygplatsens egen verksamhet.

Hos den externa verksamhetutévaren Bra Bil (f.d. CMS Group) uppmattes nagot forhojda
halter under fem tillfallen under aret. En fortsatt kontinuerlig uppféljning och manadsvis
provtagning planeras &ven efter 2017.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 9 — Branddévningsplatsen

Branddvningsplatsen skall byggas med helt tata system for slackvatten, slackvétskor och
oljespill samt reningsanordning for dverskottsvatskor sa att inget fororenat vatten leds till
recipienten.

Kommentar

Den yta som anvands som brandévningsplats ar byggd med en tat bottenplatta och tva
cisterner dar flytande rester fran brandévningar samlas upp.

Ett etanolbaserat bransle anvands som dvningsbrénsle, slackvatten med brénslerester
samlas upp och transporteras som farligt avfall fér externt omhandertagande. Nederbérd
pa brand6vningsplattan leds via oljeavskiljare till dagvattnet.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 10 — Borttagning av gummi fran banan

Borttagning av gummi fran banan skall sa langt det ar praktiskt mojligt ske pa mekaniskt
sétt.

Kommentar
Under 2017 har ingen rengdéring av gummi fran banan genomforts.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 11 — Kemiska produkter

Fran och med den 1 januari 2008 far det i féljande delverksamheter pa flygplatsen inte
anvandas sadana kemiska produkter for vilka det saknas dokumenterad kunskap om
risken for olagenheter for manniskors halsa och miljon pa grund av dalig nedbrytbarhet,
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akut och kronisk toxicitet och bioackumulering:
service och underhall av flygplan, markanlaggningar samt mark- och servicefordon, med
undantag for den verksamhet som rér bransleforsorjning av flygplan, rdddningstjansten.

Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran kravet pa dokumenterad kunskap och
anstand fran tidskravet for en enskild kemisk produkt.

Kemiska produkter som enligt tillampliga foreskrifter ar klassificerade som halso- eller
miljofarliga och farligt avfall skall hanteras pa sadant sétt att spill eller lackage som kan
medféra miljo- eller halsorisker inte kan na avloppet.

Kommentar

Swedavias kemikaliearbete redovisas under kapitel 16. En kemikalieforteckning finns
Over samtliga forekommande kemikalier med klassificering och mérkning.

Airport Regulations, AR, reglerar verksamhetsutévarnas handlingssatt pa flygplatsen. |
AR G-08 beskrivs hur hantering och forvaring av kemiska produkter far ske inom
flygplatsomradet. | avtalen med verksamhetsutovare star att de skall folja flygplatsens
miljovillkor. En revisionsplan foljs for att sakerstélla att externa verksamhetsutévare
uppfyller Swedavias miljorelaterade villkor och avtal.

Lagring av kemikalier och flytande farligt avfall sker inom invallade omraden. Dér
hantering sker som beddms kunna orsaka spill finns saneringsutrustning och
brunnstétningar.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 12 — Tankar

Tankar med tillhérande péfyliningsanordningar skall vara invallade i tata invallningar
som rymmer storsta tankens volym och minst 10 % av summan av dvriga tankar, om det
finns flera i samma invallning.

Kommentar

Samtliga tankar med tillhérande pafyliningsanordningar innehallande kemikalier eller
flytande farligt avfall, &r invallade med den invallningsvolym som anges.

Villkoret bedéms som uppfyllt

Villkor 13 — Olja for uppvarmning

For det fall olja anvands for uppvarmning av lokalerna far endast oljekvalitet med en
svavelhalt pd hogst 0,1 viktprocent anvandas

Kommentar

Under 2017 anvéndes ingen eldningsolja for uppvarmning.

Villkoret bedéms som uppfyllt.




Flygplats

Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer

]
swedaVIa RAPPORT 2018 01.00 2017-01591

SWEDISH AIRPORTS

Godkand
Charlotte Ljunggren

Upprattad av Referens

Goteborg Landvetter Airport Milj6 GOT
Koncern Strategi och héallbarhet

Sida
12(44)

Sekretess

Villkor 14 — Informationsorgan

For informationsutbyte i fragor rorande verksamheten vid flygplatsen skall det finnas ett
informationsorgan. | organet skall det inga representanter for Luftfartsverket,
Naturvardsverket, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Lansstyrelsen i Hallands lan,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Harryda, Géteborgs, Lerums, Mdlndals,
Kungsbacka, Boras, Bollebygd, Partille, Marks, Alingsas och Ale kommuner, samt
foretradare for Gryaab. Flygbolag samt pilot- och flygledarorganisationer far utse
representanter i informationsorganet. Pa forslag fran Luftfartsverket, Naturvardsverket
eller ovan namnda lansstyrelser eller kommuner far tillsynsmyndigheten besluta att &ven
andra kan adjungeras i informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten bestdmmer ndrmare hur arbetet i informationsorganet skall bedrivas.

Kommentar
Under 2017 genomfordes mote med Informationsorganet den 26 april.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 15 — Informationsfunktion

Vid flygplatsen skall Luftfartsverket ha en informationsfunktion med uppgift att vid
forfragningar och nar det annars behdvs ge allmanheten och informationsorganet
upplysningar om verksamheten vid flygplatsen.

Kommentar

Swedavia har en extern hemsida som bade formedlar information
https://www.swedavia.se/landvetter/miljo/ och kontaktmdjlighet,miljo.got@swedavia.se.
Bland tillgdngliga uppgifter finns bland annat kontaktuppgifter till miljéavdelningen och
gallande villkor, samt information om miljoaspekter sasom buller, avfall,
koldioxidutslapp/luft, mark och vatten samt PFOS. Vidare har ett grannblad med
information fran flygplatsen distribuerats till cirka 9 000 narboende vid fyra tillfallen
under aret.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 16 — Kontrollprogram

For verksamheten skall finnas ett kontrollprogram, som mgjliggdr en bedémning av om
villkoren féljs. | kontrollprogrammet skall anges matmetoder, matfrekvens och
utvarderingsmetoder.

Kommentar

Ett reviderat kontrollprogram faststalldes 2012-05-08 av tillsynsmyndigheten. Andringar i
verksamheten och i egenkontrollen meddelas I16pande till tillsynsmyndigheten. Under
2017 genomfordes en dversyn av kontrollprogrammet och forslag pa reviderat
kontrollprogram skickades till Lansstyrelsen 2018-02-09.
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Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 17 (villkor U1) — Handlingsplan luft

Luftfartsverket ska verka for ett genomforande av de atgarder som beskrivs i verkets
handlingsplan for minskade utslapp till luft, daterad 2009-06-18.
Genomforda atgarder ska redovisas i miljorapporten.

luft;

Kommentar

Under 2017 medférde Swedavias egen verksamhet utsléapp av ca 250 ton fossil koldioxid,
en minskning med ca 130 ton fran aret innan.

Swedavia arbetar med att minska utslappen till luft bl a genom aktiviteter i
handlingsplanen. Under 2017 har féljande aktiviteter utforts i syfte att minska utslapp till

Goteborg Landvetter Airport omcertifierades enligt den hogsta nivan
”Klimatneutral” enligt ACI (Airport Council International) klimatstandard ACA.
| arbetet ingar att mata, minska och klimatkompensera egna utslapp. Swedavia
ska aven samarbeta och aktivt medverka till att andra verksamhetsutovare pa
flygplatsen bidrar till att minska sina utslapp till luft.

| Swedavias egna markfordonsflotta har flera utbyten av latta fordon med battre
miljoprestanda skett. Vid arets utgang uppfyller samtliga latta fordon lagst
utslappsklass Euro 5 och 28 % av fordonen drivs med fordonsgas, 35 % pa diesel
och HVO och 30 % ar rena elfordon, resterande 7 % ar hybrid, etanol och
bensinfordon. Genomsnittsaldern pa den latta fordonsflottan var 3,4 ar.
Swedavia har sedan december 2015 HVO tillgangligt pa flygplatsen. | borjan av
2016 gick ca 20 % av Swedavias tunga markfordonsflotta 6ver att kéra pa HVO,
vilket under 2017 utokats till att drygt 80 % av de tunga fordonen drivs pa HVO.
Genomesnittsaldern pa den tunga fordonsflottan var 8 ar.

Swedavia staller i avtal med taxibolag krav pa att dessa ska anvanda
miljoklassade fordon for att fa anvanda bomsystemet vid flygplatsen. Bland de
taxibolag Swedavia har avtal med uppfyllde 94 % av taxifordonsflottan 2013 ars
miljobilsdefinition, vilket r +2% hogre an foregéende ar. Ovriga 6 % uppfyllde
en aldre miljobilsdefinition eller hade ndgon form av dispens, ex. vis for storbil.
Under aret har flygplatsen arbetat med att utveckla framkallningssystemet for taxi
sa att miljofordon med de basta miljéegenskaperna ska kunna premieras (bl.a.
elbilar) i kén for obokade taxi.

Flygbussarna som trafikerar strackan Géteborg C och flygplatsen T/R har
samarbetsavtal, dar det bl.a. stalls krav pa bussarnas miljoprestanda, samt
inbladning av fornybart brénsle. Under 2017 uppfyllde 67 % av bussarna
utslappskraven enligt Euro 6 normen, resterande 33 % Euro 5. Ca 65 % av
bussarnas bransleférbrukning var RME (fossilfritt).

Under aret har samarbetsavtal dven tecknats med tre (Iangfards) bussbolag som
stannar vid flygplatsen och trafikerar strackan Géteborg C, Boras, Jonkoping,
Stockholm och Uppsala. Av deras bussflotta uppfyller 87 % av bussarna
utslappskraven enligt Euro 6 normen och resterande 13 % enligt Euro 5. Den
fornybara andelen i branslet de anvander till sina bussar uppskattas till

mellan 40-70 % enligt uppgifter fran bolagen.
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e Swedavia arbetar aktivt med att folja upp hur andra verksamhetsutovare pa
airside planerar och genomfor utbyten i sina fordonsparker. Under éret har
flygplatsen infort ett nytt behdrighetssystem for fordonen som enbart befinner sig
pa airside, vilket mojliggor en béttre uppféljning och kontroll av fordonens
miljoklasser under kommande ar. Antalet dispenser fran basta miljoklass vid
utfardande av inpasseringstillstand for fordon till och fran airside har minskat
med drygt 55% (tot. 15 fordon med dispens under aret) jamfort med 2016. Det
innebdr att fordonen som passerar in till airside i hogre grad uppfyller kraven om
lagsta utsléappsklass (Euro 5).

e Tillsammans med Harryda kommun arbetar Swedavia for en ¢kad kollektivtrafik
till flygplatsen. Swedavia har under aret haft moten och dialoger kring forbéattrad
kollektivtrafiksituation med bl.a. Harryda Kommun, Vasttrafik och Volvo. Under
december borjade Vasttrafik trafikera flygplatsen igen, med en busslinje fran
Landvetter Resecentrum.

e Swedavia har Gron 100 avtal hos fordonsgasleverantdren pa landside och airside

e Elen som kdps in till flygplatsen produceras fran fornybara kallor

e Uppvarmning i fjarrvarmeanlaggningen &r fossilfri; eldas med pellets och
anlaggningen har darutéver en elpanna for spetslast.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 18 (villkor U2) — Bullerskyddsatgarder

Luftfartsverket ska vidta bullerskyddsatgérder i bostadsbyggnader samt vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras fér FBN 55 dB(A) eller daréver exponeras
for maximalljudnivaer 70 dB(A) eller daréver, minst 150 natter per ar med minst 3
flygrorelser per natt.

Malet for de bullerbegransande atgarderna ska vara att flygbullernivan FBN inomhus inte
overstiger 30 dB(A) och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid i de lokaler som
anvands nattetid inte dverstiger 45 dB(A).

Atgarder behover inte vidtas pé skol- eller vardbyggnader som utsatts for den angivna
nivan om de inte anvénds for &ndamalet nattetid annat 4n undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddsatgarderna ska vara de i dagslaget mest bullrande
flygplanstyperna (for narvarande Boeing 747-200), dock inte sadana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid bestammande av vilka byggnader som ska bli foremal for atgarder ska teoretiska
berakningar av flygbuller géras med den berakningsmodell for flygbuller som senast
faststallts av Luftfartsstyrelsen och Férsvarsmakten i samrad med Naturvardsverket, eller
enligt den provisoriska metoden som faststéllts av tillsynsmyndigheten.

Bullerskyddsatgérder ska vid behov vidtas pa byggnader som ar byggda fore
miljodomstolens dom den 10 mars 2006. Byggnader som atgardats med stod av villkor 3 i
ndmnda dom berdrs inte av detta villkor.
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Bullerskyddsatgarderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsagarna. Vid
bedémning av vilka atgarder som ska vidtas ska aven hansyn tas till att kostnaderna ar
rimliga med hansyn till bostadens standard och varde. Vid denna rimlighetsbedémning
ska dven beaktas tidigare vidtagna atgarder och nedlagda kostnader pa fastigheten.
Atgarderna ska vara vidtagna senast inom tre &r frén det att denna dom har vunnit laga
kraft for da berorda byggnader och darefter inom ett ar efter det att en byggnad berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Luftfartsverket och fastighetsagaren om atgardernas
utformning och dimensionering ska Luftfartsverket hanskjuta fragan till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som bedéms rimliga att krava.
Tillsynsmyndigheten kan ocksa i sadana fall medge anstand fran tidskravet for
genomforande av atgarder.

Kommentar

Under 2017 har ytterligare atta byggnader bullerisolerats.

En bullerberakning for trafikfallet 2017 har genomforts och redovisas i nedanstaende
karta. Enligt denna aterfinns 233 byggnader inom bullerkurvorna, varav 175 byggnader
har erhallit atgarder. Av resterande byggnader klarar nio stycken malen eller ar uppforda
efter 2006-03-10, i 35 fall har agaren avhajt atgarder, 14 byggnader ar i for daligt skick,
har for 1agt varde eller saknar bygglov.

Villkoret bedéms som uppfyllt.
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Villkor 19 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 1)

Ankommande och avgaende trafik som framfors enligt Instrument Flight Rules (IFR) ska
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i huvudsak avvecklas efter det foreslagna SID/STAR systemet med tillhérande regelverk
(Transportstyrelsens forfattningssamling). Minst 90 % av startande IFR-trafik ska som
riktvarde* framforas inom foreslagna flygstrak (SID).

Bredden av flygvagskorridorerna faststélls till £ 1 NM (Nautisk mil) fran de nominella
flygvégarna.

*Med riktvarde avses ett varde som, om det Gverskrids, medfor en skyldighet for tillstandshavaren
att vidta atgarder sa att vardet kan hallas.

Kontrollresultat

PETEE T;J;I'ESZE:I analgzz?':daen;?;rter SR
Kvartal 1 259 8196 97 %
Kvartal 2 330 9348 96 %
Kvartal 3 400 9417 96 %
Kvartal 4 246 8777 97 %

Totalt 1235 35738 97 %

Kommentar
Kontrollen visar att 97 % av starterna har varit inom faststallda flygvagskorridorer
under perioden.

Villkoret beddms som uppfylit.

Villkor 20 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 2)

Nar trafiksituation och vaderforhallanden medger detta skall bana 21 anvandas for start
och bana 03 for landning. Om under ett ar andelen starter pa bana 03 6verstiger 25 %
eller andelen landningar pa bana 21 éverstiger 75 % ska LFV undersoka anledningen
hartill samt till tillsynsmyndigheten redovisa resultatet av undersokningen jamte forslag
till tgarder.

Kontrollresultat

Starter
Bana 03 Bana 21

Period Antal Andel (%) Antal Andel (%)
Kvartal 1 2046 24,5 % 6304 75,5 %
Kvartal 2 2073 22,0% 7338 78,0 %
Kvartal 3 2753 29,0 % 6754 71,0 %
Kvartal 4 2086 235% 6776 76,5 %

Totalt 8958 25 % 27172 75 %

Landningar
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Bana 03 Bana 21
Period Antal Andel (%) Antal Andel (%)
Kvartal 1 2216 26,6 % 6129 73,4 %
Kvartal 2 2353 25,0% 7053 75,0 %
Kvartal 3 3041 32,0% 6459 68,0 %
Kvartal 4 2287 25,8 % 6581 74,2 %
Totalt 9897 27 % 26222 73 %

Kommentar

| siffrorna i tabellerna ovan ingar aven radarspar utan uppgift om flygplanstyp.
Val av start- och landningsbana bestdms av flygsakerhetsskal (sarskild
lagstiftning) dar bl.a. radande vindriktning &r en avgorande faktor.

Villkoret beddms som uppfylIt.

Villkor 21 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 3)
Trafikavveckling av jettrafik ska ske enligt foljande:

Startande

Luftfartyg ska folja SID tills de uppnatt lagst hojden 6 500 FT (2 000 m) MSL.

Tidigaste tillaten avvikelse fran SID Sodra sparet ar nar luftfartyget uppnatt lagst hojden
10 000 fot

Nattetid (kl. 22.00-06.00) ska luftfartyg félja SID till definierade angivna fasta punkter
for tidigaste avvikelse eller till dess luftfartygen uppnatt lagst héjden 10 000 FT (3 050
m) MSL.

Nattetid far luftfartyg inte Iamna SID SABAK forran vid den fasta svangpunkten vid start
fran bana 21.

Landande

Luftfartyg ges fardtillstand till lagst 3 000 FT (900 m) MSL till dess slutlig inflygning
paborjas.

Luftfartyg ska under hogtrafik tillampa Oppna STAR och under lagtrafik Slutna STAR
forutsatt att luftfartyget har godkand navigeringsutrustning.

Vid tillimpning av Oppna STAR radarleds normalt luftfartygen under 5 000 FT (1 500
m) MSL inom angivna radarledningsomraden.

Kontrollresultat

Kontroll av startande jettrafik — dag och kvall

SID 03 SID 21
Antal Antal Antal Antal
Period awvikels analyserad % . analyserad %
avvikelser
er e starter e starter
Kvartal 1 38 1612 24 % 159 4965 3.2%

Kvartal 2 39 1682 23% 246 5916 4,2 %
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Kvartal 3 59 2233 2,6 % 292 5556 53%
Kvartal 4 15 1662 0,9 % 200 5428 3,7%
Totalt 151 7189 2,1% 897 21865 4,1 %

Kontroll av startande jettrafik — natt

SID 03 SID 21
. Antal Antal Antal Antal
Period . analyserade % . analyserade %
avvikelser avvikelser

starter starter
Kvartal 1 4 68 59 % 13 202 6,4 %
Kvartal 2 2 38 53 % 16 202 7,9 %
Kvartal 3 6 95 6,3 % 14 183 7,7%
Kvartal 4 2 62 32% 10 246 4,1 %
Totalt 14 263 53 % 53 833 6,4 %

Kontroll av landande jettrafik

STAR 03 STAR 21
Antal
. Antal analyserad Antal Antal
Period . % . analyserade %
avvikelser e avvikelser :
. landningar
landningar
Kvartal 1 4 1855 0,2% 17 4980 0,3 %
Kvartal 2 6 1982 0,3 % 19 5832 0,3 %
Kvartal 3 9 2638 0,3 % 25 5422 0,5%
Kvartal 4 3 1917 0,2 % 17 5478 0,3 %
Totalt 22 8392 0,3 % 78 21712 0,4 %
Kommentar

Kontrollen visar att andelen avvikelser i genomsnitt & mindre an 10 % for trafik med
jetflygplan dag och kvéll.

Villkoret bedéms som uppfylIt.

Villkor 22 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 4)

Trafikavveckling av propellertrafik, MTOW 6verstigande 7 000 kg, ska ske enligt
foljande:

Startande

Luftfartyg ska folja SID upp till en hojd av lagst 4 000 FT (1 200 m) MSL.

Nar luftfartygets prestanda medfor trafikavvecklingssvarigheter eller avsevard forsening
anvands under tiden kl. 06.00-22.00 definierade lagfartssektorer.

Landande
Luftfartyg ges fardtillstand till lagst 3 000 FT (900 m) MSL men tillats sjunka till 2 500
FT (750 m) MSL pa baslinje mot slutlig inflygning.
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Luftfartyg ska under hogtrafik tillampa Oppna STAR och under lagtrafik Slutna STAR
forutsatt att luftfartyget har godkand navigeringsutrustning.
Kontrollresultat

Kontroll av startande propellertrafik

SID 03 SID 21
_ Ar_ltal Antal Antal Antal
Period avvikels analyserad % ikelser analyserad %
er e starter avvike e starter

Kvartal 1 8 328 2,4 % 17 1021 1,7 %
Kvartal 2 4 338 1,2 % 23 1172 2,0 %
Kvartal 3 9 404 2,2% 20 946 2,1%
Kvartal 4 3 345 0,9 % 16 1034 1,5%
Totalt 24 1415 1,7 % 76 4173 1,8 %

Kontroll av landande propellertrafik

STAR 03 STAR 21
Period Antal anzﬁ\)r/zilrad % Antal ana'IAr::rla de %
avvikelser e avvikelser YS!
. landningar
landningar

Kvartal 1 0 319 0,0% 3 1028 0,3%
Kvartal 2 1 348 0,3% 2 1168 0,2 %
Kvartal 3 3 380 0,8% 5 968 0,5%
Kvartal 4 1 345 0,3% 3 1039 0,3 %

Totalt 5 1392 0,4 % 13 4203 0,3%

Kommentar

Uppfdljningen visar att andelen avvikelser & mindre an 10 % for trafik med
propellerflygplan.

Villkoret bedéms som uppfylIt.

Villkor 23 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 5)

Visuell inflygning med jettrafik eller propellertrafik (MTOW Gverstigande 7 000 kg) r ej
tillaten.

Kommentar

Villkorstexten ar implementerad i de lokala trafikforeskrifterna for flygplatsen. Nagon
procedur for visuellinflygningar finns inte publicerad.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 24 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 6)
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For trafikavveckling av latt IFR-trafik (propellerdrivet luftfartyg med MTOW 7 000 kg
eller 1&gre) géller féljande:

Startande
Luftfartyg tillats efter start svanga pa kurs direkt mot destination via lampligaste
navigationshjalpmedel.

Landande

Luftfartyg ges klarering till 1agst 3 000 FT (900 m) MSL men tillats Iamna hojden for
lagst 2 000 FT (600 m) MSL, nér hdnsyn till hinderfrihet medger detta. Inflygningen
fullfoljs visuellt nar sa ar mojligt.

Kommentar

Latt IFR-trafik har avvecklats i enlighet med villkoret.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 25 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 7)

En procedur for kontinuerlig nedstigning fran hog hajd sdsom marschhojd, ska
fardigstallas och publiceras.

Kommentar

| samband med driftsdttningen av det nya flygvagssystemet 2009-01-16 publicerades en
beskrivning for kontinuerlig nedstigning i flygplatsens trafikforeskrifter.

Villkoret beddms som uppfyllt.

Villkor 26 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 8)

Avwvikelser fran den trafikavvecklingsmetodik som angetts far ske i foljande situationer:

o Luftfartyg tillats avvika da flygsakerheten sa kraver.

o Luftfartyg tillats avvika vid skolflygning IFR.

e Luftfartyg tillats avvika p.g.a. vaderskal (t.ex. askvader eller ishildningsrisk) eller
vantningssituationer (t.ex. dimma eller halkbekdmpning).

e Luftfartyg tillats avvika da navigeringshjalpmedel pa vilket SID och/eller STAR
baseras pa ar ur funktion eller otillforlitligt. Stravan skall dock vara att efterlikna
SID/STAR vid utarbetande av klarering.

e Luftfartyg tillats avvika da andra luftrumsintressenter starkt begréansar tillgangligt
utrymme i nagon del av terminalomradet.

e | uftfartyg tillats avvika i samband med ambulanstransport.

Kommentar

Avvikelser fran den trafikavvecklingsmetodik som angetts har forekommit i nédvandig
omfattning.
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Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 27 (villkor U3-U5 samt U10 — punkt 9)

Flygvéagen SID Nolvik1P/Negil2P for tunga lagprestandaflygplan ska ha den strackning
som framgar av ett i Regeringsbeslut, daterat 1993-06-10, (Regeringsarende M 90/873/8)
som 1:2 betecknat forslag.

Kommentar

Villkorstexten &r overford och implementerad i de lokala trafikforeskrifterna for
flygplatsen. Den i villkoret angivna flygvéagen bestar i verkligheten av tva flygvagar
(NEGIL2P och NOLVIKZ1P) som initialt &r identiska och anvénds av propellerflygplan
med destinationer mot nordvést (t ex Oslo och Stavanger) eller norr (t ex Borlange och
Sundsvall). Kontrollen av denna utflygningsvag ingar som del i kontrollen av
villkorspunkt 4, se ovan.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 28 (villkor U7) Dagvattenrening

Luftfartsverket ska bygga en dammanléggning for rening av dagvattnet som minst
motsvarar etapp 1 och etapp 2a enligt Utredning avseende dagvattenhantering, aktbilaga
173, flik U7. Anlaggningen ska tas i drift fore utgangen av ar 2010.

Gra sn6 som samlas upp ska ldggas upp med avrinning mot reningsanlaggning.

Kommentar

Swedavia har enligt villkoret byggt en dammanlaggning for rening av dagvattnet fran
flygplatsen. Drifttagning skedde under kvartal 4 2010.

Uppsamlad sno fran plattan (gra sno) laggs pa snétipp med avrinning mot
dammanléggningen.

Villkoret bedéms som uppfyllt.

Villkor 29 (villkor U8) Hantering av avisningsvatska

Avisningsvétskan ska samlas upp.

Uppsamlingsgraden med avseende pa glykol ska fran och med 2011 vara minst 70 % av
anvand mangd glykol som riktvarde* och arsmedelvarde.

Avisningsviatskan som samlas upp ska upparbetas och ateranvandas sa langt det ar
mojligt.

Vidtagna atgarder som syftar till att minska spillet ska rapporteras till
tillsynsmyndigheten i den arliga miljérapporten.

Den uppsamlade vatskan som inte kan ateranvandas ska tillforas spillvattennatet efter
samrad med GRYAAB och tillsynsmyndigheten. Den uppsamlade vatskan ska, innan den
leds till spillvattennatet pa flygplatsen, renas sa att halten metaller och olja som
riktvarde* inte éverskrider foljande varden:
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Cd 1,0 pg/l
Pb 0,05 mg/l
Cu 0,20 mg/l
Criot 0,05 mg/l
Ni 0,05 mg/l
Zn 0,20 mg/I
Olja (Oljeindex) 5 mg/l

Vérdena ovan ska klaras vid varje utslappspunkt inom flygplatsomradet.
Glykolfororenad sno ska laggas upp sa att glykolen avrinner mot spillvattennatet.

*Med riktvarde avses ett varde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet for tillstandshavaren
att vidta atgarder sa att vardet kan hallas.

Kommentar

Swedavia arbetar med att skapa tekniska system for att klara en uppsamlingsgrad pa
minst 70 % av anvand mangd glykol.

Under 2017 har den matbara koncentrationen av uppsamlad glykol i glykolanlaggningen
visat pa 41 %. Den uppsamlade méangden ar i samma storleksordning som foregaende ar
men l&gre &n forvéantat. Med anledning av l&gre uppsamlingsgrad an forvéntat initierade
Swedavia en utredning for att se dver rutinerna i de olika ingaende processerna som
glykoluppsamlingen bygger pa, vilket har lett till resultat i en positiv riktning efter
arsskiftet 2017/2018.

Ut6ver den insamlade mangden glykol bryts lagkoncentrerad glykol ner i ledningssystem,
i utjamningsmagasin och i dagvattendammarna. Aven om uppsamlingsgraden visat pa
nagot lagre resultat under aret an forvantat, s bedomer Swedavia att det totala
omhéndertagandet av glykol bor uppga till storleksordningen 70 %.

Glykolanlaggningen &r konstruerad sa att hgkoncentrerad glykol separeras fran
lagkoncentrerad med hjalp av en ultraljusgivare. Glykolhalter i vattnet 6ver 5 % bedéms
som hogkoncentrat. Den koncentrerade glykolen leds in i en indunstningsanléggning for
behandling vilket resulterar i glykolhaltigt vatten pa ca 50 %. Koncentratet skickas
darefter till en extern mottagare som atervinner glykolen till ny raglykol.
Ledningssystemets utformning och konstruktion medfor att endast destillatet fran
glykolanlaggningen avleds till spillvattennatet och det genomfors kontinuerlig métning
innan avledning genomfors. Den lagkoncentrerade vétskan, under 5 %, leds via
oljeavskiljare till dagvattenanl&dggningen.

Under 2017 har resultaten fran matningar av glykoldestillatet visat att samtliga parametrar
underskridit riktvardena. Utgdende halter fran dagvattenanlaggningen indikerar inte att
glykol, som &r snabbnedbrytbart, skulle forekomma i halter 6ver det normala, vilket i sin
tur tyder pa att nedbrytning sker bade i ledningssystem, sprangstensmagasinen och i
dammarna som forvantat.

Villkoret bedéms som uppfyllt.
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9 DELEGERADE VILLKOR MEDDELADE AV LANSSTYRELSEN
Datum Villkor Kommentar
2012-09-06 | Dimensionerande

flygplan for
bullerskyddsatgarder

Flygplanstypen Boeing
747-400 ska vara
dimensionerande for de
bullerskyddsatgarder som
skall vidtas vid berorda
bostader, vardlokaler och
undervisningslokaler.

Villkoret vann laga kraft i
miljddomstolens dom M1426-12,
2012-09-06.

Villkoret beddms som uppfylIt.

10

MEDDELADE FORSIKTIGHETSMATT | ANMALNINGSARENDEN
SAMT ANDRA GALLANDE BESLUT

Datum

Forsiktighetsmatt

Kommentar

2002-09-05

Utbyte av oljeavskiljarna

Avser de tva oljeavskiljare som
installerades vid tvatthall och verkstad
samt brandstation under 2002.

Oljenivan i avskiljarna
skall kontrolleras
regelbundet och tdmning
skall ske vid oljenivaer
storre an 5 cm.

Oljeavskiljarna ar forsedda med larm
samt manuell kontroll utfors tva ganger
per ar for att undersoka om témning
ska ske.

2009-10-09

Byggnation av anlaggning
for tvattning av fordon,
50.10C

Utslapp fran
tvadttanlaggningen av olja
och metaller ska klara
villkor enligt
miljodomstolens dom
2006-03-10

Fordonstvatten fardigstalldes under
hosten 2010.
Se villkor 8.

2010-06-09

Beslut PFOS-anlaggning

Efterbehandlingsatgard utifran 10 kap.
Miljobalken
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Halten PFOS i utgaende
vatten fran
reningsanlaggningen far
som gransvarde inte
overstiga 3 pg/l.

Anldggning A togs i drift 2011 och
anlaggning B startades upp under juli
manad 2017.

Samtliga analysresultat fran bada
anlaggningarna visar pa halter under
géllande gransvarde.

Kravet beddms som uppfylit.

Swedavia ska lamna in ett
forslag pa kontrollprogram
till Lansstyrelsen innan
anléggningen tas i drift. Av
kontrollprogrammet ska det
bland annat framga forslag
pa riktvarden da atgarder
for forbattring av
reningsresultatet ska vidtas.

Ett kontrollprogram for anlaggning for
rening av PFOS fororenat vatten togs
fram i samband med att anldggningen
driftssattes, daterat 2010-12-17.
Kravet beddms som uppfylit.

2011-12-19

Indunstning av
uppsamlad glykol

Lansstyrelsen godkanner
anmélan under
forutsattning av att villkor
U8 i miljodomstolens dom
2008-10-08 uppfylls.

Ett kontrollprogram fér
verksamheten bor tas fram i
samrad med Lansstyrelsen.

Se villkor 29 for redovisning av
utslappsdata.

Kontroll av indunstningsanlaggningen
beskrivs i kontrollprogrammet.

2013-02-07

Inférande av tva nya
flygvagar for landning

Antalet rorelser pa de tva
nya inflygnings-
procedurerna far
sammanlagt uppga till
hogst tre per arsmedeldygn
och hdgst sex ett enskilt
dygn. Nattetid, kl. 22.00-
06.00 far inflygnings-
procedurerna inte
anvandas.

Antalet rorelser har uppgatt till 0,4
rorelser per arsmedeldygn och
maximalt fem pa ett enskilt dygn. En
rorelse har registrerats nattetid.

Kravet beddms som uppfyllt

2013-04-02

Komplettering av
befintlig panncentral
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Utslapp av stoft fran
rokgaserna vid
fastbrénsleeldning ska
begransas till hdgst 100
mg/Nm? torr gas vid 6 %
O..

Kontrollmatningar genomfors med
jamna mellanrum (bade lag-och
hoglast). Senaste kontroliméatningen
genomfordes i mars 2017. Det hoégsta
uppmatta vardet (vid hoglast) var 39
mg/m3 ntg vid 6% O2.

Utslapp av kvéveoxider
fastbransleeldning ska
begransas till htgst 80 mg
NOx/MJ.

Kontrollmatningar genomfors med
jamna mellanrum (bade lag-och
hoglast). Senaste kontroliméatningen
gjordes i mars 2017 hogsta
kvaveoxidhalten uppmattes da till 49,8
mg/MJ tillfort bransle (vid hoglast).

Rokgaserna ska sléppas ut,
i en fran markplanet, minst
25 meter hog skorsten

Pannorna ar forsedda med en, fran
markplanet, 25 meter hog skorsten.

Fastbrénslepannorna ska
forses med utrustning som
maéter syre (O,) eller
kolmonoxid (CO) i
rokgaserna for att reglera
lufttillforseln till pannan

Anldggningen ar utrustad med
utrustning for att méata syre i
rokgaserna som en del i regleringen av
lufttillforseln.

Brénsle och aska ska vid
hantering och tillfallig
lagring behandlas sa att
damning, lukt eller
brandfara uppstar. Om
olagenheter uppstar ska
atgarder vidtas.

Askan fran pannorna transporteras
automatiskt via ett slutet system och
samlas upp i slutna containrar for att
minska besvarande damning, lukt och
brandfara.

Aska for traeldning ska sa
langt som mojligt aterforas
till skogsmark.

All aska som uppstod under 2017 har
aterforts till mark.

Pelletseldning ska

Totalt 3490 ton pellets forbrukades

asfaltsmassor

avrapporteras i under 2017 (varav 51 % anvénds for
miljorapporten for produktion av varme till Swedavias
flygplatsen. egna verksamhet och 49 % till
vidaresald varme).
2015-05-05 | Mellanlagring av

Mellanlagrade asfaltsmassor
kommer att teranvandas
eller behandlas inom tre ar.

Inga asfaltsmassor mellanlagras langre
an 3 ar. De storsta mangderna
asfaltsmassor transporteras bort inom
ett par manader efter att de lagts upp
vid mellanlagringsplatsen.
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Provtagningen kommer att
omfatta parametrarna olja,
metaller (bly, kadmium,
koppar, nickel och zink)
samt PAH. Provtagning
kommer ske ndr storre
volymer frasmassor, (>10
ton) tillfors platsen

Provtagning sker i samband med att
storre mangder frasmassor laggs upp
och resultaten redovisas i ordinarie
kvartalsrapportering av dagvatten och
spillvattenkontroll.

2015-11-23

Transport av farligt avfall
och ovrigt avfall

Farligt avfall t.o.m. 2020-11-23.
Ovrigt avfall galler tills vidare.

Om inte annat framgar av
ovriga villkor, sa ska ni
bedriva verksamheten pa
det sétt som ni har angivit i
ansokningshandlingarna.
Om de personella, tekniska
och ekonomiska
forutsdttningarna andras
under tillstandsperioden i
forhallande till ansdkan ska
detta anmalas till
Lansstyrelsen.

Verksamheten har bedrivits i enlighet
med tillstandet.

En kopia av detta tillstand
ska finnas tillganglig i varje
fordon som transporterar
avfall.

Kopia av tillstand for transport av
farligt avfall och annat avfall forvaras i
en parm i varje fordon som
transporterar avfall.

Ni behover halla er
informerad om och dven se
till att personal som
hanterar avfallet har de
nddvandiga kunskaper om
vilka risker, skyddsatgarder
och regler som galler for
transporterna.

All personal som hanterar avfallet har
genomgatt utbildning inom transport av
farligt gods.

Transport av farligt gods gors av extern
entreprendr.

Vid transporten ska ni och
er personal ha den
utrustning och utféra de
atgarder som behovs for att
forebygga lackage, spill
eller liknande.

Utrustning for att hantera spill finns i
varje fordon som transporterar avfall.

Transport av farligt gods gors av extern
entreprendr.
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Vid en olycka ska ni utféra
de atgarder som behdver
vidtas for att begrénsa
skada eller olagenhet for
méanniskors hélsa eller
miljon.

Samtliga medarbetare som
transporterar avfall har genomgatt
miljoutbildning samt utbildning i
transport av farligt gods.

Vi transporterar inte farligt gods, detta
gors av extern entreprendr.

Ni behdver ha tillracklig
kunskap om avfallets
innehall for att kunna valja
lamplig avfallsmottagare.

Samtliga medarbetare som
transporterar avfall har genomgatt
miljoutbildning.

Avfallsmottagare ar forvalda beroende
pa avfallsfraktion

Ni ska se till att alla fordon
som transporterar avfall &r
trafikforsakrade. Ni ska ha
en ansvarsforsakring som
tacker det ansvar som kan
uppsta for foretaget vid en
skada som inte tacks av
trafikskadelagens regler
och som darmed inte
trafikforsakringen ersétter.

Samtliga fordon som transporterar
avfall &r trafikforsékrade.

Swedavia transporterar inte farligt
avfall sjalva utan har sarskild
avfallsentreprendr for detta. Swedavia
innehar en ansvarsforséakring som
tacker Ovriga skador.

11 FORBRANNINGSANLAGGNING OVER 100 MW
Den forbranningsanldggning som finns vid flygplatsen understiger 100 MW.

12 SAMMANFATTNING AV RESULTAT AV MATNINGAR,
BERAKNINGAR ELLER ANDRA UNDERSOKNINGAR (5 § 8-15)

12.1

Utslapp till spillvatten

Under 2017 har omfattande kontinuerlig provtagning utforts pa utgaende
spillvatten fran flygplatsen, samt vid anslutningarna till flygplatsens
spillvattennat, i enighet med gallande kontrollprogram. Proverna analyseras med
avseende pa metaller och organiskt material. Flodesmatning pa utgaende
spillvatten genomfors I6pande. Resultatet redovisas kvartalsvis till
tillsynsmyndigheten med kommentarer pa resultat, avvikelser och trender.
Analysresultat for 2017 redovisas i bilaga 2.

12.2

Provtagning och flodesmatning av utgaende spillvatten

Under 2017 har resultaten forbattrats avseende spillvatten, jamfort med tidigare
ar. Inga riktvarden har 6verskridits vid flygplatsens egna anslutningspunkter till
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spillvattennatet. Nagra 6verskridanden har skett hos en extern
verksamhetsutovare, dock har forbattringar hos densamma setts sedan foregaende
ar.

| bérjan av 2017 pavisades forhojda halter zink i provtagningspunkten
Forsorjningstunnel, vilket &ven visades under 2016. Problemen for de férhojda
vardena kunde hérledas till att det skedde en kontaminering av proven fran
omgivande forzinkat och galvaniserat material. Dd&rmed genomférdes en dversyn
av provtagningspunkten och da konstaterades det att lokaliseringen for upptag av
samlingsprover inte var representativ for flodet. Proverna togs ut fran en
avledande ranna dit ett diffust vattenflode skedde, men dar blev vattnet relativt
stillastéende och material fran spillvattnet sedimenterade och ansamlades, vilket
storde vattenprovtagningen. Dérefter omlokaliserades provtagningsslangen som
tar upp vatten for samlingsprov, till den ordinarie spillvattenrdnnan.

| fordonstvatten har ndgot forhtjda blyhalter pavisats under forsta halvéret, dock
inte over riktvardet. Ovriga analysresultat har befunnits pa laga nivaer.

| tabell 1 presenteras floden for respektive manad under 2017. Aven arsméngder
av analyserade parametrar redovisas. Den framraknade utsldappsmangden fran
respektive matdygn har antagits galla for hela den aktuella manaden. For de
manader dar tva dygnssamlingsprov finns har medelvérdet fran dessa anvants.

Tabell 1. Manadsfloden och transporterade mangder av tungmetaller och organiskt
material under 2017.

2017 o o | Tocke) | poc ko) ci@ | m@ | P@ | e | @ Ni (o)
()

Jan 10240 3379 973 7,0 3379 10 614 20 49
Feb 10264 6672 4157 3,0 3490 14 718 37 82
Mar 12288 5591 4485 2,0 4055 15 541 22 39
Apr 10240 2355 870 2,0 1741 5 445 13 31
Maj 10240 1331 768 1.4 1434 12 584 17 27
Jun 11264 2253 1239 1,7 1352 17 2140 18 41
Jul 10755 2914 2040 2,2 2040 16 1034 51 82
Aug 11581 3137 1467 2,4 2118 19 1380 36 63
Sep 7721 968 256 0,7 523 6 304 15 21
Okt 7721 662 320 0,7 1 4 272 7 12
Nov 8823 1915 1556 1,3 958 17 353 26 22
Dec 8272 1291 954 0,8 561 4 247 10 15

Summa 119409 32468 19085 25 21650 140 8632 273 483

12.3

Upplag for sno

Snon som hanteras pa Goteborg Landvetter Airport kan delas in i tre olika klasser,
rod, gra och 6vrig sno.
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12.4

Ett upplag for rod sno, d v s den sno som kan innehalla glykol som samlas upp
fran avisningsplatserna pa plattan, ar placerad i anslutning till
glykolanlaggningen. Plattan for hantering av rod sno ar hardgjord och tét (betong)
for att forhindra infiltration av glykol till grundvattnet. Vattnet som avrinner delas
upp i hdgkoncentrerad respektive lagkoncentrerad glykol med hjélp av en
glykolgivare. Den hogkoncentrerade vatskan leds in till indunstningsanlaggningen
for glykol och den lagkoncentrerade vatskan leds via oljeavskiljare till
dagvattendammar for vidare behandling och nedbrytning.

Upplaget for gra sno, d v s all sné utan glykol som samlas upp fran plattan, har en
yta av c:a 30 000 m? och &r belagen séder om brandstationen med en kontrollerad
avrinning till dammanléggning for dagvattenhantering.

Ovrig sno ar den sné som har plogats fran banorna och far smalta av i terrangen
bredvid banan utan att transporteras till en snotipp.

Utslapp till dagvatten

Huvudavrinningen av dagvatten fran flygplatsens verksamhetsomrade leds mot
sydost via dagvattendammar och vidare till Issjobacken, Lilla Issjon och Véstra
Ingsjon. Dammarnas funktion ar framforallt att omhanderta organiskt material,

kvéve, fosfor, kalium och tungmetaller i vattnet.

Under 2017 har ett omfattande underhallsprojekt i dagvattenanlaggningen
genomforts da braddledningen i botten av damm 1 och 2 byttes ut. Orsaken var att
braddledningen fatt skador som i sin tur gjorde att uppehallstiden i dammarna inte
kunde sdkerstéllas. Arbetet startade under kvartal 3 och avslutades i december
manad 2017. Orsaken till arbetstiden var dels beroende av krav pa offentlig
upphandling och dels pa krav gallande risk for grumling och paverkan pa grod- och
kraldjur under var och forsommar.

Den ordinarie provtagningen paverkades under projekttiden eftersom
dagvattenanlaggningen inte var i normal drift, vilket medforde att den manadsvisa
provtagningen upphdrde vid inloppet och utloppet till dagvattenanldggningen. Som
en del i egenkontrollen under projekttiden infordes istéllet stickprovtagning vid
inlopp samt en extra provtagningspunkt efter utloppet, kallad OL3 samt vid D-A14.

Under aret har dven byggnationen av Terminalexpansion Soder startats upp vilket
har medfort vattenprovtagning inom arbetsomradet samt i anslutning till
arbetsomradet, i enighet med Kontrollprogram for dagvatten och grundvattenniva
under byggnation av terminalexpansion vid Goéteborg Landvetter Airport daterad
2017-09-08 och med revidering 2018-01-09.

Analysresultat for 2017 ars ordinarie provtagning, enligt kontrollprogrammet, samt
tillfalliga provtagningar med avseende pa projekt redovisas i bilaga 1.
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1241

Provtagningspunkter
De provtagningspunkter for dagvatten som redovisas i denna miljérapport ar
foljande:

e Damminlopp

e D-Al4 utslappspunkt

e D-Bl4 sOdra banénden

e NB-1 infiltrerat dagvatten, flode Osterut
e Vindtjarn utfléde norrut

o P7 utflode Osterut mot Tranemossen

Provtagningspunkter for ytvatten som redovisas ar foljande:

e Y1l nedstroms Lilla Issjon (Issjobécken)

o P4 uppstroms inloppet till Véastra Ingsjon (Issjobécken)
o Y2 fléde nordvast mot Bjorredsbacken

e Y8 fléde sydvast mot Forsvatten

e P3 referensvattendrag, Sandsjébéacken

Provtagningspunkter for oljeavskiljare:

e OA4 branddvningsplatsen
e OAG6 terminalplatta
e OAl2 sOdra plattan

Provtagningspunkter for PFOS:
e Utgaende fran PFOS-anlaggning A
e Utgaende fran PFOS-anlaggning B

Provtagningspunkter for dagvatten vid Terminalexpansion soder:

e RI1721 I anslutning till schaktomradet, Airside

e R1720 Infart P5, Landside, stromningsriktning mot NB-1

o Y Utloppet fran sprangstensmagasinet, fore damminloppet
e NB-1 Infiltrerat dagvatten, flode osterut

e Rdgdalsvagen Nedstroms NB-1

e Reningsverk Reningsverk, utgaende vatten

e Arbetsomrade Ingaende vatten till reningsverk

Provtagningspunkter i Braddledningsprojektet:
e Inlopp Damminlopp, resultat under projektperiod okt-dec
e D-Al4 Utslappspunkt
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Karta 6ver flygplatsens huvudsakliga avrinningsomrade med markerade
provtagningspunkter.
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12.4.2

12.4.3

1243.1

Dagvattendammar

| dagvattnet fran flygplatsen férekommer &mnen som tillfors fran verksamheten sa
som organiskt material fran avisnings- och halkbekdmpningskemikalier, &mnen
som koncentreras upp i dagvattnet fran de stora ytorna pa flygplatsen t.ex.
metaller fran fordon och annan utrustning, kvéve fran atmosfariskt nedfall m.fl.
Flertalet av dessa amnesgrupper reduceras i flygplatsens dagvattendammar.

Tidigare utredningar visade att braddledningens funktion i dagvattendammarna
var bristande och det konstaterades att ledningen inte var intakt. Dd&rmed har
flodet mellan dammarna samt uppehallstiden paverkats och vattnet har inte
transporterats som avsett genom de olika dammstegen. Under 2017 genomfordes
ett omfattande underhallsarbete i dagvattenanlaggningen da dammarna témdes
och braddledningen byttes ut. Arbetet genomférdes under kvartal tre och fyra. |
samband med att braddledningen byttes ut genomfordes ocksa en tatning av vall
2, vallen mellan damm 1 och 2, i dagvattenanl&dggningen.

Ovanstaende atgarder slutfordes i slutet av 2017 och Swedavia kommer under
2018 att genomfdra en uppstart av utvardering av dagvattenanldggningens
funktion.

Utgaende dagvatten — D-A14

Nedstroms dammarna inne pa flygplatsomradet rinner dagvattnet i gravda diken
likt backfaror. Vattnet syresatts pa naturlig vag inne pa flygplatsomradet innan det
nar recipient. Utgaende syrehalter fran flygplatsen har under aret befunnits pa
mycket goda nivaer, resultaten har visat mellan 5,7 mg/l och 9,9 mg/l.

Liksom féregaende ar har halterna organiskt material varit sasongsberoende, da en
6kning tydligt kan lasas ut under avisnings- och halkbekdmpningssasong.

Resultaten for metallhalterna har varit goda, med undantag for koppar som under
hosten visat pa forhojda halter. Dock pagick det omfattande underhallsarbetet med
byte av braddledning i dagvattenanldggning under samma period, vilket innebar
att dagvattnet fran flygplatsens verksamhetsomrade da leddes forbi anlaggningen
till D-A14.

Vattenféring och transportberékningar

Med hjélp av analysresultat och uppmatta vattenfléden vid matstationen har
transportberakningar genomforts. Berdkningarna ar gjorda manadsvis med
antagandet att halterna varit konstanta kring tiden for varje provtagningstillfalle.
Mangderna har generellt berdknats fran ett manadsstickprov samt ett
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dygnsmedelflode, situationen som gallde vid provtagningen representerar hela
manaden.

2017 ars totala vattenflode har varit betydligt hogre &n 2016 ars matningar. Den
storsta skillnaden kan utlasas under september manad da det var en stor belastning
utifran nederbérdsméngderna. Totalhalten organiskt material samt fosfor har
endast 6kat marginellt. Méangden transporterat kvéave visar pa en 6kning fran
foregaende ar. Vart att notera ar att inget kvave anvands inom flygplatsens
omrade.

Tabell 2. Summerade manadsfléden och transporterade méangder organiskt material,
kvave, fosfor och kalium.

Ménad Total flode| TOC DOC TOT-N | TOT-P K

(m3) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Januari 149743 12492 11640 142 10 17035
Februari 122797 9972 9780 107 7 12465
Mars 174176 6227 6059 98 7 10603
April 106770 1222 1222 70 4 4582
Maj 69586 969 912 37 2 2167
Juni 203305 2146 2146 159 7 6260
Juli 65020 651 607 61 3 2242
Augusti 186344 1566 1548 148 6 3643
September 350062 4782 4463 383 10 5101
Oktober 102698 4106 3503 234 1 4106
November 245873 9694 9124 165 1 10549
December 390737 30534 27989 145 8 13740
Summa 2017 2168011 84361 72074 1749 83 105557

Oljeavskiljare pa dagvattennatet

Samtliga oljeavskiljare pa dagvattennatet kontrolleras med avseende pa olje- och
slamniva 2 ggr per ar och rengors vid behov. Tre oljeavskiljare (OA4 pa
brandovningsplatsen, OA6 pa terminalplattan och OA12 pa sodra plattan) har
provtagits fem ganger under 2017 med avseende pa oljeindex. Dessa
oljeavskiljare ar kopplade pa dagvattennatet och avleds mot dagvattendammarna.

Atgarder fér att minimera spridning av PFOS fran historisk anvandning

Till foljd av historisk anvandning av slackmedel med innehall av PFOS har det
konstaterats forekomst av PFOS i markvatten kring branddvningsplatsen.
Goteborg Landvetter Airport har sedan januari 2011 en anlaggning (anlaggning
A) for att rena fororenat markvatten fran PFOS. Under 2017 kompletterades
denna anlaggning da befintliga tata diken forlangdes, ytterligare en
uppsamlingsdamm anlades och en kolfilteranldggning togs i bruk (anldggning B).
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Bada reningsanlaggningarna bestar av flera filtreringssteg med pasfilter, sandfilter
samt kolfilter med antracit (stenkol) i toppen av filtret.

Provtagning sker enligt faststéllt provtagningsprogram. Halten PFOS kontrolleras
efter forsta kolfiltret som kontroll av anldggningens funktion var fjortonde dag.
Provtagning och drift av anlaggningen &r beroende av nederbérdsméngderna och
tillflodet fran omgivande markvatten och i perioder har flodet varit begransat. Nar
kolfilteranldggningarna inte haft ett kontinuerligt flode paverkas
provtagningsfrekvensen.

PFOS-anlaggning A(da)

Under 2017 har 9 383 m® PFOS-fororenat vatten renats i kolfilteranlaggning A, en
okning med 744 m® jamfért med &r 2016.

Ingaende vatten till anlaggning A har haft ett medelvarde pa 6 500 ng/l och
utgaende medelvarde har befunnits pa 264 ng/l. Den totala mangden PFOS som
renats i anlaggningen uppgar till 58,5 g och reningseffekten under aret har varit
96%.

PFOS-anldggning A

3500

3000

2500
FFOS (ngfl)
2000 Urghende

1500

1000

450
500 430 480 380

140
a5 27 68 30

O N Y R

Halt PFOS i utgdende vatten fran reningsanlaggning A.

PFOS-anlaggning B(eda)

Anléggning B driftsattes under sommaren 2017 och provtagning paborjades i
bérjan av juli manad. Under &ret har totalt 2357 m®fororenat vatten letts genom
anlaggningen.

Medelhalten pa ingaende vatten till anlaggningen har befunnits pa 6100 ng/l och
utgaende arsmedelvarde har varit 25 ng/l. Total mangd PFOS som renats i
anlaggning B under aret ar 14,3 g. Reningseffekten har varit mycket god och
resultatet ligger pa 99 %. Dock har reningseffekten efter 2017 ars sista
provtagning gatt ner nagot.
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PFOS-anldggning B
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PFOS Dammutlopp

Under april manad 2017 uttogs ett stickprov fér analys av PFOS vid Dammutlopp.
Resultatet visade 200 ng/l.

Recipientkontroll — biologiska undersékningar
Elfiskeundersokning

Aven under 2017 har en elfiskeundersokning genomforts i Lindomedn och
Issjobécken. Arliga elfiskekontroller har genomférts sedan 1977 da flygplatsen
Oppnades. Elfiskekontrollen var en del av uppféljningen av den fiskutsattning som
davarande LFV gjorde fram till mitten av 1980-talet da Fiskeriverket motsatte sig
detta. 2017 ars undersokning genomfardes i september manad och resultaten
bifogas till denna rapport.

Undersokningen paverkades av att det var ett hogflode bade i Issjobacken och i
Lindomean, vid provtagningstillfallena. Resultaten indikerar bland annat att de
atgarder som Swedavia, tillsammans med Lansstyrelsen i Vastra Gétaland,
genomforde 2013, for att underlatta passage forbi vagoverfarter, verkar fungera.
Aven vassrensning och muddring som bekostats av Swedavia under 2015 kan ha
gett positiva effekter for vandringsmajligheten i vattendragen.

Vid lokal ”Sagen” pavisades en al, vilket enligt metodiken forsamrar resultaten av
undersokningen, da al anses som en “talig” art. Lokalen "Uppstroms stenbron”
har klassats hogre jamfort med 2016 da en ensomrig 6ring fangades. Ingen
forandring jamfort med 2016 ars undersokning har pavisats vid lokalerna
"Sagebacken och Sommarstugan”. Utifran det forebyggande arbete som Swedavia
vidtagit inom flygplatsens omrade i kombination med val och anvandning av
kemikalier sedan 2006 kan ingen negativ paverkan pavisas pa fiskbestandet
nedstroms lilla Issjon till f6ljd av flygplatsens verksamhet. Tillforseln av renat
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dagvatten fran flygplatsen har laga metallhalter och hdga syrehalter, parametrar
som kan vara kritiska for bl a laxartad fisk. Flygplatsens bidrag till paverkan pa
fiskbestandet bedoms i dagslaget vara klart underordnade andra faktorer i
anslutning till vattendragen som skogsavverkning, enskilda avlopp,

lantbruksverksamhet och &ndrad markanvandning.

Né&tprovfiskeundersokning

Fiskeribiologiska undersékningar genomfordes under september och oktober

manad 2017 i Vastra och Ostra Ingsjon. Flygplatsens dagvatten leds via
Issjobacken till Vastra Ingsjon och for att jamfora resultaten med en nérliggande
referenssjo gjordes dven undersokning i Ostra Ingsjon. Undersokningar av denna
art har genomforts regelbundet pa uppdrag av Swedavia och den forsta

undersokningen gjordes 1977.

Sammanfattningsvis visar resultaten pa att artsammansattningen tycks vara
likartad i de bade sjoarna. . Dock har en viss 6kning av abborrars levervikt i
Vastra Ingsjon vid jamforselse med 2002 ars resultat setts, men det kan bero pa

manga olika orsaker sa som temperaturvariationer, dalig naringstillgang eller

miljogifter. Inga indikationer finns att flygplatsens verksamhet paverkar
fiskbestandet i de bada sjéarna.

Grundvatten

2017 ars grundvattenkontroll har genomforts i enlighet med kontrollprogrammet i
vatten fran fem djupborrade brunnar samt en utfylld sjé under bansystemet (M4).

Tabell 3. Grundvattenkontroll

Datum for
provtagning

Provtagningspunkt

Ammonium-
kvdve, NH4-N
(mg/1)

Nitratkvave,
NO3-N
(mg/1)

Nitritkvave,
NO2-N
(mg/1)

Nitrat +
nitritkvave,
NO23-N
(mg/1)

Kalium, K

(mg/1)

2017-09-26

Ragdal

2,8

<0,01

<0,001

<0,01

4,2

2017-09-29

Knos 1:78%

0,027

0,65

<0,001

0,65

2,3

2017-09-29

Buaras 1:39Y

0,069

<0,01

<0,001

<0,01

2017-10-02

Kopparbo 1:34%

0,013

0,06

<0,001

0,06

<2

2017-09-29

Snakered 3:24Y

<0,01

<0,01

<0,001

<0,01

2,5

2017-10-31

Matbrunn 4 (M4)

0,024

0,38

<0,001

0,38

16

D Privat vattentakt.

Enligt Livsmedelsverkets foreskrifter om dricksvatten (SLVFS 2001:30) beddéms
vattnet i de fyra privata vattentakterna samt i Swedavias fastighet vid Ragdal som
tjanligt. Den uppmétta halten kalium i provpunkten M4 var fortsatt forhéjd, men

lagre an 2016 ars resultat, enligt bedomningsgrunder for grundvatten (SGU
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2013:01). Uppmatt halt ammoniumkvave vid Swedavias egna fastighet Ragdal
visar pa ett forhojt resultat. En bakomliggande orsak kan vara den mycket
begrénsade vattenanvandningen inom fastigheten vilket bidrar till liten
omséttning.

Luftutslapp fran LTO

Luftutslapp fran den sk LTO-cykeln berdknas med EDMS-metoden. LTO-cykeln
ar i EDMS indelad i sex faser; landning, taxning in, uppstart, taxning ut, avgang
och stigning. Varje fas har en specifik uppehallstid som &r beroende av
flygplanstyp. Utslappen av kolvéten och kvaveoxider har berédknats med hjalp av
ICAO:s emissionsdatabas. Berakningarna baseras pa 2017 ar trafikutfall vid
Goteborg Landvetter Airport.

Tabell 4. LTO
ANTAL | CO2 (ton) CO (kg) NMHC VOC NOx (kg) SOx (kg) | PM-10
LTO (kg) (kg) (kg)
36 348 47 725 | 151299 34 832 34 649 213 657 17 712 1500

Ovriga luftutslapp som foljs upp fran Swedavias verksamhet ar:

Fossil CO2 HC (kg) | NOx (kg) SOx (kg)
(ton)

234 432 6300 598

Under 2017 har en lokal luftmatning genomforts pa flygplatsen, se bilaga 5. Syftet
var att undersoka den lokala luftkvaliten for att se om det skett nagon férandring
sedan 2011 da den féregaende méatningen genomfordes.

Undersokningen visade att samtliga miljokvalitetsnormer (MKN) innehalls med
marginal for bade partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2). Méatningarna
indikerar &ven att samtliga delmal for miljokvalitetsmalet Frisk luft innehalls.
Luftkvaliteten vid Goteborg Landvetter Airport &r, trots en passagerarokning om
drygt 30 % mellan mattillfallena, lika bra eller battre an 2011.

I nedanstaende tabell redovisas en sammanstéllning av resultaten fran
matningarna vid samtliga matplatser.

Sammanstélining av resultaten fran métningarna av kvéavedioxid och partiklar (PM,s) i enheten pg/n’.

Kvavedioxid, NO, Partiklar (PM+)

Terminal 14 12,4
Rullbana 54 8.9
CVA 7.3 -
DHL/Taximagasin 9,5 -
MKN* 40 40
MKM** 20 15

*Miljckvalitetsnorm som arsmedelvérde
**Miljckvalitetsmal som arsmedelvarde
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ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV
EVENTUELLA DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR MM
(5810)

Under aret har tva storre handelser (avvikelser kopplade till miljo) skett.
Tillsynsmyndigheten har i bada fallen informerats och delgetts redogorelse och
vidtagna dtgarder via incidentrapporter. | bada fallen handlade det om storre
lackage av hydraulolja fran ett av marktjanstbolagens s.k. highloaders. Lackagen
har varit i storleksordningen > 50 liter hydraulolja. | bada fallen har lackagen
sanerats och omhéandertagits av flygplatsens egen personal och nagon direkt
paverkan pa dagvattnet till dagvattendammarna har inte konstaterats, utan oljan
har samlats upp direkt pa plattan med saneringsutrustning och/eller i oljeavskiljare
och sanering av ytorna dar lackagen skedde.

Under aret har flygplatsen uppréttat en utdkad kontroll av verksamhetsutévarnas
egenkontroll av sina fordon i samband med att fordonen ansdker om
fordonstillstand. Utvardering av antal och omfattningen av hydraulolje- och
branslelackage fran fordon pa airside kommer att genomforas under 2018.

ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT
MINSKA VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV RAVAROR OCH
ENERGI (5 § 11)

Elanvandning

Utbyte av ventilationsflaktar pa storre aggregat, hittills har 3 av fyra aggregat
ersatts med nya fléktar sista flaktbytet sker under 2018. Ventilation utbytt i
panncentral och i parkeringshus 3. Atgarderna har resulterat i en besparing med ca
600 MWHh/ar.

Uppvarmning

Optimering av framledningstemperaturer och returtemperaturer pa det primara
fjarrvdrmenatet har utforts under 2017. Ny varmecentral i parkeringshus 3.
Véarmeanvandningen bedéms ha minskat med ca 100 MWh/ar.

Energikartlaggning, energideklarationer och energiledningssystem

Den 1 juni 2014 trddde lag (2014:266) om energikartlaggning i stora foretag
(EKL) i kraft. Lagen syftar till att framja forbattrad energieffektivitet i stora
foretag. Swedavia genomforde sin energikartlaggning under 2016 och inférandet
av ett energiledningssystem startades upp under 2015 och blev under 2016
certifierat enligt standarden SS-EN 1SO 50001:2011. Under 2018 skall fastigheter
pa flygplatsen energideklareras for andra gangen och regelverket har dndrats sa att
fler byggnader an forra gangen skall genomga energideklaration. Arbetet utfors
lokalt pa Swedavias flygplatser men samordnas och upphandlas centralt av
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funktionsgrupp energi och vatten. Syftet med energideklarationerna &r att minska
energianvandningen och att kartldgga energianvandningen inom EU.

Utbyggnad el-laddplatser
Under 2017 har Swedavia fortsatt utbyggnaden av laddplatser for elfordon pa P5,
P4, hyrbilsbolagen och i P3 och personalparkering.

Ensvepsmetoden

Goteborg Landvetter Airport implementerade den sk Ensvepsmetoden
vintersasongen 2016/17. Tidigare anvandes tvasvepsmetoden. Metoden som
anvands for att snordja och halkbek&mpa landningsbanan i “ett svep” utvecklades
pa Bromma flygplats efter incidenten med det "kanande” flygplanet fran Malmo
Aviation, den 17 december 2011.

Ensvepsmetoden inneb&r som namnet antyder att landningsbanan sno- och
halkbekampas i ett enda svep. Eftersom metoden rojer hela landningsbanan fran
en bankant 6ver centrumlinjen till andra bankanten &r banan klar for ett
bromsprov, dar det inte blir nagra “forseningar” i friktionsméatningen mot en
annan, vilket innebdr en riskminimering och en 6kning av flygsékerheten.

snordjnings riktning

bromsprovs riktning

Med metodiken tvasvep, sné- och halkbekdmpas landningsbanan pa 20 minuter
(10 minuter for varje sida av banan) och under denna stund ar landningsbanan och
flygplatsen tillfalligt stangd/tillfalligt uppehall for flygtrafik. | peak kan maximalt
banan vara 6ppen i trafik i 20 minuter innan nésta rojning behover ske. Under
dessa 20 minuter av 6ppen bana raknar LFV med att hinna med 8 rorelser (rorelse
= start eller landning).

Det innebér att I0pande kan 8 eller 16 rorelser hanteras under en timme, beroende
hur perioden med réjning hamnar under timmen.

Med metodiken ensvep, sno- och halkbekampas landningshanan pa 10 minuter
och under denna stund &r landningsbanan och flygplatsen tillfalligt
stangd/tillfalligt uppehall for flygtrafik. Liksom for tva-svepsmetoden kan i peak
maximalt banan vara éppen i trafik i 20 minuter innan nasta réjning behover ske.
Under dessa 20 minuter av 6ppen bana raknar LFV med att hinna med 10 rérelser
(rorelse = start eller landning), dvs. 2st fler &n for tva-svepsmetoden.
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Den lilla kanske obetydliga 6kningen av rorelser, 2st, tillsammans med den nya
flygsakerhets 6kande metoden leder till att 20 rorelser varje timme oavsett vilken
timme rojningen sker.

Da det gar fortare att snordja kan fler plan landa och starta vilket innebér att
flygplanen slipper vara pa hold i luften eller sta pa taxibana lika lange med
motorer igang. Rojning av bade landningsbana och apron gar snabbare vilket
innebdr att hjullastare och slungningsmaskiner inte behdver anvandas lika mycket
vilket ger en branslebesparing. Dock &r det oklart om ensvepsmetoden genererade
mindre utslapp av koldioxid under 2016/2017 eftersom flygplatsen har dvat
tillsammans med 6vriga aktorer.

Flygplatsens klimatmarkning

Under 2017 omcertifierades Goteborg Landvetter Airport enligt programmet
Airport Carbon Accreditation (ACA), som mater och graderar hur flygplatser
arbetar med klimatfragan. http://www.airportcarbonaccreditation.org/airport/4-
levels-of-accreditation/neutrality.html

Bakom programmet star ACI, Airport Council L] ."0‘
International Europé, och WSP Environmental. ) o4
Goteborg Landvetter Airport ar certifierat pa hogsta . a‘ir -
nivan, 3+ (Neutrality), vilket innebar att flygplatsen caleor!
har métbart minskat utslappen av fossil koldioxid fran accreciited

sin egen verksamhet samt klimatkompenserar for sina
kvarvarande utslapp.

Darutover kan flygplatsen visa pa minskning av utslapp fran andra kéllor som
flygplatsen kan paverka genom ett aktivt samarbete med intressenter. Totalt ar nu
217 flygplatser i varlden ACA certifierade varav 37 &r pa hogsta nivan,
Klimatneutral. Samtliga Swedavias flygplatser &r klimatneutrala sedan 2006.

ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER M.M. (5 § 12)

Swedavia har en koncerngemensam kemikaliegrupp sedan flera ar tillbaka som
bevakar kemikaliefragorna inom samtliga tio flygplatser. Géteborg Landvetter
Airport har en representant i gruppen. Ett av gruppens uppdrag &r att verka for att
mangden farliga &mnen i verksamheten minskar. Samtliga produkter maste
miljobeddmas och godkénnas innan de tas in i verksamheten. Produkterna
registreras déarefter i ett gemensamt centralt kemikalieinformationssystem,
iChemistry.

Kemikalielistan &r under standig 6versyn och revision av listan genomfors
regelbundet. Kemiska produkter som innehaller &mnen som finns upptagna pa
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gemensamt produktsortiment. Verksamheten stravar efter att samtliga produkter
ska medfora minsta mojliga paverkan pa manniskors halsa eller miljon samt att

antalet kemiska produkter ska minimeras.

Under 2017 har riktade insatser gjort for att 6ka andelen miljobedémda kemiska
produkter iChemistry, verksamhetens kemikaliehanteringssystem. | maj 2016 var
128 st kemiska produkter inte miljébeddémda och i slutet av 2017 var endast 50 st

produkter som inte var miljobedémda.

Inom fordonsverkstaden pa Goteborg Landvetter Airport pagar ett projekt som

startades upp under 2016 for att minimera antalet kemikalier. Projektet innebar att

kemiska produkter inom Swedavia Fordon ska standardiseras for Landvetter

Airport samt Swedavias andra nio flygplatser. Farre antal kemiska produkter ska

anvandas och produkterna ska ersattas av miljovénliga alternativ.

AVFALL FRAN VERKSAMHETEN OCH AVFALLETS
MILJOFARLIGHET (5§13)

Swedavia arbetar kontinuerligt med att folja upp det avfall som produceras pa
flygplatsen. Som utgangspunkt géller att:

16

Generellt arbeta for att minska uppkomst av avfall
Oka andelen avfall som kan &teranvandas

Oka andelen avfall som kan atervinnas

Minska méngden avfall till deponi

avfall

Medvetet valja produkter och processer som minskar mangden farligt

Goteborg Landvetter Airport har kéllsortering av avfall i ett antal olika fraktioner.
Flygplatsen stavar efter att 6ka andelen avfall som gar till materialatervinning och
har ett koncerngemensamt mal att senast ar 2020 na en materialatervinningsgrad
om minst 50 % (inklusive flygplansavfall men exklusive byggavfall och farligt
avfall). Fordelningen av det icke-farliga avfallet redovisas nedan. Andelen avfall
som gar till materialatervinning har minskat med 1,4 % jamfort mot foregaende
ar. Avfall till deponi har 6kat med 0,1 % under samma period. Dock har dem
totala mangden icke-farligt avfall minskat med 1,4 % (-23 ton) jamfort med 2016.

Tabell 5. Fordelning fraktioner icke-farligt avfall pa Géteborg Landvetter Airport

Avfallsfraktion

% delmangd

Materialatervinning

40 %

Energiatervinning

58 %

Obrannbart

1,7%
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Farligt avfall

Det farliga avfallet, som uppstar inom flygplatsen samlas upp vid miljostationen
pa airside. De storsta fraktionerna farligt avfall ar slam fran oljeavskiljare (ca 63
ton), anvanda absorbenter/absol (ca 10 ton), kasserad elektronik (ca 8 ton),
spillolja (5,5 ton), flitermassa innehallande PFOS (3 ton), samt tomma oljeburkar
och oljefat (2,6 ton). Det resterande farliga avfallet (ca 13 ton) fordelas pa ett 10-

tal olika fraktioner.

Tabell 6. Fordelning fraktioner farligt avfall p& Goteborg Landvetter Airport

Avfallsfraktion % delmangd (ca)
Slam fran oljeavskiljare 60 %
Absorbenter, typ anvand Absol | 10 %

Elektronik 8 %

Spillolja 5%

Tomda oljeburkar och oljefat | 2 %

Filtermassa 3%

Ovrigt farligt avfall 12 %

Fororenat vatten

Pa flygplatsen uppstar ett antal vattenfraktioner med fororenat vatten, som inte

slapps pa spillvattnet, utan samlas upp och omhéandertas av avfallsentreprendr och

renas pa annat hall.

De olika fraktionerna av fororenat vatten kommer fran slackvatten fran

branddvningsplatsen, skurvatten fran skurmaskiner och vatten fran sopbilar samt
dagvatten fran oljeavskiljare i samband med ett stérre hydrauloljelackage fran en
highloader. Dessa vattenmassor far inte avledas till spillvattennétet eller till
dagvattendammarna utan ytterligare férbehandling. Tvatt av sattzonerna har inte
skett under 2017.

Totalt transporterades ca 555 ton fororenat vatten bort fran flygplatsen under aret.

Det &r en 6kning med ca 175 ton fran foregaende ar, men fortfarande 245 ton
mindre &n ar 2015. Den storsta andelen fororenat vatten ar slackvatten fran
branddvningar. Att volymerna varierar mellan aren beror pa antalet

branddvningar.

Tabell 7. Fordelning fraktioner av fororenat vatten pa Goteborg Landvetter Airport

Fororenat vatten, fraktion % delméangd
Branddvningsvatten 60 %
Skurvatten 24 %
Tomning av oljeavskiljare i 11 %
samband med

hydrauloljeldckage

Sopbilsvatten 5%
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17 ATGARDER FOR ATT MINSKA SADANA RISKER SOM KAN GE
UPPHOV TILL OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS
HALSA

Utover de forsiktighetsmatt som redovisats tidigare i miljorapporten finns dven en
miljoriskvardering. Identifierade risker
hanteras via en miljéberedskapsplan.

Riskmatris

Miljoavdelningen har en riskbank med
identifierade risker som lyftsin i
flygplatsens gemensamma riskbank. En
separat riskbank finns framtagen for
respektive utvecklingsprojekt.

AvbrottiKonsekvens/Paverkan

Miljoavdelningens och flygplatsens
riskbanker foljs upp i samband med
kvartalsdialog och utvecklingsprojektens
riskbank i samband med styrgruppsmoten. Riskexponering

18 MILJOPAVERKAN VID ANVANDNING OCH OMHANDERTAGANDE
AV DE VAROR SOM VERKSAMHETEN TILLVERKAR (5§ 15)

Punkten &r inte tillamplig pa flygplatsverksamheten eftersom verksamheten gar ut
pa att generera tjanster. Nagon tillverkning av varor sker inte.



	1 Allmänna uppgifter (4§ 2d,e,f)
	2 verksamhetsbeskrivning (5 § 1)
	3 Tillstånd enligt 9 kap 6 § miljöbalken eller motsvarande i miljöskyddslagen (5 § 2)
	4 Anmälningsärenden under året (5§ 3)
	5 Andra gällande beslut (5§ 4)
	6 Tillsynsmyndighet (5 § 5)
	7 Tillståndsgiven och faktisk produktion (5 § 6)
	8 Gällande villkor i tillstånd (5§ 7)
	8.1.1 Kommentar
	9 DELEGERADE VILLKOR MEDDELADE AV LÄNSSTYRELSEN
	10 meddelade försiktighetsmått i anmälningsärenden samt andra gällande beslut
	11 förbränningsanläggning över 100 MW
	12 Sammanfattning av resultat av mätningar, beräkningar eller andra undersökningar (5 § 8-15)
	12.1 Utsläpp till spillvatten
	12.2 Provtagning och flödesmätning av utgående spillvatten
	12.3 Upplag för snö
	12.4 Utsläpp till dagvatten
	12.4.1 Provtagningspunkter
	12.4.2 Dagvattendammar
	12.4.3 Utgående dagvatten – D-A14
	12.4.3.1 Vattenföring och transportberäkningar

	12.4.4 Oljeavskiljare på dagvattennätet

	12.5 Åtgärder för att minimera spridning av PFOS från historisk användning
	12.5.1 PFOS-anläggning A(da)
	12.5.2 PFOS-anläggning B(eda)
	12.5.3 PFOS Dammutlopp
	Under april månad 2017 uttogs ett stickprov för analys av PFOS vid Dammutlopp. Resultatet visade 200 ng/l.

	12.6 Recipientkontroll – biologiska undersökningar
	12.6.1 Elfiskeundersökning
	12.6.2 Nätprovfiskeundersökning

	12.7 Grundvatten
	12.8 Luftutsläpp från LTO

	13 Åtgärder som genomförts med anledning av eventuella driftstörningar, avbrott, olyckor mm (5§10)
	14 Åtgärder som genomförts under året med syfte att minska verksamhetens förbrukning av råvaror och energi (5 § 11)
	14.1 Flygplatsens klimatmärkning

	15 Ersättning av kemiska produkter m.m. (5 § 12)
	16 Avfall från verksamheten och avfallets miljöfarlighet (5§13)
	17 Åtgärder för att minska sådana risker som kan ge upphov till olägenheter för miljön eller människors hälsa
	18 Miljöpåverkan vid användning och omhändertagande av de varor som verksamheten tillverkar (5§ 15)

