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1 INLEDNING

1.1 Syfte och omfattning

Detta dokument sammanstaller krav for geodetisk matning med syfte att projektera och
bygga anldggningar at Swedavia. Dokumentet utgor en grund for upphandling av
projekteringsuppdrag, utférandeentreprenader och totalentreprenader.

1.2 Flygplatsdata och ADQ

Dokumentet hanterar inte direkt inmatning av flygplatsdata, det vill sdga framstéallning
av fakta for luftfarten. Med detta avses data som ska samspela med navigationssystem
och som normalt rapporteras i termer av latitud och longitud. Exempel pa objekt som
berodrs av denna typ av inmatningar ar hinder och terréng vid inflygning, malade linjer pa
flygplatsen, troskelpunkt och positionering av radionavigeringshjalpmedel. Ambitionen
ar dock att redovisning av inmatningar utford i enlighet med detta dokument ska vara
tillrackligt omfattande for att informationen enkelt ska kunna lyftas till flygplatsdata pa
niva rutindata (DAL3) vid behov.

Insamling av flygplatsdata regleras genom instruktioner i Swedavias system for Airport
Data Quality (ADQ), som i sin tur baserar sig pa Kommissionens férordning (EU) nr
73/2010.

1.3  Hanvisningar till detta dokument

| de fall hanvisning gors till detta dokument i forfragningsunderlag, ska dokumentet
bifogas forfragningsunderlaget alternativt att det tydligt framgar i
forfragningsunderlaget var dokumentet kan hamtas.

Vid hanvisning till detta dokument galler att hanvisning till verordnad rubrikniva
omfattar alla underliggande avsnitt.

2 GRUNDLAGGANDE KRAV

2.1 Kompetens

2.1.1 Matningsansvarig

For geodetiska matningsarbeten ska en matningsansvarig person finnas utsedd, som
leder arbetena och ansvarar for arbetenas kvalitet.

Matningsansvarig ska ha grundlaggande matningsteknisk fardighet enligt Lantmateriets
rekommendationer i Bilaga 1 till § A 348/2010, varvid text som anger bor ersatts med
ska, se www.lantmateriet.se/HMK, under menyerna HMK-
Referensbibliotek/Juridik/Behérighet.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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Den matningsansvariga ska kunna styrka att ovanstaende krav uppfylls genom
uppvisande av relevanta betyg och anstallningsintyg.

2.2 Instrument och 6vrig utrustning

2.2.1 Kontrollprogram

Provning och kontroll av matinstrument ska utféras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt
4.2.2. Kontrollprogram och dokumentation av utférda kontroller skall utan dréjsmal
levereras till Swedavia.

2.3 Referenssystem

2.3.1 Referenssystem i plan
Referenssystem i plan ska vara den for orten géllande projektionszonen for SWEREF 99
enligt Lantmateriets indelning.

Exempel: SWEREF 99 18 00 i Stockholms kommun.

Vid anvandning av sekundarsystem i plan for hus galler SIS-TS 21143:2016 avsnitt 5.2.2
sista stycket.

2.3.2 Referenssystem i hojd
Referenssystem i hojd ska vara RH 2000.

2.3.3 Geoidmodell
Vid hojdbestamning med GNSS ska den senaste nationella geoidmodellen for RH 2000
anvandas.

Anmédirkning: i skrivande stund dr detta SWENO8_RH2000. Lantmditeriet har for avsikt att
publicera en ny geoidmodell 2016.

2.4 Koordinattransformationer

2.4.1 Utforande koordinattransformationer
Koordinattransformationer ska, om dessa ej kan undvikas genom ny inmatning, utféras
enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 5.4.1.

2.4.2 Redovisning koordinattransformationer
Samtliga utforda transformationer ska dokumenteras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt
5.4.3.

2.5 Korrektioner

2.5.1 Geometriska korrektioner i plan
Med geometriska korrektioner i plan avses korrektioner for kartprojektion och hojd 6ver
ellipsoiden.

Geometriska korrektioner i plan ska paféras matningar for bruksnat i plan.

| 6vrigt ska inte inmatningar och utsattningar paféras geometriska korrektioner i plan.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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2.5.2 Korrektioner vid trigonometrisk héjdmatning
Trigonometriska hojdmaétningar ska paforas korrektioner for refraktion och
jordkrékning.

2.5.3 Korrektioner for tryck och temperatur
All langdmatning med totalstation ska korrigeras for lufttryck och temperatur.

Vid méatning av stomnét ska atmosfarskorrektionerna paféras i samband med
berdkningen av stomnatet, dvs. korrektionerna ska inte utforas automatiskt i
totalstationen. Lufttryck och temperaturer fran flygplatsens vaderstation ska anvandas
vid matning av stomnat.

2.6 RTK-matning

2.6.1 Kontroll av utrustning for RTK-matning

Med utrustning for RTK-matning menas utrustning for RTK-matning med egen
basstation eller med natverks-RTK, som antingen ar handhallen eller monterad pa
maskiner fér maskinguidning eller maskinstyrning.

| borjan av varje dag som RTK-utrustning anvands ska installningarna i RTK-utrustningen
kontrolleras genom inméatning av punkt med kdnda koordinater i plan och héjd. Den
kdnda punkten ska vara koordinatbestamd fran eller inga i bruks- eller anslutningsnaten
i plan och hojd.

Under projektets gang ska en kontroll av utrustningen utforas, exempelvis genom
kontrollmatning pa valdefinierad punkt.

Utforda kontrollmatningar ska dokumenteras, och utvarderas mot toleranskraven fér de
aktuella méatningsarbetena.

3 STOMNAT
3.1 Stomnat grundldggande krav

3.1.1 Befintliga stompunkter
All stommatning ska utga ifran flygplatsens befintliga stomnat i plan och hojd. | dem fall
dar stomnat saknas eller ha osakert status kan man anvanda kommunens stomnat.

Stompunkter fran kommuner eller andra aktérer far ej anvandas for detaljmatning.
Gallande koordinatlista tillhandahalls av Swedavia.

Femstilliga punktnummer enligt formatet AROXX, dar AA ar ar, XX &r ett |1dpnummer 01-
99, har status anslutningspunkt i plan, och AA1XX anslutningspunkt i hojd. Sarskild moda
bor laggas pa att skydda dessa vid entreprenadarbeten.

3.1.2 Kontroll av befintliga stompunkter
Stompunkter ska kontrolleras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.10 innan de anvands for
inmatning eller utsattning.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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Foljande text ur SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.10 utgar: ”- granskning och verifiering av
redogorelse och berakningshandling att det befintliga stomnatet med sina givna punkter
overensstammer med angiven noggrannhet”.

3.1.3 Revidering av befintlig stompunkt
Om befintlig stompunkt har forstorts, eller vid kontroll visar sig ha felaktiga koordinater,
ska Swedavia underrattas om att punkten ska strykas fran koordinatlistan.

3.1.4 Punktbeskrivningar och koordinatlista
Punktbeskrivningar behover ej upprattas.

Vid upprattande av nya bruks- eller anslutningspunkter i plan eller hojd ska
koordinatlista for de nya punkterna upprattas i Excel-format och innehalla féljande
kolumner, i denna ordning:

ID N E H Kod | Markering | Datum Bolag | Anmarkninga
r
Punktnr | N- E- Héj | PP RB Beriikning | Bolag | Ev.
koor | koord | d s-datum som kommentarer
FIX | RS B
d. . utfért
KM | RG berdik-
B ninge
RM n
RMD
DB
DS
DG
DH
SA
SG

Kursiverade texter ar forklaringar av vad kolumnen ska innehalla och ska inte std med i
levererad lista.

Kod far endast vara PP, FIX eller KMB. Punkter med kod PP (planpunkt) ska ej ha
hojdangivelse. Punkter med kod FIX ska ha plankoordinater avrundade till ndrmaste
decimeter. Punkter med KMB ska ha koordinater i plan och avvagd hojd.

Forkortningar fér punktmarkeringar enligt HMK:Ge-M.F utom RMD (Rér i mark med
déacksel).

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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3.1.5 Utformning
Stomnat ska utformas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.1.2.

3.1.6 Redovisning av stomnat
Stomnat ska redovisas enligt SIS-TS 21143:2016 Bilaga B.

Redovisningen ska paketeras i zip-format med filnamn enligt ménstret
ndttyp_bolag_datum.zip, exempel: bruksnat_i_plan_bolagsnamn_2016_03_22.zip.

Utover ovanstaende zip-fil ska separat koordinatlista levereras, endast innehallande nya
punkter, samt tydlig information om punkter som ska strykas.

3.2 Stomndti plan

3.2.1 Stomnéti plan grundldaggande krav

Stomnat i plan, utom anslutningsnat, ska utféras med totalstation enligt SIS-TS
21143:2016 tabell A.1, klass T1 eller T2.

3.2.2 Anslutningsnat i plan
Anslutningsnat i plan ska matas med GNSS-teknik, enligt SIS-TS 21143:2016, tabell A.10
matklass S1.

Planering

Anslutningsnatet ska planeras, rekognoseras och dokumenteras skriftligt innan
markering, siktréjning eller andra atgarder utfors.

Anslutningsnat i plan ska planeras enligt rekommendationer i HMK-Ge:GPS.4.1 och
anslutas till narliggande RIX95-punkter. Anslutning ska utféras mot minst 4 punkter som
ska omsluta det nya nétet.

Vid komplettering av ett befintligt anslutningsnat, ska forutom de narmast beldgna
punkterna i 6verordnat nat, dven de narmast beldgna anslutningspunkterna i befintligt
nat inga.

Anslutningsnat i plan ska planeras som ett yttackande nat med hogst 500 meter mellan
narliggande punkter, dock minst fem punkter, som omsluter flygplatsen. Varje
anslutningspunkt ska ha fri sikt till minst tva andra anslutningspunkter.

Storsta avstand till RIX95-punkter vid etablering av anslutningsnat bor vara 20 km.
Observationstiden i sessioner bor anpassas till langsta avstandet mellan ingaende
punkter i sessionen.

Punktnumrering

Punktnumrering for anslutningspunkter i plan ska utféras enligt monstret: AAONN, dar
AA ar artal och NN ett Idpnummer 01-99, exempelvis 15005 for den femte
anslutningspunkten i plan upprattad 2015.

Mdtning, viktsdttning och krav

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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Matning, viktsattning och utvardering av anslutningsnat i plan ska utforas enligt SIS-TS
21143:2016 avsnitt 6.2.3.

Berdkning
Berakning av satellitmatt nat ska utfoéras enligt HMK-Ge:GPS.6.
Kontrollmdtning

Beraknat nat ska kontrolleras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.2.4, pa sddant satt att
varje ny punkt har minst en kontrollmatt baslinje mot eller fran sig.

3.2.3 Bruksnatiplan
Viktsdttning, mdtning och kontrollerbarhet

Bruksnat i plan ska viktsattas, matas och i 6vrigt utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt
6.2.2.

Punktnumrering

Punktnumrering for brukspunkter i plan ska utféras enligt monstret: BBAA2NN, dar BB ar
tva bokstaver som unikt identifierar bolaget som uppréattat punkten, AA ar artal och NN
ett Ibpnummer 01-99, exempelvis SW16205 for den femte brukspunkten i plan
upprattad av Sweco 2016.

Planering

Bruksnat i plan ska planeras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.4.1, med foljande
andringar:

- Avstand mellan narliggande brukspunkter i plan far understiga 50 meter.
- Bruksnét i plan ska utformas som triangelnat med principiell utformning enligt
SIS-TS 21143:2016 Figur 3. Bruksnat i plan far alltsa inte utformas som

polygontag.

Planering av bruksnat i plan ska dokumenteras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.4.2.
Dokumentationen av planeringen ska vid férfragan fran Swedavia redovisas utan
drojsmal.

Markering

Markering ska utforas enligt HMK-Ge:M.F, typer rekommenderade for bruksnat i plan.
Markering far dven utféras som dubb med hal (kombifix for plan och hojd).

Mdtning

Matning av bruksnat i plan ska utféras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.4.3, matklass
G2.

Berdkning

Berdkning av bruksnat i plan ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.2.6.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia



als -
SwedaVIa Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

P A 1 INSTRUKTION 2016-07-06 01.00 D 2016- 7(12
#* Airports (12)

Flygplats

Godkénd Sekretess

C FI Forvaltning
Tobias Soéderdahl

Upprattad av Referens

Stockholm Arlanda Airport Trevor Schwartz, 010-109 xx xx

3.2.4 Natiplan for byggnadsverk
Nat i plan for byggnadsverk ska upprattas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.5.1, 6.5.2
och 6.5.5.

3.2.5 Sekundarnati plan
Sekundarnat i plan ska utfoéras enligt krav i SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.5.7.2.

3.2.6 Nati plan for rorelsematning
Nat i plan for rorelsematning ska utforas enligt SIS-TS 21143, avsnitt 6.5.6 med
underavsnitt.

Utgangspunkternas stabilitet och tillgdnglighet ska vara sikerstallda under definierad
matperiod.

3.3 Stomndt i hojd

3.3.1 Stomnati hojd grundlaggande krav
Utformning och mdtning

Stomnat i hojd ska matas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.6.3.

Hojdnat ska, dar sa ar mojligt, utféras genom avvagning enligt SIS TS 21143:2016 tabell
A.17, matklass J1.

Om stomnat i hojd planeras med matklass J3 ska natet forst simuleras enligt SIS-TS
21143:2016 avsnitt 6.6.2. Resultatet av simuleringen ska utvarderas mot behovet av
matnoggrannhet.

Berdkning
Berdkning av stomnat i hojd ska utféras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.6.4.

3.3.2 Anslutningsnat i hojd
Planering

Planering av anslutningsnat i hojd ska utforas enlig SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.7.1
Punktnumrering

Punktnumrering for anslutningspunkter i hojd ska utféras enligt monstret: AA1NN, dar
AA ar artal och NN ett Idpnummer 01-99, exempelvis 15105 for den femte
anslutningspunkten i hojd upprattad 2015.

Markering

Markering ska utforas enligt HMK-Ge:M.F, typer rekommenderade foér anslutningsnat i
hojd. Markering far dven utféras som dubb med hal (kombifix for plan och hojd).

3.3.3 Bruksnati hojd
Planering

Planering av bruksnat i hojd ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.8.1

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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Punktnumrering

Punktnumrering for brukspunkter i hojd ska utféras enligt monstret: BBAA3NN, dar BB
ir tva bokstaver som unikt identifierar bolaget som upprattat punkten, AA &r artal och
NN ett Idpnummer 01-99, exempelvis SW16305 for den femte brukspunkten i hojd
upprattad av Sweco 2016

Markering

Markering ska utforas enligt HMK-Ge:M.F, typer rekommenderade foér bruksnat i hojd.
Markering far aven utféras som dubb med hal (kombifix fér plan och hojd).

3.3.4 Natihojd for byggnadsverk
Nat i hojd for byggnadsverk ska utféras enlig SIS-TS 21143:2016 tabell A.11, kolumnerna
H och I. Brofixar ska punkt numreras som brukspunkter i hojd.

3.3.5 Sekundarnati hojd
Sekundarpunkt i niva ska utféras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.9.7.

3.3.6 Nati hojd for sattningsmatning
Nat i hojd for sattningsmatning ska planeras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 6.9.8.
Utforande ska vara enligt upprattat matprogram.

4 INMATNING
4.1 Inmatning grundldggande krav

4.1.1 Krav pa utférande av inmétning
Inmétningsfiler ska dokumenteras i originalformat.

I mojligaste man ska manuell instrumentavldsning och manuell inmatning av matdata
eller koordinater undvikas. Om detta dnda férekommer ska méatningarna vara tillrackligt
overbestamda for att fel ska kunna upptackas.

Stationsetablering ska utforas enlig SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.3 med underliggande
avsnitt.

4.1.2 Toleranser och matnoggrannhet vid inmatning
Metod for inmatning ska valjas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.2 samt tabell A.25
och A.26, med utgangspunkt fran angivna inmatningstoleranser.

4.1.3 Kontrollinméatning
Berdkning av toleranser, val av matmetod, utférande och dokumentation av
kontrollinmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.7.

4.1.4 Egenkontroller vid inmatning
Egenkontroller ska utféras enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 8.2.

4.1.5 Kodning av matdata och redovisning
Kodning av inmdtning

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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Kodning och lagerhantering for inmatning ska ske enligt gadllande kodlista som
tillhandahalls av Swedavia.

Redovisning av inmdtning
Leverans av inmatning ska atféljas av en kort rapport dar foljande framgar:

- Syfte med matningen/berakningen, dar det tydligt framgar vilket arbete som
utforts och vilken funktion det ska stddja.

- Foretag eller organisation som utfért matning/berékning, dar samtliga
inblandade aktorer framgar.

- Datum fér méatningar/berdkningar och vem som utfort dem.

- Beskrivning av mat/berakningsmetoder, dar varje steg i mat- och
berakningsprocessen beskrivs i tillrdcklig detalj for att en oberoende
matningsteknisk specialist utan svarighet ska kunna férsta hur det var tankt att
utforas och kunna utvardera resultatet.

- Referenssystem for levererade inmatningar, samt information om méatningen
utforts i annat referenssystem. Om transformationer gjorts ska dessa redovisas.

- For méatningar utforda med GNSS ska anvand geoidmodell redovisas.

| leveransen ska foljande produkter inga:

- Karta eller skiss 6ver omradet med levererade inmatningar inlagda, i formaten
dwg och pdf.

- Lista over levererade koordinater i tabellform, med namn pa objektet som
matts, ID, N, E, H och lager. Format ASCII (exempelvis PXY) eller XLS.

- Kompletta originaldata fran inméatningen i form av matprotokoll, radatafiler,
delresultat, berdkningsrapporter. Originaldata ska vara i sadant digitalt format
att uppgifter enkelt kan kopieras, exempelvis ASCII- eller Excel format. PDF eller
inskannade dokument ska undvikas.

4.2 Rorelse- och sdttningsmatningar

4.2.1 Matprogram for rorelse-och sattningsmatning
Matprogram for rorelse- och sattningsmatning ska uppréattas enligt SIS-TS 21143:2016
avsnitt 7.4.6.1. Matningar ska utforas enligt matprogrammet.

4.2.2 Matnoggrannhet vid rorelse- och sattningsmatning
Matnoggrannhet vid rorelse- och sattingsmatning ska bestdmmas enligt SIS-TS
21143:2016 avsnitt 7.4.6.2.

4.3 Inmatning for geoteknik

4.3.1 Inmatning av geoteknisk undersokningspunkt
Inmatning av geotekniska undersékningspunkter ska utforas enligt SGF Rapport 1:2013
Geoteknisk falthandbok kapitel 4 med krav pa matosakerhet enligt avsnitt4.3.

4.4 Inmatningar vid entreprenader

4.4.1 Inmatning av husunderbyggnad, grundkonstruktion och dylikt
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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4.4.2 Inmatning av bro, brygga, kaj
Inmétning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

4.4.3 Inmaétning av konstruktioner
Inmétning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.3.

4.4.4 Inmatning av vag, plan och dylikt
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

4.4.5 Inmatning av ledning
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

4.4.6 Inmatning av jordoveryta
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

4.4.7 Inmaétning av bergbveryta
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

Inmétning av avtackt bergyta ska utforas med en tathet som &r lamplig beroende pa
bergets variation. Avstand mellan méatpunkter ska inte Gverstiga 5 meter.

4.4.8 Inmatning som underlag for relationshandlingar
Inmatning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.4.9.2.

5 UTSATTNING
5.1 Utsattning grundldggande krav

5.1.1 Krav pa utférande och dokumentation av utsattning
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.1 och 7.5.4.

5.1.2  Egenkontroller vid utsattning
Kontroll av utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 8.3.

5.2  Utsattning vid projektering

5.2.1 Utsattning for geoteknik
Utsattning for geoteknik ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.2.

5.2.2  Utsattning for avverkning och rojning
Utsattning for geoteknik ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.2.

5.3 Utsattning vid byggande

5.3.1 Utsattning av husunderbyggnad, grundkonstruktion och dylikt
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.3.1.

5.3.2 Utsattning av Bro, brygga, kaj
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.3.1.

5.3.3  Utsattning av konstruktioner
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.3.2.

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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5.3.4 Utsattning av vag, plan och dylikt
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.3.1.

5.3.5 Utsattning av ledning
Utsattning ska utforas enligt SIS-TS 21143:2016 avsnitt 7.5.3.1.

6  MODELLER
6.1 Markmodell (terrangmodell)

6.1.1 Kontroll av markmodell
Kontroll av markmodell ska utféras enligt SIS-TS 21144:2016 tabell 11, utférande B.

Kontrollprofiler ska méatas enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 10.6.1 och 10.6.2.

Inmétning av kontrollprofiler ska utféras med metod som ger medelfel 5-10 mm enligt
SIS-TS 21143:2016 tabell A.25.

Berakning av kontroll av markmodell ska utféras enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitten
10.8.1 till 10.8.7.

Kontroll ska dokumenteras enligt SIS-TS 22144:2016 avsnitt 10.9. Dokumentationen ska
vid forfragan delges Swedavia utan dréjsmal.

Kontrollen ska redovisas for bestéllaren i form av kvalitetsmarkning enligt SIS-TS
21144:2016 avsnitt 11.

6.1.2 Upprattande och komplettering av markmodell
Datainsamling ska utforas enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 7.3 med underliggande
avsnitt eller avsnitt 7.5.

Markmodell ska upprattas enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 9 med underliggande avsnitt
och levereras enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 12.2 och tabell 16.

6.2 Bergmodell

6.2.1 Kontroll av bergmodell
Kontroll av modell av berg i dagen eller avtackt bergéveryta utfors enligt 6.1.1.

6.2.2 Upprattande och komplettering av bergmodell
Bergmodell ska upprattas enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 9 med underliggande avsnitt
och levereras enligt SIS-TS 21144:2016 avsnitt 12.2 och tabell 16.

7 MATNINGSARBETEN UNDER GARANTI- OCH UNDERHALLSSKEDE
Entreprendren ska uppratta ett forslag till program fér matningar under garanti- och
underhallsskedet som tillgodoser de matningsbehov som behdvs i samband med
inspektioner, besiktningar och verifieringar.

Tidigare under entreprenaden utforda sattnings- och rorelsekontroller ska fortsatta
under underhalls- och garantitid om bestéllaren sa dnskar. Program ska i sa fall
upprattas av entreprendren och forslas bestéllaren

Krav for geodetisk matning pa Swedavia
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8  REFERENSER

SIS-TS 22143:2016 Geodetisk matning, berdkning och SIS forlag, 2016
redovisning av byggnadsverk och
infrastruktur

SIS-TS 21144:2016 Specifikationer vid framstallning och SIS forlag, 2016

kontroll av digitala markmodeller

HMK-Ge:M Handbok till matningskungorelsen Lantmateriverket, 1996

Geodesi, Markering

SGF Rapport 1:2013 Geoteknisk falthandbok SGF:s Faltkommitté, 2013

Agare: Swedavia Fastighetsinformation disciplinansvarig mark.
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