Lt Swedavia = A
HEF Airports Malmo Airport

Masterplan 2018

Executive version, 2018-02-14




Bilder och illustrationer:

Sid. 1, 40-41: BAU

Sid. 3: Peter Phillips

Sid. 5, 10, 18, 24, 28, 33: Henrik lvre

Sid. 6, 42: Lantméteriet

Sid. 16-17, 30-31: Gisterasjostrand Arkitektur AB
Sid. 21: Trafikverket

Swedavia Master Planning 2018-02-14

Detta dokument &r en Executive Version av Malmé Airport masterplan. Dokumentet syftar till
att sammanfatta flygplatsens langsiktiga utveckling pa ett enkelt och tillgangligt sétt.



Forord

Malma Airport dr en viktig del av den expansiva Oresundsregionens infrastruktur och har en
betydelsefull roll genom sitt utbud och sina snabba och smidiga floden. God tillganglighet till
sddra Sverige ar en forutsattning for regional tillvéxt och framjande av naringsliv och besoks-
néring.

Flygplatsen ar en internationell flygplats med den regionala
flygplatsens fordelar. Férdelarna ger Malmo Airport goda
férutsattningar att utvecklas nér det géaller resenarer och gods.
Det finns god grundkapacitet som gor att flygplatsen kan méta
en Okad efterfragan.

Masterplanens syfte &r att beskriva hur flygplatsen kan ut-
vecklas de narmaste 30-50 aren. Planen beskriver oversiktligt
flygplatsens succesiva utbyggnad i form markanvandning och
fastighetsutveckling. Planen kommer kontinuerligt att stdmmas
av mot marknadens och regionens utveckling, nya regelkrav och
ekonomiska férutséttningar.

Med flygplatsens framtida expansion féljer ett ansvar att véxa
hallbart. Utvecklingen ska fortsatta att ske med effektivitet
och tillgénglighet i fokus samtidigt som hallbara I6sningar och
minimering av miljdbkonsekvenser ska prioriteras.

Malmé Airport &r redo att ta steget in i framtiden f6r att forts&tta bidra till regionens tillvéxt
och utveckling.

Peter Weinhandl Flygplatschef
Malmé Airport

"Tillgdngen till val fungerande gods- och persontransporter &r i den
globala konkurrensen en absolut férutséttning fér regionens néringsliv.
De moderna regionernas mdjligheter definieras utifrdn bland annat god
flygplatskapacitet. Darfér &r Malmé Airports masterplan fér utbyggnad
viktig bade pa kort och lang sikt. En utveckling av flygplatsen méjliggér
nya affdrsmdéjligheter och nya arbetstillféllen”

Stephan Michler, VD fér Sydsvenska Industri- och Handelskammaren






Swedavia

Uppdrag

Swedavia ar ett statligt &gt bolag som &ager,
driver och utvecklar det nationella basutbu-
det av flygplatser — ett system av flygplatser
som knyter samman hela Sverige med resten
av varlden. Var roll 4r att skapa den tillgang-
lighet Sverige behdver for att underlatta
resande, affarer och moten.

Affarsidé

Vi i Swedavia skapar mervarde for vara
kunder genom attraktiva flygplatser och
tillgénglighet. Tillsammans med samarbets-
partners utvecklar vi standigt var affar.

Varderingar
#Palitliga
#Engagerade
#Nytédnkande
#Valkomnande

Vision

"Tillsammans fér vi vdrlden ndrmare”
Swedavias verksamhet gor Sverige tillgang-
ligt och gor det mgjligt fér oss som bor i
Sverige att uppleva vérlden. Tillsammans
med samarbetspartners och medarbetare
skapar vi en upplevelse som gor att rese-
narerna kommer tillbaka, om och om igen.
Swedavias utveckling fér varlden narmare.

Swedavia

Swedavia har 2 950 anstallda, varav 120 pa
Malmé Airport.

Totalt reste 41,9 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2017. Samtliga
tio flygplatser ar certifierade av Airport Car-
bon Accreditation enligt hégsta standard fér
klimatarbete. Av 25 certifierade flygplatser i
Europa drivs tio av Swedavia.

Masterplaner

Swedavias masterplaner dr vagledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter pa flygplatserna kan utvecklas
pa lang sikt. Planperioden omfattar 30 &r
och kompletteras med en vision fér perioden
30-50 ar.

En masterplan identifierar flygplatsomradets
framtida behov samt visar visionart hur
flygplatserna kan méta dessa behov med
fokus pa rumslig utformning. Redovisat
behov av kapacitetsdkning fér terminal- air-
side- och landside, baseras pa Swedavias
langtidsprognos, med en tidshorisont pa

30 ar. Fastighetsutvecklingen bygger pa
vardeskapande affédrer genom samverkan
med externa aktorer.

Planerna innehaller inte bindande ataganden
fran Swedavia utan ar en del av en plane-
ringsprocess som successivt detaljeras
genom fordjupade utredningar och samver-
kan med andra aktorer.







Planeringsforutsattningar

Malmo Airport i regionen
Oresundsregionen ar den tatast befolkade
delen av Sverige och det stérsta tillvaxtom-
radet i Skandinavien. Upptagningsomradet
som tacker en stor del av s6dra Sverige har
1,4 miljoner invanare. Med Képenhamns
naromraden inrdknade bor det totalt 3,9
miljoner manniskor i omradet. Enligt Region
Ské&ne kommer befolkningen i Skane att 6ka
med ca 25% till &r 2025.

Regionen ar attraktiv for internationella
féretag. Hér finns flera universitet och féretag
ledande inom medicin, bioteknologi (Medi-
con Valley), IT och livsmedel.

Flygplatsen &r betydande som in- och
utrikesflygplats i sddra Sverige och utgor en
viktig del av Oresundsregionens infrastruktur
och tillg&nglighet. Med en anslutning till
jarnvagen via Ystad och Osterlenbanan
utdkas upptagningsomradet och regionen
forstérks i Ost-vastlig riktning.

For sékerstallande av den totala flygkapaci-
teten i regionen & Malmé Airport ett viktigt
komplement till Kastrup, men ocksa en ut-
manare med prisvarda, snabba och effektiva
fléden fér gods- och persontransporter.

Under 2017 hade flygplatsen 2,2 miljoner
passagerare varav 57% reste inrikes.
Lagkostnadsbolagens trafik till destinationer,
framst i Osteuropa, stéar fér en stor andel av
utrikestrafiken och resterande &r chartertrafik
inom Europa.

Flygfraktverksamheten &r omfattande och
Malmo Airport &r en av tre flygplatser i
Swedavia som har kapacitet att hantera
tungt fraktflyg. Flygfrakten uppgar till ca

30 000 arliga ton och utdver det passerar en
stérre méngd lastbilsburet fraktgods.

Svedala kommun

Gallande 6versiktsplan for Svedala kom-
mun antogs 2010. H8sten 2017 gick en
uppdaterad plan ut pd samrad. En férdjupad
dversiktsplan, FOP Sturup, antagen 1993
fokuserar pé flygplatsens expansion samt
forstarkt kollektivtrafik, bland annat i form

av en jarnvagsanslutning. En byggnadsplan
antagen 1973 géller idag som detaljplan fér
flygplatsomradet.

Malmé Airport & kommunens stérsta
arbetsplats och sysselsétter totalt cirka 1500
personer i ett femtiotal féretag.

Omgivande infrastruktur

Med Oresundsbron som nav har regionen
hdg tillgénglighet oavsett vilken resldngd
eller vilket trafikslag som avses. Kastrup har
ett stort utbud av internationella linjer och
Malmé Airport ar ett komplement med frakt,
charter- och lagprisflyg samt inrikesresor till
Stockholm.

Regionens hamnar hanterar gods samt far-
jelinjer till grannlanderna. Europavagarna E4,
E6, E22 och EB5 utgdr stommen i regionens
vagnat och Sodra stambanan, Vastkust-
banan och Ystad-Osterlenbanan hanterar
gods- och persontransporter pa jarnvag.

Malmé Airport &r utpekad som riksintresse
med ett markreservat fér en andra rullbana.
Flygplatsen &r, som en av tre svenska
flygplatser, utpekad som Core-flygplats inom
EU:s Transeuropeiska transportnat, TEN-T.

Utveckling

Swedavias prognoser pekar pa en stark
utveckling, framst for utrikesresandet.
Masterplanen férutséatter ca 4,1 miljoner
passagerare och en total rérelsevolym pa
ca 38 300 rorelser ar 2050. Den 6kning som
férvantas bygger pa att:

e Oresundsregionens befolkning 6kar.

e Malmé ar etablerad som den snabba
och effektiva flygplatsen i regionen.

e  Europeiska lagkostnadsbolag etablerar
sig och erbjuder utrikes trafik till europe-
iska fritidsdestinationer.

o  Kollektivtrafiken for resor till och fran
flygplatsen férbattras.

e Expressfraktsegmentet utvecklas.



Sturup Landside Masterplan

Centrala Malmo,
storleksjamforelse



Vision Malmé Airport fram till

20

70

Ett utvecklat Malmé Airport erbjuder
férbattrade majligheter f6r snabba,
effektiva, sdkra och bekvama resor.
Malet &r att skapa ett sammanhéngande
transportsystem utan barridrer dar varje
trafikslag bidrar. Enkla och naturliga
6vergangar mellan trafikslagen bidrar till
att hem och arbete kopplas ihop med
upplevelser och varlden.

Flygplatsens skapar tillgdnglighet genom
att verka for en stark och turtat kollek-
tivtrafik, pa kort sikt i form av busstrafik
och pa langre sikt sparbunden trafik.

Malmé Airport blir knutpunkt fér kol-
lektiva trafikslag inom Oresundsregionen
och utvecklas fran flygplats till hjarta i
det regionala transportsystemet.

Som station pa regionens Ost-vastliga
jarnvagslinje, fran Simrishamn och Ystad
via Malmé och Lund till KBpenhamn, blir
Malmé Airport en nod i det regionala
transportsystemet och saval ett forstar-
kande komplement som en utmanare till
Kastrup.

Ett minskat regionalt beroende av
Kastrup skapar redundans vid stérningar
i trafiken, sdkerstéller kapacitet infoér
langsiktig regional tillvaxt och skapar
handlingsfrihet infér klimatférandringar,
till exempel hojda havsnivéer.

Utfall/Prognos, passagerare

Utfall/Prognos, antal passagerarrérelser

Utfall/Prognos, rérelser frakt, post, tomflyg

Langtidsprognos 2015-02-17 (Kélla: Swedavia)
2 Varje start eller landning &r en flygrérelse

Flygplatsens riksintresseprecisering
sékerstéller ett markreservat for en
tillkommande rullbana och bidrar till att
trygga en framtida regional expansion.

Flygplatsen ska std redo for att hantera
och stbédja nédsta generations markbund-
na kollektivtrafik, sdsom ellinjebussar
och sjélvkérande fordon, parallellt med
satsningen pa pa sparbunden trafik.

Flygplatsen ska underlatta och stddja
en fungerande mangkulturell region, i
en alltmer globaliserad vérld, dér allt fler
kommer resa till och fran slaktingar och
vanner utomlands. Detta stéller krav pa
utformning och kommunikation.

Vid flygplatsens resecentrum moéter
transportinfrastrukturen fastighetsut-
vecklingen pa landside. Utformningen
av de offentliga rummen gérs med hég
ambition och med eftertanke.

En flygplats, utvecklad som nod i trans-
postsystemet, &r lamplig fér etablering

av arbets- och moétesplatser men ocksa
en naturlig plats for ett logistikcentrum.

Bilindustrin utvecklas snabbt och
bilismen genomgar stora strukturella
férandringar med delningsekonomi,
elektrifiering och autonomi samt positiv
paverkan inom hallbarhetsomradet.
Flygplatsen drar nytta av framstegen,
utvecklar parkeringsaffaren och infra-
strukturen for att bidra till utvecklingen.

2017 2025 2035 2050

2,2 3,2 3,4 4,1

21200 26 900 29 000 29 900

5960 7 300 7 800 8 400
9
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Terminalutveckling

Utgangslage och évergripande
utveckling

Malmé Airport invigdes 1972. Sedan dess
har om- och tillbyggnader skett fér att méta
trafikutveckling och férdndrade regelverk,

sdsom krav pé sakerhetskontroller samt
separation av olika passagerarkategorier.

Terminalen har en i vissa avseenden modern
utformning med en centralt placerad bygg-
nad dar huvuddelen av resendrsprocessen
sker t.ex. incheckning, s&kerhetskontroll, och
bagagehantering, samt en pir med kommer-
siellt utbud och ytor fé6r ombordstigning pa
flygplanen. Bada byggnadsdelarna har dock,
sett till dagens ytbehov, fér sma dimensioner
viket begransar méjligheter att utéka de
enskilda funktionerna inom befintliga ytor.

For att omhanderta den férvéntade trafik-
tillvaxten kommer dérfér de trafikala ytorna

i terminalen att behdva byggas ut. | de fall
expansionen dnda kan ske inom den befint-
liga terminalens ytor kommer det leda till att
andra funktioner maste flyttas. Masterplanen
foreslar en utbyggnad av terminalen i tre
etapper i takt med resendrsékningen.

Flertalet planer och utredningar som
redovisats sedan invigningen anger att
terminalen vid behov ska expandera mot
norr. Inom ramen for arbetet med Masterplan
2017 har ett nytt synsatt utvecklats. Forsla-
get beskriver tva huvudspar for terminalens
utveckling.

Utbyggnaden bér inledningsvis, och i tre
etapper, ske mot séder. Planlésningen i den
befintliga terminalen, topografin, plattans
utformning och dimensioner samt tillhérande
uppstallningsplatser gér att en sydlig utbygg-
nad pé ett enkelt satt kan ske etappvis och

i takt med den prognosticerade trafikdk-
ningen. Aven grundférhéallandena talar fér att
en sydlig utbyggnad av terminalen &r enklare
att utféra &n en nordlig.

En sydlig utbyggnad kan, fullt genomférd,
betraktas som en ny pir till den befintliga
terminalen da flera centrala funktioner blir
gemensamma med den befintliga piren. De
sista stegen i byggandet av den nya piren

férutsatter dock att flygplatsens fraktanlagg-
ning flyttas.

En fortsatt utbyggnad i ett senare skede bor
ske mot norr. Utbyggnaden mot norr &r svar
att etappindela, kraver stora markarbeten,
och medfor i ett steg en kraftig utékning av
flygplatsens kapacitet. En nordlig utbyggnad
kan betraktas som en ny terminal med egna
funktioner.

De atgarder som foreslas inom planperioden
kommer att héja terminalens kapacitet for att
omhanderta den prognosticerade passa-
gerardkningen samt skapa en terminal som
erbjuder en béttre resendrsupplevelse.

Med en roll som vasentlig regional flygplats
och sé&val komplement som utmanare till
Kastrup, &r det viktigt att styrkor och konkur-
rensfdrdelar blir omhandertagna och om
majligt vidareutvecklade i masterplanen. Har
finns korta gangavstand vilket ger snabb-
het, effektiva processer i incheckning och
sdkerhetskontrol som ger smidighet samt
laga kostnader for flygbolagen vilket framjar
etablering av nya linjer.

Terminalutveckling etapp 1
Syftet med atgarderna i etapp 1 ar att
férbattra och 6ka kapaciteten i hallen for
utrikes ankommande bagage. En tillbyggnad
ar nédvandig da befintlig terminal saknar
tillrackliga ytor fér en utdkad bagagehall.

¢ Ny hall f6r utrikes ankommande bagage
anlaggs pa plan 1, i nivd med plat-
tan, séder om terminalen. Nuvarande
bagagehall avvecklas.

e Den nya hallen utrustas med 2 lutande
bagageband med hég kapacitet.

e Hissar, rulltrappa/rullband och trappor
for vertikalforflyttning mellan plan 2 och
plan 1 installeras.

¢ Den nya bagagehallens lage pa plan 1
medfor att utfarten fran bagagehallen for
avgdende bagage maste flyttas tillbaka
till sin gamla plats under piren.

11
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Terminalutveckling etapp 2
Syftet med atgérderna i etapp 2 &r framst
O6kad kapacitet och férbattrade floden for
utrikes ankommande passagerare. Ytorna for
utrikes ankommande bagage och granskon-
troll utékas och flodet fér passagerare fran
non-Schengenlander forbattras. En separat
ankomsthall med plats fér kommersiellt
utbud tillkommer.

| etappen utdkas aven ytan for inchecknings-
hallen vilket medfér 6kad kapacitet.

Med dagens utformning av incheckningshal-
len uppstar korsande fléden pa flera platser,
bland annat mellan avresande och ankom-
mande resenérer da ankomstbandet for
inrikesresenarer &r olAmpligt placerat.

Om bandet for inrikes ankommande bagage
flyttas och samordnas med utrikesbanden
frigérs vardefull yta som majligér férbéattring-
ar av flédet i incheckningshallen. Férdjupade
studier behéver dock goéras for att se om
bandet kan flyttas.

e Ytani hallen for utrikes ankommande
bagage utdkas och fler band installeras.

e Glasgangen pa plan 2, fér ankommande
non-Schenpassagerare pa vag till grans-
kontroll, avvecklas och ersatts av en
ny gang pa plan 1. Flera avgangsgater
pa plan 2 frigérs harmed till priset av
férlangda kdérvagar for rampfordon.

e Enrenodlad non-Schengendel inrattas i
den yttre delen av piren.

*  Grénskontrollen f6r ankommande pas-
sagerare flyttas till plan 1. Kéyta samt
kapacitet utdkas i samband med detta.

e Nya lokaler fér Tullen i anslutning till den
nya bagagehallen pa plan 1.

e En ny ankomsthall pa plan 1 med plats
fér métande och kommersiell verksam-
het i anslutning till den nya bagagehallen
och Tullen.

e Angdring for Taxi och Flygbussar till
Malmé och Lund samt korttidsparkering
fér métande flyttas till plan 1. Ytan
anvands idag foér personal- och abon-
nemangsparkering.

e Utdkad yta och forbattrade fléden i
incheckningshallen pa plan 2.

e  Utdkad yta for hantering av avgdende
bagage, plan 1.

¢ Inrikesbandet flyttas till nya bagagehal-
len om fragan kring tullhantering vid
samordnade inrikes- och utrikesan-
komster kan |8sas.

Terminalutveckling etapp 3
Syftet med atgéarderna i etapp 3 &r 6kad
kapacitet i piren genom utdkade gateytor fér
avresande passagerare. Piren blir smalare
langre ut men bredden varierar dven i de inre
delarna vilket skapar flédesbegréansande
midjor. En pirbreddning ar majlig pa flera
stéllen vilket framfdrallt skulle kunna dka
nyttjandegraden i de yttre delarna samt
tillféra yta fér kommersiell verksamhet.

Avstandet mellan flertalet gater &r anpassat
fér kod D-flygplan, vilka bérjar blir alltmer
ovanliga. P& pirens norra sida finns plats
att anldgga en ny gate med brygga om
avstanden anpassas till de idag vanliga

kod C-flygplanen. Aven vid pirspetsen finns
mojlighet att anlagga tva nya gater fmed
bryggor 6r kod C-flygplan.

Under planperioden kommer kapaciteten i
sékerhetskontrollen att behéva dkas vilket
kommer att krdva en breddning av pirens
innersta del.

e En breddning av piren ger 6kad yta for
kommersiellt utbud och fler gater.

e | takt med 6kat behov kan tre nya gater
tillskapas vid piren.

e Sikerhetskontrollen behoéver utdkas.

Etapp 1, principskiss, forslag till ny hall fér ankommande bagage pa plan 1
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Fortsatt terminalutveckling
Visionen for fortsatt terminalutveckling,
efter planperioden, pekar p& mojligheten
att forlagga en enkelsidig pir vid platta Syd,
dar dagens fraktterminaler ligger. Eventuellt
kan nagon av fraktomradets byggnader
inga som en del i den nya piren. Férbindelse
med terminalen kan ske via en glasad gang
enbart avsedd for forflyttning eller komplet-
terad med ytor fér ett kommersiellt utbud.
Alternativt kan ndgon av fraktomradets

L

ﬁ Utbyggd yta plan 2

byggnader anvandas som en satellit med
bussforbindelse till terminalen.

En ytterligare mojlighet for fortsatt terminal-
utveckling &ar en ny enkel eller dubbelsidig pir
med tillhérande terminal norr om platta Nord.

e Markreservation for en enkelsidig pir
s6der om platta Syd.

e Markreservation for en ny terminal och
en dubbelsidig pir norr om platta Nord.

L

L

ﬁ Utbyggd yta plan 1

Den befintliga terminalen har en total yta pa 26 500m2 Sammanlagd utbyggd yta under planperioden &r
ca 14 000m?, varav etapp 1 utgér ca 3 400m?, etapp 2 ca 7 300m? och etapp 3 ca 3 300m?2. Figuren visar

vilka delar av respektive vdningsplan som byggs ut.

Antal
Bedémd passa-
Etapp tidsperiod gerare

Foreslagna atgarder, Terminal

1 2018-2025 2.9
2 2020-2030 3.5

Ny hall fér utrikes ankommande bagage

Hallen for utrikes ankommande bagage uttkas. Ny an-

komsthall och angéringsyta pa plan 1

2 2020-2030 3.5

Renodlad Non-Schengendel i pirspetsen, plan 2. Glas-

gang och passkontroll, plan 2, flyttas till plan 1

2 2020-2030 3.5
3 2030-2050 4.1
3 2030-2050 4.1

Efter planperioden

Tre nya gater

Forbattrade floden i incheckningshallen

Breddning av piren

Ny pir vid platta Syd, ny pir vid platta Nord
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Utveckling pa Airside

Utgangslage och évergripande
utveckling

Nuvarande utformning av bansystemet samt
andra anlaggningars placering och funktion
framgar av kartbilden pé& sidan 6. Andringar
som féljer av masterplanens férslag finns

redovisade under respektive rubrik samt i
kartbilden péa sidan 42.

Bansystemet och plattornas kapacitet
beddms i huvudsak racka under planpe-
rioden. De begransningar som finns géaller
vid in- och uttaxning pa plattorna samt att
en framtida 6kad flygfraktverksamhet kan
komma att medféra en brist pa terminalnira
uppstéllningsplatser.

Det i Trafikverkets riksintresseprecisering
angivna reservatet fér en andra rullbana
behover kvarsta for att sakerstalla bankapa-
citeten i regionen &ven om trafikutvecklingen
under innevarande planperiod inte forvantas
motivera en utbyggnad.

Luftrummet kring flygplatsen behdver
anpassas till modern satellitbaserad navige-
ringsteknik.

Flygplatsens bansystem
Miljotillstdndet frdn 2013 medger 77 000
rérelser per a&r varav hogst 40 000 med tunga
flygplan och hégst 10 000 nattetid (22:00-
06:00).
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Férhérskande vindriktning mdnadsvis

Rullbanan &r 2800 meter lang och 45 meter
bred. Banan bendmns 17 nér den anvands

i sydlig riktning, ca 70% av tiden, och 35

i nordlig, ca 30% av tiden. Orienteringen i
nord-sydlig riktning valdes for att underlétta
samordningen med Kastrup men medfér
vissa sidvindsproblem.

Banlangden bedéms tillrécklig fér den trafik
som férvantas under planperioden, dock
kan begréansningar uppsta vid start med de
tyngsta frakt- och passagerarflygplanen.
Sdderut finns viss teknisk mojlighet att
férlanga banan till max 3300 meter. Behovet
av forlangningen ar mer en affarsmassig &n
en teknisk bedémning. Ett business case
behovs. | banans bada riktningar finns 300
meter hinderfritt stigomrade (CWY - Clear-
way) for flygbolag som tillgodoraknar sig
CWY vid startviktsberékningar.

Flygplatsens referenskod &r 4E vilket innebér
att reguljar trafik kan bedrivas med flygplan
med vingspénnvidd under 65 meter. Stdrre
flygplan kan med medgivande om undantag
fran Transportstyrelsen gora ett begransat
antal landningar.

Bansystemet har med dagens utformning en
uppskattad kapacitet pa ca 20-25 rérelser
per timme, vilket beddms récka under
planperioden, bade for den prognosticerade
kommersiella trafiken, och fér den pa Malmo
Airport omfattande allmanflygverksamheten.
Mot slutet av planperioden kan det dock bli
nddvéndigt med begrénsningar for allmanfly-
get under peak-timmarna. De begransningar
som i 6vrigt finns pa bansystemet géller
framst vid in- och uttaxning pa plattorna
eftersom ménga uppstallningsplatser delar
pa ett enkelspar. (IATA rekommenderar max
8 uppstéllningsplatser per enkelspar).

Taxibanesystemet bestar av taxibana Y
som gér parallellt med rullbanan samt
taxibanorna A och B som férenar taxibana
Y med rullbanan. Anslutningar fran taxibana
Y in pa norra respektive sddra plattan sker
via taxibanorna C och D. Samtliga dessa
taxibanor har en bredd av 23 meter och &r
férsedda med normenliga taxicentrumljus
och medger trafik med kod E-flygplan.
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Terminalutbyggnad
etapp 1-2-3

IW

Platta Syd med utbyggd terminal, etapp 1, 2 och 3. Med en mindre utbyggnad av plattan och rivning av TNT-byggnaden vid plats
14 kan remoteparkering av flygplan och bussning av passagerare pa ett kostnadseffektivt sétt tillféra flygplatsen 6kad kapacitet och
flexibilitet. Férslaget tillfér ett extra taxispar och remoteuppstéliningen ger mdjlighet att taxa in och ut utan behov av push-back.

\ IR \L
Termlnalutbyggnad
efter planperloden .
S

Terminalutbyggnad
etapp 1-2-3

e ———

Platta Syd med terminalutveckling efter planperioden. Med en enkel férbindelsegang kan 6 uppstéliningsplatser inréttas fér gaboar-
ding, férutsatt att fraktverksamheten flyttas. Eventuellt kan en satellitterminal skapas i anslutning till frakterminalen. Férslaget tillfér
ett extra taxispdr pd plattan med inbérdes avstand s att ett kod E- och ett kod C-flygplan kan métas.
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Taxibana H ansluter hangaromradet séder
om terminalen med taxibana Y.

En ny avfart ndra mitten av rullbanan, vid
taxibana H, skulle fér manga flygplanstyper
forkorta tiden pa rullbanan och darmed ge
en kapacitetsokning d& bana 17 anvands
fér landning. Atgérden ar viktig dven ur ett
miljoperspektiv da foérkortade taxningsvagar
till plattor och hangaromrade ger minskad
bransleférbrukning och mindre utslapp

Ytor for sekvensering vid banandarna skulle
Oka kapaciteten och foérbattra flédet. Har
avses endast mindre asfaltsytor (Holding
Bay) dar kolvmotor- och skolflygplan kan
gora sin motorkdrning (Run Up).

Forbattrad in- och utfart pd plattan med

en parallell taxibana mellan taxibanorna C
och D som komplement till férfarandet med
”Lang Push-Back” fran bryggplatserna.

Mark har reserverats for en eventuell
framtida foérlangning av rullbanan med 500
meter sdderut.

Riksintresse
Riksintressepreciseringens markreservat
fér en andra rullbana &r av stor vikt for att
langsiktigt sdkerstalla regionens tillganglig-
het.

-

f

= . 7 =
Trafikverkets markansprak fér riksintresset Malmé
flygplats

Det faktiska behovet av rullbanan, sett ur ett
kapacitetsperspektiv, blir dock aktuellt férst
bortom planperioden, eller i ett scenario
med omvarldshéndelser som i nulaget inte
gar att forutse. Det kan till exempel handla
om betydande féréandringar pa Kastrup eller
i regionen. En tillkommande andra bana
forutsatter dock att flygplatsen har anslutits
till jArnvégssystemet.

Ett avvecklat riksintresse, och efterféljande
bostadsbebyggelse inom rullbanans in-

fluensomraden, skulle for all framtid stalla
regionen utan majlighet till 6kad rullbaneka-
pacitet. Vid ett eventuellt framtida behov av
tillkommande bankapacitet skulle det, i det
tatbebyggda Skane, vara omgjligt att hitta ett
lampligt Iage foér en ny rullbana.

For att sékerstélla Skanes framtida till-
ganglighet &r det darfor av storsta vikt att
riksintresset for den andra rullbanan inte
avvecklas forrén den tekniska utvecklingen
natt en punkt dar start och landning med
flygfarkoster sker pa annat séatt an pa
rullbanor eller att flyget ersatts av ett annat
tidseffektivt trafikslag.

Flygplansuppstallning

De tva terminalnara plattorna rymmer
sammanlagt 22 uppstéllningsplatser, 8

med brygganslutning och 14 f6r remote-
uppstallining. For att hantera den vaxande
passagerartrafiken féreslas en stegvis om-
férdelning till 11 platser med brygganslutning
och 12 f6r remoteuppstséllning. Remoteplat-
serna anvands under en del av dygnet &ven
for frakt- och post samt allmanflyg.

Beléggningen pa plattan &r som stérst nat-
tetid da ca 16-18 flygplan &r narvarande.

Brist pa kapacitet pa plattan kan komma att
bli en begransning fér expansion av frakt-
verksamheten om och nar efterfragan okar.
En ny fraktplatta, med mdljlighet till behovs-
styrd stegvis utbyggnad, kan anlaggas vid
nuvarande brandévningsplats. De frigjorda
uppstéllningsplatserna pa befintlig platta

syd kan d& i full utstrackning anvandas for
utdkad passagerartrafik och remotehantering
med buss.

Vid en sydlig utbyggnad av terminalen kan
platta syd breddas och utformas sa att
antalet flygplan hanvisade till samma in- och
utkorningsspar inte 6verstiger IATA rekom-
mendationen.

TNT-byggnaden vid uppstalliningsplats 14
gor att platsen blir fér grund och darmed ej
anvandbar fullt ut. Kostnaden fér rivning av
byggnaden har hittills ansetts vara fér hdg i
forhallande till nyttan. Som tillsvidarelésning
har byggnaden nu anpassats for forvaring av
handlingbolagens ramputrustning.

Nya hardgjorda ytor, t.ex. i form av uppstall-
ningsplatser tillfér mer dagvatten till ett redan
anstrangt system.

Helikopterplatta

Polisen behéver en permanent uppstall-
ningsplats fér helikoptrar. Flera tdnkbara
lagen fér en ny platta har studerats. Behovet
av skalskydd gor att en placering sydvést om
devieringsplattan &r mest trolig.
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Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

Rullbanan &r utrustad med bankantljus,
inflygningsljus av typen Barette och visuella
hjalpmedel av typen PAPI (3° glidbana) for
bada riktningarna. Inflygningsljusen ar 900
meter i bada banriktningarna.

| badda banriktningarna finns ett ILS-system
med LLZ (localizer, kurssédndare), och GP
(glidbanesandare). Bana 17 &r klassad som
precisionsbana fér CAT | inflygningar och
bana 35 som precisionsbana fér CAT II.
Systemen ar forberedda for uppgradering till
CAT lll. APV-procedurer behdver konstrueras
for att mojliggdra utfasning av sekundéra
instrumentlandningssystem som VOR.

Vid siktvarden 6ver 2 000 meter har tornet i
princip uppsikt éver hela bansystemet. Vid
nedsatt sikt saknas méjlighet att dvervaka
markrdérelser, vilket kan bli en begrdnsande
faktor for framtida expansion. Idag anvands
LVP (I&gsiktsprocedurer) vid sikt under 550
meter och/eller vertikalsikt under 200 fot.
Markrorelseradar/MLAT saknas.

Luftrummet kring flygplatsen opereras med
konventionell navigeringsteknik och radar-

ledning. Arbete pagar infor dvergang till ett
PRNAV luftrum under 2018.

Swedavia utreder tillsammans med LFV
férutsattningarna for att etablera fjarrstyrd
flygledning (RTS) pa fem av Swedavias
flygplatser, varav Malmo Airport &r en.
Beroende pa utgdngen av denna utredning
kan verksamheten vid Malmd&tornet komma
att paverkas.

Allmanflygets anlaggning
Sydvést om rullbanan 17/35 finns en mindre
rullbana som bendmns 11/29. Banan ar 797
meter lAng och 18 meter bred samt oriente-
rad i 8st-vastlig riktning. Banan anvéands av
allméanflyget under dager da belysning och
instrumentlandningssystem saknas.

Malmé Airport har en hég andel allméanflyg.
Jamfoért med Ovriga Swedaviaflygplatser ar
skolflygverksamheten, bade IFR och VFR,
sarskilt omfattande. Vid IFR-skolning maste
bana 17/35 anvédndas men aven delar av
VFR-skolningen goérs p& huvudbanan. Vid
skolflygning finns en férhdjd risk fér tillbud
och haverier vilket &ven vid sméa héndelser,
kan medfdra stora stdrningar och merkost-
nader for linjetrafiken.

Uppstallningsplatser fér allménflyget finns
pa platta Vast vid rullbana 11/29, vid vastra
delen av taxibana H samt pa de yttre delarna
av platta Norr och Syd.

Sturups flygklubb finns inom ett avgransat
omrade vid taxibana H och vid platta Vast,
inom ett avgransat omrade, finns Skanes
flygklubb. Flygklubbarnas medlemmar har
tilltrade fran landside via grindar.

Tyngre GA-flygplan hanteras inom ett av-
gransat omrade vid taxibana H eller pa platta
Norr vid uppstallningsplatserna 21 eller 23.

Passager mellan avgransade omraden och
flygplatsens sakerhetskontrollerade omrade
(CSRA) &r bevakade.

En dversyn av hela allmanflygverksamheten
kommer att gbras i enlighet med Swedavias
riktlinjer fér GA-flyg.

Marktjanst

Avisning

Avisning kan idag ske vid alla uppstéallnings-
platser. Overgéng till centraliserad avisning
ar inte aktuell. D& alla brunnar pa plattan

ar kopplade till glykolanlaggningen ar det
viktigt att &ven nya uppstéllningsplatser och
brunnar ansluts.

Efter genomférd avisning sker uppsugning
av overflodig avisningsvatska fran plattorna.
Véatskan téms i en glykoldamm med biolo-
gisk rening och pumpas sedan till Svedala
avloppsreningsverk.

Deviering

Pa devieringsplattan kan de féretag som
utfor service och underhall av flygplan
och helikoptrar kontrollera och vid behov
kalibrera flygplanens kompass.

Eventuella planforslag bor sa langt mojligt
beakta plattans lage da den ar kostsam att
flytta.

Malmo Airport &r en av fa svenska flygplatser
som har en devieringsplatta.

Motorkérning

Den motorkérning som férekommer, t.ex.
efter service, sker pa devieringsplattan. Inget
behov av &ndring foreligger.

Bréanslehantering
Flygbrénsle

Malmo Fuelling Service (MFS) ansvarar
for drift av flygplatsens bransledepa enligt
ett eget tillstdnd. Depan for JET A1 finns

i driftomradet cirka 300 meter vaster om
rullbanan. Fem bilar finns tillgangliga for
tankning av flygplan.

Anlaggningen for flygbransle ar bra lokalise-
rad men kan behodva flyttas nér en parallell
taxibana ska byggas.

Fordonsbransle

En 6vergang for Swedavias tyngre faltfor-
donfordon till biogas eller ekologisk diesel
ar aktuell. Om valet faller pa ekologisk diesel
kan den hanteras i befintlig anl&dggning.
Biogas férutsatter uppférande av en ny
anlaggning. Mark finns reserverad fér en
eventuell biogasanldggning mellan Hangar-
végen och Cateringkdken. Det tankta laget
skulle géra anldggningen tillgénglig aven for
externa kunder pa landside.



Laddning av elfordon

Utvecklingen gar mot en 6kad anvandning av
elbilar. P4 sikt ska alla Swedavias personbilar
bytas ut mot elbilar. Laddningen bér ske dér
de normalt parkerar, varfor ny markyta inte
behdver reserveras.

Brand- och raddningstjanst
Brandstationen ar beldgen i driftomrédet
vaster om rullbanan vid taxibana H. Kapa-
citeten pa Brand- och raddningstjansten
klassas som CAT 7.

Brandévningsplatsen &r belagen pa sédra
delen av faltet, vaster om rullbanan. En
utredning pagar om lamplig lokalisering av
ny brandévningsplats, dd marken pa den
nuvarande pa sikt maste saneras, pa grund
av PFOS-férekomst.

En ny anlaggning séder om den nuvarande
ar mest trolig. L&get ger magjlighet att hyra ut
anlaggningen till kommunala rdddningstjans-
ter och med en ny vag ut pa bansystemet
kan insatstiderna klaras. Som alternativ finns
ett lAge norr om platta nord. Mark reserveras
i planen for bada alternativen.

Flygplatsdrift

Fordonsunderhall

Ett viktigt mal inom Swedavias Basic
Airport-koncept &r att samla brand- och
faltfunktionerna nara varandra dé det ofta

ar samma personal som utfér bada uppgif-
terna. Delar av fordonsunderhallet skots idag
pé stort avstand fran brandstationen.

Mark har reserverats i anslutning till brand-
stationen foér en framtida samlokalisering
med flygplatsens fordonsverkstad.

Halkbekdmpning

Malmo Airport ar en av fa flygplatser som
anvander Acetat for halkbekampning. Aven
Urea anvands, men bara vid underkylt regn.

Acetat anses ha stor miljopaverkan jamfort
med Formiat som har l&gre kostnad och
hogre verkningsgrad men som orsakar
mer korrosion pa t.ex. fordon och ljus-
installationer. Val av medel fér framtida
halkbekdmpning ar féremal for utredning.

Centralvakt, staket och grindar.
Centralvaktens lage gor att det redan vid ett
litet antal vantande fordon bildas ko ut pa
Vasterlangvagen.

Mark har reserverats for en flytt av Cen-
tralvakten 6sterut till en plats ndrmare
Cateringbyggnaderna. Atgérden férvantas
leda till att en eventuell kb med fordon till
airside inte kommer att stora trafikflodet pa
Vasterlangvagen.

Avfallshantering
Avfall som genereras pa flygplatsen omhan-
dertas vid miljéstationen beldgen séder om

huvudgrinden. Avfallet sorteras i ett tiotal
fraktioner for att sedan transporteras vidare
till Malmé kommuns godk&nda behand-
lingsanlaggningar fér materialatervinning
respektive energiutvinning. Miljéstationens
kapacitet férvantas racka under planperio-
den.

En mindre miljéstation vid terminalen
hanterar ocksé ett antal fraktioner.

Hangaromrade

Pa flygplatsen finns 4 hangarer for storre
flygplan, samtliga beldgna norr om taxi-
bana H. | dessa bedriver bland annat BRA,
Amapola och West Air sin verksamhet.
Hangarerna &gs av Fasighetsbolaget
Skogsvalvet.

Omradet &r trangt och syns inte fran tornet.
For att hangarverksamheten ska kunna vaxa
och utvecklas har mark reserverats séder
om taxibana H. Viktigt dock att inte devie-
ringsplattan paverkas.

| slutet av taxibana H finns 7 mindre hangarer
som &gs av flygklubbar, privatpersoner och
féretag.

Fraktomrade
Fraktverksamheten &r placerad vid platta
Syd. Ytan medager tillrdcklig kapacitet for
dagens trafikvolym.

For att kunna omhanderta en eventuell 6kad
fraktverksamhet har mark reserverats for ett
nytt fraktomradde sdder om hangaromradet.
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Hangaromrade

Féreslagna nya hangar- och fraktomraden

Med byggstart i den norra delen kan det nya
fraktomradet sedan vid behov expandera
stegvis s6derut. Omradet bor lokaliseras

sa langt vasterut att en framtida parallell
taxibana inte begransas.

Redan en mindre utbyggnad av det nya
fraktomradet forutsatter att dagens brand-
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ovningsplats har flyttats. Vid en maximal
utbyggnad av fraktomradet férutsatts dven
att branddvningsplatsen inte flyttas till alter-
nativet séder om nuvarande évningsplats.

Tekniska anlaggningar/forsorj-
ning

Dagvatten

Dagvatten avrinner mot vast till Fjallfotasjon
och Sege & och mot nordost till Hackeber-
gasjon och Hoje &. Mangden fororeningar ar
storst i flodet vasterut.

Dagvattenledningarna ar dimensionerade
for de volymer som ansags lampliga d&
flygplatsen byggdes. Sedan dess har
andelen hardgjorda ytor 6kat och troligen
aven regnméangderna. Det féreligger inga
akuta risker eller problem men systemet far
inte belastas med mer vatten fran uttkade
hardgjorda ytor. En 6versyn av dagvattensys-
temet blir darfér nédvandig vid anlaggning
av ytterligare hardgjorda ytor, sérskilt med
tanke pa extremvader.

Elkraft, reservkraft

Inkommande elkraft levereras av Eon. Efter
férdelning till ett femtontal transformatorer
levererar Swedavia sedan gron elkraft till
egna och dvriga verksamhetsutévare inom
flygplatsomradet.

Matningen till flygplatsen sker via tva luftled-
ningar. Dock &r sista delen, fran korsningen
mellan Vasterlangvagen och Hangarvagen,
markforlagd kabel. Flygplatsens énskan

om en 6kad andel markférlagd kabel, och
darmed minskad risk for avbrott, ingér i Eons
20-ars plan.

En ny K50-station har uppférts vid den vas-
tra delen av platta syd, bredvid den gamla
stationen. Den frigjorda ytan reserveras fér
en reservkraftanldaggning.

Farsk- och spillvatten

Farskvatten levereras av Sydvatten fran
Svedala kommun och samlas i en farskvat-
tenreservoar pa flygplatsen for vidare
distribution inom omradet. Systemet ar
delvis dubblerat varfor kravet pa redundans
kan anses uppfylit.

En borrad brunn inom omradet, som for
nérvarande &r tagen ut drift, bor finnas kvar
som reservkalla, inte minst ur rdddnings-
synpunkt.

Spillvattnet Iamnar flygplatsen via en tryck-
ledning till Svedala kommuns reningsverk.
Pa sikt finns behov av en inventering kring
kapacitet och skick pa spillvattenledning-
arna. Mangden spillvatten motiverar annu ej
en egen anlaggning for rening av spillvatten.

Varme, kyla
Varmecentralen finns pa landside i den
sydvastra delen av flygplatsomradet.

De tva huvudpannorna eldas med pellets. En
Reserv- och topplastpanna anvander bio-
diesel alternativt eldningsolja 1 som brénsle.
D4 béade pelletspannorna och oljepannan &r
for stora fér optimal sommardrift behdver
flygplatsen komplettera anldggningen med
en mindre pelletspanna.

En solvarmepark, en av de stdrsta i sitt slag
i Norden, fungerar som komplement under
sommarhalvaret.

Terminalens behov av kyla ombesoérjs av
tre kylanlaggningar, samtliga placerade i
terminlens bottenvaning.

En ny avfart nara mitten av rullbanan, vid taxibana H.
Forbattrad in- och utfart pa plattan med en parallell taxibana mellan taxibanorna C och D

Sekvenseringsytor, Holding Bay, fér kolvmotorflygplanens motorkdrning vid taxibanorna
nara banéndarna fér 6kad kapacitet och forbattrat fléde

Markreservat for en férlangning av rullbana 1 med 500 meter séderut.
Markreservat for tilkommande parallell taxibana for rullbana 1.
Markreservat for rullbana 2 med taxibanor enligt Trafikverkets riksintresseprecisering

Uppgradering av luftrummet med PRNAV-teknik

Markreservervat i anslutning till brandstationen fér framtida samlokalisering med flygplat-

sens fordonsverkstad

Markreservat for utdkad hangarverksamhet séder om taxibana H.
Markreservat fér en ny fraktanlaggning séder om devieringsplattan och vaster om markre-

servat for tillkommande parallell taxibana
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Utveckling pa Landside

Utgangslage och évergripande
utveckling

Nuvarande utformning av landside samt
andra anldggningars placering och funktion
framgér av kartbilden pé& sidan 6. Andringar
som foljer av masterplanens forslag finns
redovisade under respektive rubrik samt i
kartbilden pa sidan 42.

Ankommande och avresande passagerare
lamnar och anlénder till terminalen inom en
begrénsad yta, oavsett vilket fardmedel de
anvénder. | takt med att antalet resenérer blir
fler 6kar behovet av separerade fléden.

Flygplatsens lage och avsaknad av bra
kollektivtrafik gor att manga passagerare
reser med bil. Behovet av parkeringsplatser
antas under planperioden 6ka i takt med
passagerartillvaxten.

Vagsystem

Flygplatsen har tva in- och utfarter som via
rondellen p& vag 813 ansluter till vag 108
mot Lund och Trelleborg samt till E65 mot
Ystad och Malmé. Den norra végen (Sodra
Sturupsvégen) anvands framst av bussar,
taxi och bilar till och fran terminalen och
den sbédra (Notesjovagen) for flygfrakt och
varuleveranser.

Pa sikt behover korsningen vid tornet byggas
om till rondell samt en ny rondell anldggas
mellan tornet och bensinstationen for direkt
in och utfart vid parkering P1. Nuvarande in
och utfart via Bramstorpsvagen till P1 kan da
stangas.

Vid genomférandet av etapp 2 av
terminalens utbyggnad tillkommer en ny an-
komsthall. Férandringen kommer leda till ett
andrat trafikfléde s att avresande passage-
rare kommer till flygplatsens avgéngshall via
Sédra Sturupsvagen medan ankommande
passagerare lamnar flygplatsen via Vaster-
langvagen och Notesjovagen. Varuleveranser
och tyngre transporter kommer dock fortsatt
att angdra flygplatsen via Notesjévagen.

Kapaciteten pa vdgarna forvantas racka
under planperioden. | samband med den

planerade fastighetsutvecklingen vaster

om flygplatsen kommer dock vagnétet av
trafiksdkerhets- och flédesskal att komplet-
teras med lokalgator i takt med utbyggnaden
av omradet.

Angoéring och parkering

N&rmast utanfér terminalen finns angéring
for flygbussar till och fran Malmo och Lund.
Utanfor bussangoringen finns, sett fran
terminalen fran vanster till hdger, hamta/lam-
naparkering, taxi drop-off zon, spontantaxi,
férbokad taxi och I&dngs terminalvdgens
utfart bussvéantplatser och charterbussar.

Vid genomférandet av etapp 2 av termina-
lens utbyggnad tillkommer bland annat en ny
angoringshall. | anslutning till hallen skapas
en ny angoringsyta pa det omrade som idag
fungerar som personalparkering. Med tva
angoéringsytor kan trafikflédet vid terminalen
forenklas s& att den nya ytan anvands av
anldndande passagerare och den nuvarande
ytan av avresande passagerare.

Parkering

Flygplatsen erbjuder ett antal parkerings-
omraden med olika servicenivaer pa olika
avstand fran terminalen, P7; hamta-lamna,
timparkering, P4; parkeringshus, P2; termi-
nalnéra parkering, abonnemangsparkering
och P1/P3; langtidsparkering utomhus.

Vid infartsvéagen finns ett parkeringslednings-
system som visar véagen till de olika P-ytorna
samt hur ménga lediga platser som finns
inom respektive yta.

Bortom bensinstationen finns en privat
parkeringsanlaggning med lagprisprofil som
konkurrerar med Swedavias egna parke-
ringar.

D& huvuddelen av passagerarna reser med
bil férvantas behovet av parkeringsplatser att
6ka i takt med passagerartillvaxten.

Behovet av tilkommande parkeringsplatser
har i samband med terminalens utbygg-
nadsetapp 1 beraknats till ca 380. Detta kan
tillgodoses genom en mindre utbyggnad av
P1 mot norr, 6ster om hotellet.
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| etapp 2 ar behovet ca 830 nya platser. Mark
fér en fortsatt utbyggnad av P1 mot norr
reserveras i planen.

Ett nytt P-hus, som en éverbyggnad av

delar av angéringsytan, kan bli aktuell i
etapp 3. Det berdknade behovet for tillkom-
mande platser i etapp 3 uppgar till ca 940.
Da en allmén trend ar 6kad efterfragan pa
garageplatser i terminalnéra lagen kan ett
terminalnédra parkeringshus, t.ex. i form av en
overbyggnad, bli aktuellt i ett tidigare skede.

Antalet laddplatser for elbilar kommer att
behodva utokas i takt med efterfragan.

Nya hardgjorda ytor, t.ex. i form av par-
keringsplatser, tillfér mer dagvatten till ett
redan anstrangt system. En dversyn av
dagvattensystemet blir darfér nédvandig vid
anlaggning av ytterligare hardgjorda ytor,

Forbattrad infrastruktur som cykelvégar och
cykelparkering skulle kunna inspirera pas-
sagerare och anstéllda till 6kat cykelresande.

Kollektivtrafik

Flygplatsen saknar tillgang till effektiv och
andamalsenlig kollektivtrafik. Flygbussar
till och fran Malmé och Lund &r det enda
alternativ som funnits éver tid.

Genom aren har fragan studerats i ett antal
utredningar. Region Skane, Trafikverkets
jarnvagsutredning och senast i en atgards-
valsstudie av WSP: "Férbéttrad héllbar
tillgédnglighet till Malmé Airport”. Enligt
atgardsvalsstudien kan en forsta I6sning,

i det korta tidsperspektivet, vara utdkad
busstrafik till en viktig knutpunkt, exempelvis
Hyllie. For att Iangsiktigt sakra flygplatsens
tillgénglighet behdvs en sparanslutning.

Laget for en framtida tagstation och dess
uppgangar behover identifieras och sam-
ordnas med externa intressenter. Mark och
byggnader vid méten mellan olika trafikslag
blir sarskilt vardefull och maste darfor 4gnas
stérsta mojliga omsorg vid utformningen.

Léngtidsparkering P1

Foreslagna atgarder, Landside

Andrat trafikfléde pa flygplatsens in- och utfarter.
Anléaggning av lokalgator i fastighetsutvecklingsomradet.
Anlaggning av rondeller p& Sédra Sturupsvagen och Vasterlangvagen

Ny angéringsyta fér buss, taxi och bil i anslutning till ny ankomsthall vid utbyggd terminal

Markreservat for etappvis fler parkeringsplatser.

Atgérder fér 6kad cykelanvandning

Fortsatt engagemang i externa forum fér battre kollektivtrafik

Garageplatser i terminalnéra lagen
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Fastighetsutveckling

Utgangslage och évergripande
kommersiell utveckling

Malmé Airport &r attraktiv fér verksam-
hetsetableringar dar narhet och snabba
anslutningar regionalt, nationellt och globalt
ar av speciellt stor vikt. Utvecklingen sker
gradvis men forvéntas ta fart nar kollektivtra-
fiken till flygplatsen &r utbyggd. Ett ytterligare
hotell i ett terminalnéra l&age &r en férutsatt-
ning fér évriga utvecklingssteg.

Den langsiktiga planeringen syftar till att
identifiera méjliga etableringar i kommersiellt
intressanta Iagen utan negativ paverkan pa
utvecklingen av flygplatsens operativa funk-
tioner. Lampliga omraden ér i forsta hand
Malmo Airport Business park' samt Malmo
Airport City2. Kommersiella satsningar riktar
sig till féretag som bidrar till och eller kan dra
nytta av de floden som finns pa flygplatsen

i form av passagerare, besOkare, anstallda,
flygplan och gods.

Frakt och logistik

Kommersiella satsningar fér frakt, cargo och
logistik férlaggs till sédra delen av flygplats-
omradet, Cargo City?, dar tillgangligheten till
E65 och vag 108 &r god.

Omradet utformas som ett centrum for fram-
tida logistik, anpassat for att méta de krav
pa effektiva leveranser och lagerhalining som
féljer av digitalisering och 6kande e-handel.
Flygplatsen erbjuder ocksé fortsatt goda
majligheter for all-cargo trafik med snabb
och effektiv hantering av tungt fraktflyg

Med kombiterminaler fér flyg och lastbil blir

flygplatsen till en betydande knutpunkt for
snabba transporter i det globala godstran-
sportnatet. Har hanteras dven en betydande
andel gj flyganknuten frakt dar omlastning
sker fran lastbil till lastbil.

Latt industri, hotell och kontor
| férsta hand kommer utvecklingen att ske
inom det centralt belagna markomradet,
Malmé Airport Business park vars ytor anses
ha stor potential f6r kommersiella satsningar
i form av lattindustri, hotell och kontorsverk-
samhet. Utvecklingen av omradet kommer
att ske etappvis och i takt med efterfragan.

Airport Cityomradet

Den centralt belagna markytan, narmast
terminalen, vid Airport City® anses ha stor
potential for kommersiella satsningar i form
av kontors- och hotellverksamhet. | det
terminalndra omradet ar antalet manniskor
i rorelse som stérst. En 6kad nyttjandegrad
av marken kan leda till ett behov av nya
trafik- och infrastrukturldsningar. Jérnvags-
anslutning av flygplatsen ar en férutsattning
for etablering av Airport Cityomradet.
Inledningsvis kan mdjligen en bussldsning
med separata kérbanor anvéndas.

En etappvis utveckling staller krav pa
planering av omradets vagnat och gang-

och cykelvégar. Aven gestaltningen méaste
beaktas sa att omradet far en sammanhang-
ande struktur vid utbyggnaden av respektive
etapp. Swedavias Gestaltningsprogram
beskriver arkitektoniska och estetiska vérden
som utformningen ska forhalla sig till.

Cargo City och Business park pabdrjas. Nytt hotell och utbyggt P-hus vid

Fortsatt utbyggnad av Cargo City och Business park. Tagstation med upp-

gang vid terminalen. Nytt P-hus vid terminalen, utformat sa att det enkelt kan

2018-2035

terminalen.
2035-2050

byggas om for annan framtida verksamhet.
2050-2070

! Se karta sid 38-39, Business park
2Se karta sid 38-39, Airport City
3Se karta sid 38-39, Cargo City

Airport City paborjas. Ny uppgang fran tagstationen vid utbyggt Airport City.
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Swedavia AB

Malmé Airport

Box 14

230 32 Malmé-Sturup
info@malmoairport.se
010- 109 45 00



