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Forord

Luled Airport ar Norrlands storsta flygplats och porten till Swedish Lapland regionen.
Flygplatsen har en avgérande betydelse for regionens fortsatta expansion och utveckling.
Vi skapar férutsattningar for framtida hallbara kommunikationer for naringsliv, bestksnaring,
forskning och utveckling, studier samt privat resande.

Regionen har en unikarktisk miljé runt knuten som attraherar besokare fran hela varlden,

ett universitet med stark forskning och utveckling samt ett naringsliv som vaxer inom flera
sektorer. Flygplatsen &r internationell men med den regionala flygplatsens smidighet och nar-
het vilket vara resenarer vardesétter och uppskattar. Vi har ett spannande charterutbud aret
runt med manga destinationer i stora delar av varlden. Luled Airport drivs som en klimatsmart
flygplats och &r sedan 2018 fossilfri i den egna verksamheten.

Masterplanens syfte &r att beskriva hur flygplatsen kan utvecklas de narmaste 30-50 aren.
Planen beskriver éversiktligt succesiv utbyggnad framst i form av markanvandning. Planen
kommer kontinuerligt att stdmmas av mot marknadens och regionens utveckling, nya regel-
krav och ekonomiska férutsattningar.

Med flygplatsens framtida expansion féljer ett ansvar att vaxa hallbart. Utvecklingen ska
fortsétta att ske med effektivitet och tillganglighet i fokus samtidigt som hallbara I6sningar
och minimering av miljokonsekvenser ska prioriteras. Luled Airport &r redo att ta steget in i
framtiden for att fortsatt bidra till regionens tillvaxt och utveckling.

Bilder och illustrationer:

Sid. 1, 5, 8, 10, 16, 19, 20, 26, 27, 29, 30, 31: Henrik Ivre
Sid. 3: Peter Phillips

Sid. 6, 34: Lantméateriet

Sid. 7: Trafikverket

Sid. 8: Joakim Héggren

Sid. 14-15, 24-25: Gisterasjostrand Arkitektur AB

Swedavia Master Planning 2019-06-20

Detta dokument &r en Executive Version av Luled Airport masterplan. Dokumentet syftar till Ann Christin Viklund Flygstationschef
att sammanfatta flygplatsens langsiktiga utveckling pa ett enkelt och tillgangligt satt. Luleé Airport




Swedavia

Uppdrag

Swedavia ér ett statligt gt bolag som

ager, driver och utvecklar det nationella
basutbudet av flygplatser i Sverige. De tio
flygplatserna bildar ett system som knyter
samman Sverige - och Sverige med vérlden.

Syfte
Tillsammans majliggor vi fér ménniskor att
motas.

Vision
Swedavia utvecklar framtidens flygplatser
och skapar hallbar tillvaxt for Sverige.

Affarsidé

Tillsammans med sina partners skapar
Swedavia mervérde for sina kunder genom
att erbjuda attraktiva flygplatser och tillgéang-
lighet som ger smidiga och inspirerande
reseupplevelser. Swedavias flygplatser ska
vara Skandinaviens viktigaste motesplatser,
bolaget ska vara en internationell férebild
inom hallbarhet och en tillvaxtmotor for hela
Sverige.

Varderingar
Palitliga - Engagerade - Nyténkande -
Véalkomnande

Swedavia
Swedavia har ca 3 000 anstallda, varav ca
150 pa Luled Airport.

Totalt reste 42 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2018. Samtliga
tio flygplatser &r certifierade av Airport
Carbon Accreditation enligt hogsta standard
for klimatarbete.

Masterplaner

Swedavias masterplaner &r vdgledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter pa flygplatserna kan utvecklas
pa lang sikt. Planperioden omfattar 30 &r
och kompletteras med en vision fér perioden
30-50 ar.

En masterplan identifierar flygplatsomradets
framtida behov samt visar visionart hur flyg-
platserna kan méta dessa behov med fokus
pa rumslig utformning. Redovisat behov av
kapacitetsdékning for terminal- airside- och
landside, baseras pa Swedavias langtids-
prognos, med en tidshorisont pa 30 ar.

Planerna innehaller inte bindande ataganden
frAn Swedavia utan ar en del av en plane-
ringsprocess som successivt detaljeras
genom fordjupade utredningar och samver-
kan med andra aktdrer.
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Luled Airport 2018

Passagerare Flygplatsen i siffror
1 201 384 passagerare 3 reguljara flygbolag + charter

- 1110 223 inrikes Ca 12 destinationer
- 91 161 utrikes 3 300 passagerare/dag
1 rullbana, 3 350"45m
Roérelser 1 terminal
11 746 kommersiella rérelser* 9 uppstalin. platser fér passagerar-
- 11 008 inrikes och fraktflygplan
- 738 utrikes 1 500 parkeringsplatser
5 660 allmanflyg 1 100 anstéllda pa flygplatsen varav
3 464 militar ca 150 pa Swedavia
*Linjefart, charter, post och frakt Ca 10 foretag

Toppdestinationer
Stockholm Arlanda Airport
Goteborg Landvetter Airport

Charter

Chania, Mallorca, Rhodos, Las
Palmas, Larnaca, Kap Verde
Phuket, Mauritius

Post och frakt
816 ton post
454 ton frakt

Planeringsforutsattningar

Luled Airport i regionen
Luledregionen &r en tillvaxtregion med ca
170 000 invanare. Regionen bestar av kom-
munerna Boden, Kalix, Luled, Pited, Alvsbyn,
och Overtorned. Luled &r residensstad for
Norrbottens lan.

Naringslivet i regionen har lange byggt pa
hogteknologisk basindustri som stél, trg, vat-
tenkraft och papper, men &r numera starkt
av utbildning och forskning. Har finns Luled
tekniska universitet, med ca 13 000 studen-
ter. Dessutom bedrivs omfattande forskning
och utveckling i féretag som t. ex. Ericsson,
Mefos (metallurgi), Sicomp (kompositmate-
rial) och Energitekniskt Centrum.

Med stadens och regionens geografiska lage
blir flygplats och 8vrig infrastruktur viktiga
for att uppratthalla och utveckla ett gott
samhalle. Luled Airport ar viktig for regio-
nens tillgénglighet, utveckling och tillvaxt.

Under 2018 hade Lulea Airport 1,2 miljoner
resendrer varav 93 % reste inrikes. Reste-
rande del &r i huvudsak charterpassagerare
inom Europa.

Lulea Flottiliflygplats, F21 &gs av Fortifika-
tionsverket och drivs av Férsvarsmakten
(FM). Den civila delen, Luled flygstation, drivs
av Swedavia och verksamheten regleras i
avtal med Férsvarsmakten.

Trafikverkéts markansprék fér ri}(sintresset Lulea
flygplats

Riksintresse

Flottiliflygplatsen ar av Férsvarsmakten
utpekad och preciserad som riksintresse for
totalférsvaret. Den civila delen av flygplatsen
ar av Trafikverket utpekad men annu inte
preciserad som riksintresse for kommunika-
tion. Det militara riksintresset omfattar ett
stérre markomrade &n det civila. Bilden visar
Trafikverkets markansprak for riksintresset. |
tillagg till markanspraket finns paverkansom-
raden (f.d. influensomraden) for flyghinder,
flygbuller och elektromagnetisk stralning.

Luled kommun

Kommunens &versiktsplan, antagen 2013,
beskriver flygplatsen som en viktig lank till
omvarlden, bade for naringsliv och privat
resande. Bebyggelsen i anslutning till
flygplatsen har dérfér anpassats till de krav
som foljer av flygplatsverksamheten och
riksintresset. | dversiktsplanen finns mark
reserverad for en tillkommande parallellbana
samt yta for utdkad fraktverksamhet. En ny
oversiktsplan ar planerad till 2019.

1979 fick davarande Luftfartsverket reger-
ingens uppdrag att planera och projektera
ett nytt stationsomrade pa Luled Flygplats.
Detaljplanen som da upprattades galler
fortfarande. (Detaljplan A398)

Omgivande infrastruktur
Europavéagarna E4 och E10 utgér stommen i
regionens vagnat.

Flygplatsens férbindelse mot E4 anses

ha dalig standard, bade vad galler fram-
komlighet och trafiksdkerhet. For att i
nartid foérbattra trafiksituationen planerar
Trafikverket att anldgga en cirkulationsplats
vid korsningen mellan vagarna 968 och 616
vid Gaddvik.

| ett l&ngre tidsperspektiv planeras en ringled
utanfoér stadskérnan vilken kommer att
forbattra trafiksituationen i hela Luledomra-
det samt reducera genomfartstrafiken i de
centrala delarna. Ringleden kommer aven
gobra flygplatsen mer tillganglig.




Luled har jarnvagsforbindelse via Boden med
Kiruna, Narvik, Stockholm samt Haparanda
och Finland. Jarnvagen trafikeras framst av
godstag men viss persontagstrafik finns fran
Luled C i form av nattdg till Stockholm och
Goteborg samt regionaltrafik till Umea.

Norrbotniabanan mellan Umeé och Luled
ska byggas fér att férbattra jarnvagsnatet i
Norrland.

Trafikverket har i en utredning, tagit fram

tva strackningar genom Luled varav det
Ostliga alternativet passerar nara flygplatsen.
Stréckningarna har status som riksintresse
till dess att jarnvagsplan ar framtagen.
Markreservaten for det dstliga alternativet
och flygplatsen 6verlappar delvis varandra.

Luled Hamn anlops varje ar av ca 600 fartyg
och omsétter 8 miljoner ton gods, i huvudsak
bulkgods. Det gor Luled till en av Sveriges
fem st6rsta hamnar. Kommunen har som mal
att stédrka hamnens position genom att fér-
djupa farleden och utveckla hamnomradet.

Utveckling

Swedavias prognoser pekar pa fortsatt
utveckling, framst for utrikesresande.
Masterplanen bygger pa ca 1,5 miljoner
passagerare fordelat pa ca 12 000 pas-
sagearrorelser ar 2050. De regionala

Utfall/Prognos, passagerare

Utfall/Prognos, antal passagerarrorelser

Utfall/Prognos, rorelser frakt, post, tomflyg
'Langtidsprognos 2015-02-17 (Kélla: Swedavia)

2 Varje start eller landning &r en flygrérelse

férutsattningar som sarskiljer Luled Airport
frdn Swedavias 6vriga flygplatser, och som
motiverar den férvéantade trafikbkningen, ar
férutom befolkningstillvaxt féljande faktorer:

e  Envaxande och ung befolkning

e  Ett geografiskt isolerat I1dge med sva-
gare konkurens fran andra transportslag

e  En stor andel utrikesresor inleds med en
inrikesresa via Stockholm

e  Luled ligger i en del av Sverige med
potential for 6kad turism

Etappindelningen i masterplanen utgar fran
dagens behov och den kapacitetsdkning
som férvéntas enligt Swedavias langtids-
prognos. De féreslagna utbyggnadsstegen
har anpassats till byggnadstekniska och
operativa férhallanden. Férandrade forut-
séattningar kan dock motivera att delar av
etapperna bryts loss och genomférs i mindre
steg.

Terminalens om- och tillbyggnadsetapper
férutsatter till viss del samordnat genomfér-
ande med motsvarande etapper pa airside.
Exempelvis nya gater och uppstélinings-
platser. Kopplingen till landside och dess
funktioner &r friare. Exempelvis kan de
foreslagna atgarderna i landsideutveckling,
etapp 1, paborjas oberoende av terminal-
och airsideutvecklingen.

2018 2025 2035 2050
1201384 1314893 1419191 1540398
10 080 11 424 11 892 12 213
1666 1011 1032 1065
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Terminalen idag

Terminalen.idag
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Terminalutveckling

Overgripande

terminalutveckling

Nuvarande terminal pa Luled Airport invigdes
1984. Sedan dess har om- och tillbygg-
nationer skett for att méta trafikutveckling
och férandrade regelverk sdsom krav pa
sékerhetskontroll samt separation av olika
passagerarkategorier.

Under 2011-2013 genomfordes en omfat-
tande ombyggnad av terminalen for att
battre kunna hantera passagerartillvaxten.
Syftet med ombyggnaden var framst att 6ka
kapaciteten i incheckning, sékerhetskontroll
och avgéende bagagehantering samt att
forbattra avgangsflodet genom Gppnare
och storre avgangslounger. | samband med
ombyggnaden férsags terminalen med en
stor glasad entré vid incheckningshallen.
Ombyggnaden skapade stérre ytor fér
dagens passagerarfléden men for att klara
planperiodens prognosticerade volymer
behodver terminalen nu byggas ut ytterligare.

| masterplanen redovisas ett antal etappvisa
atgarder som, vid genomférande, stegvis
kommer att héja kapaciteten i takt med
passagerarékningen. Da om- och tillbygg-
naderna kommer att pagé i terminalen under
ordinarie drift har etappernas indelning

och utformning anpassats for att minimera
stérningar p& verksamheten.

Pa sid. 12 visas idéskisser for ytor, floden
och funktioner i den utbyggda terminalen.

Terminalutveckling etapp 1
Etapp 1 syftar till 6kad kapacitet och

darmed battre fldden och komfort fér bade
avresande och ankommande passagerare.
Terminalen byggs ut i syddstlig riktning, vilket
pé plan 2 ger ny gateyta och péa plan 1 ny
yta fér hantering av ankommande bagage
inklusive bagagehall och nytt band.

Den féreslagna bagagehallen férutsétter att
fragan kring tullhantering vid samordnade
inrikes- och utrikesankomster kan I8sas.
Etappen innehaller ocksa ytor for hantering
av varuleveranser till terminalen.

Plan 1:

e Ny och utékad yta fér hantering av
varuleveranser med varurdntgen och for-
rad. Samtidigt byggs en vaderskyddad
forbindelsegang till/fran en ny lastkaj.

e Vid den nya lastkajen anldggs en milj6-
station fér terminalens avfallshantering.

e Passkontroll fér ankommande pas-
sagerare med tillhdrande kdyta flyttas till
utbyggnaden vid nya bagagehallen.

e Ny bagagehall med ett tiltat 45-meters
bagageband i tillbyggnadsdelen.

e Nya lokaler for tullen inklusive filter
mellan ny och befintlig bagagehall. Alla
ankommande passagerare gér ut via
tullen.

e Utdkad garageyta fér ramputrustning i
tillbyggnadsdelen.

e  Biluthyrningsféretagen flyttas till en egen
byggnad utanfér terminal. Frigjord yta
kan anvéndas for servering.

Plan 2:

e  Sikerhetskontrollen utdkas med en lina,
vénster om befintlig kontroll inom delar
av nuvarande serveringsyta.

¢ Tillbyggnad med tva nya gater, 5 och
6, vilket ger ett tillskott av en ny gate
da befintlig gate 5 goérs om till yta for
kommersiell verksamhet. Om- och
tillbyggnaden mojliggor hantering av tva
samtidiga non-Schengenflighter.

e Passkontroll for avresande passagerare
flyttas till utbyggnaden mellan de nya
gaterna.

Terminalutveckling etapp 2
Etapp 2 syftar till att férbattra hanteringen
av avgdende bagage. | planarbetet har tva
alternativ tagits fram dar alternativ 1 kraver
en utbyggnad medan alternativ 2 ar en
ombyggnad inom befintlig terminal. Alterna-
tiven, samt dess for- respektive nackdelar,
redovisas nedan.

1



f Ank. passagerare

f Avr. passagerare

O Etapp 1

Etapp 2
C:) Etapp 3

Efter planperioden

Plan 1 terminal-
utveckling, alternativ
2. Hall fér sortering
av avgdende bagage
i en ombyggd del av
bef. terminal.
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f Bagagetag
f Ank. passagerare

t Avr. passagerare

O Etapp 1

Etapp 2
M
) Etapp 3
Efter planperioden

Alternativ 1:

Utbyggnad fér ny bagageanlaggning i
terminalens nordvéstra del, mellan flygel
fér kontor och gate 2/3.

Utbyggnad och installation av ny
bagageanlaggning kan utféras utan att
stéra pagaende drift.

Kraver inkdp av ny bagageanlaggning.

Alternativet ger mojlighet att ytterligare
utdka bagageanlaggningen d& behov
uppstar. Skalbar 16sning.

Alternativet kraver flytt av bagdrops i
incheckningshallen.

Nuvarande yta for bagdrops frigérs och
kan anvéandas till kommersiell verksam-
het eller evenemangsyta.

Nuvarande yta for bagageanlaggningen
kan anvdndas som uppstallningsyta for
ramputrustning.

Alternativ 2:

Ombyggnad och utdkning av befintlig
bagageanlaggning genom omdispone-
ring av ytor i terminalen.

Utdkning och ombyggnad av befintlig
bagageanldggning maste ske under
pagaende drift.

Delar av befintlig bagageanldggning kan
anvandas vidare.

Efter genomférd om- och tillbyggnad
av bagageanlaggningen finns det inte
mdjlighet till ytterligfare utékning. Vid
Okat behov maste en ny bagageanlagg-
ning byggas. Ej skalbar 18sning.

Alternativet krdver omlokalisering av
rampgarage och férradsytor.

Alternativet kan ge upphov till flddespro-
blem, bagagetdgen kommer eventuellt fa
det svart att kora forbi varandra. Floden
for bagagetdgen maste studeras och
sékerstallas.

Terminalutveckling etapp 3
Syftet med atgarderna i etapp 3 ar 6kad
kapacitet i terminalen. Planen redovisar en
utbyggnad i nordvastlig riktning, vilket ger
utdkad gateyta. Fér ankommande passage-
rare 6kas kapaciteten genom att dagens tva
ankomstband ersatts med ett nytt modernt
ankomstband. Under etapp 3 kommer
kapaciteten i sékerhetskontrollen att 6kas
genom en utbyggnad av plan 2.

Pla

Pla

ni:

Utbyggnaden mot nordvast méjliggor
en forstoring av den befintliga gaten,
alternativt kan tva mindre gateytor
skapas. Bada alternativen forutsatter
ga-boarding.

De tva befintliga flata bagagebanden
byts ut mot ett band med karusellen pa
landside.

n2:

Terminalen byggs ut i nordvastlig rikt-
ning, vilken ger plats fér en ny gate som
vid behov kan férses med brygga.

Séakerhetskontrollen utdkas med en till
tva linor. Planen redovisar en placering i
en utbyggnad till héger om den befintliga
kontrollen.

Ovriga ytor i terminalen

Vid behov av ytterligare kontorsyta kan

den

befintliga kontorsflygen férlangas,

alternativt kan den utdkade ytan placeras pa
plan 2, ovanfér det befintliga kontoret. Val

av alternativ kan géras oberoende av valt
alternativ fér avgdende bagage i etapp 2.
Béada alternativen redovisas pa sid. 12.

En foérstudie kring fléden, layout och design
ar ett bra férsta steg mot genomférande av
planférslaget.

Utveckling efter planperioden
Om och nar det efter planperioden uppstéar
behov av ytterligare utbyggnad 6éppnar
masterlpanen fér méjligheten att férldnga
terminalen i syddstlig riktning, och dér skapa
ny avgangs- samt ankomstkapacitet.

Tillbyggnad mot sydost ger yta for ny avgangsgate och dkad kommersiell yta p& pl. 2 samt
passkontroll och ny hall fér ankommande bagage pé pl. 1 - Etapp 1

Okat antal linor i sékerhetskontrollen - Etapp 1 och 3

Uttkad anlaggning for avgdende bagage placerad i en tillbyggnad, alternativt en storre

ombyggnad vid befintligt lage - Etapp 2

Tillbyggnad mot nordvast ger yta fér ny avgangsgate - Etapp 3

Nya band for ankommande bagage - Etapp 3

Tilloyggnad mot norr for utokat kontor, alternativt pa pl.2 ovan befintligt kontor - Etapp 3

13
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Utveckling pa Airside

Rullbanan, taxibanor, plattor och andra
anlaggningars lokalisering framgar av
kartbilden pa sid 6.

Flygplatsens bansystem
Verksamheten p& Luled Airport lyder under
Forsvarsmaktens miljctillstand for Norrbot-
tens flygflottilj (F21). Tillsynsmyndighet for
den militéra delen &r Forsvarsinspektoren for
Halsa och Miljo, f.d Generallakaren, och for
dem civila delen Luled Kommun.

Forsvarsmakten har tillstand for 63 600
rorelser per ar, varav 39 000 civila rérelser, i
enlighet med Koncessionsndmndens beslut
daterat 1995-04-03.

Flygplatsen har en start- och landningsbana
som bendmns 14 n&r den anvands i sydostlig
riktning och 32 nér den anvands i nordvést-
lig. Banan &r 3350 meter lang och 45 meter
bred. Bantrésklarna ligger 20 respektive 6
meter dver havet.

Banlangden beddms racka fér den trafik
som forvantas under planperioden. | bada
banriktningarna finns 900 meter hinderfritt
stigomrade (CWY) for flygbolag som tillgo-
doréaknar sig CWY vid startviktsberékningar.
| bada banriktningarna finns ocksa 60 meter
utruliningsomrade (SWY).

Flygplatsens referenskod &r 4E, vilket
innebar att reguljértrafik kan bedrivas med
flygplan med vingspénnvidd under 65 meter.
Flygplan som &r storre far trafikera flygplat-
sen med medgivande om undantag fran
Transportstyrelsen.

Taxibanesystemet bestar av TWY A som gar
parallellt med rullbanan samt TWY A1-A3
och A5-A7 som gér mellan rullbana och TWY
A. Samtliga taxibanor ar 23 meter breda och
férsedda med taxikantljus och medger trafik
med kod E-flygplan.

Rullbanan och taxibanesystemet har med
dagens utformning en uppskattad kapacitet
pa ca. 25-30 rorelser per timme vilket
beddms racka under planperioden.

Flygplansuppstallning

Terminalnara uppstallningsplatser
Den terminalnéra plattan, Apron 9, rymmer
nio uppstéllningsplatser, varav tre med
brygganslutning. Av de nio uppstéllnings-
platserna ar det bara de tre brygganslutna
platserna som kan anvédndas oberoende av
varandra for flygplan upp till kod C-flygplan.
For exempelvis nattstopp kan tva andra plat-
ser kan ocksd anvéndas av kod C-flygplan
men da begransas intilliggande platser. Vid
de tillfallen da kod D eller E-flygplan trafikerar
flygplatsen kan en av de brygganslutna
platserna (5) anvandas, men intilliggande
platser begransas.

Flygplatsen har for fa uppstaliningsplatser,
sarskilt nattetid, da det ibland &r upp till

sju flygplan nédrvarande. Nér detta intraffar
anvands alla ytor pé plattan vilket leder till
mycket resurskravande rangering, sérskilt p&
morgonen nér planen ska avga. Vid tillfallen
har trafik nekats pa grund av platsbrist.

| masterplanen redovisas hur antalet kod

C ekvivalenta uppstallningsplatser stegvis
Okar under planperioden fran dagens 5 till 8.
Den féreslagna placeringen och 6kningen av
antalet platser & samordnad med terminal-
utvecklingens etappindelning. Oberoende
av antalet terminalnéra platser och deras
utbyggnadstakt kan ytterligare tva nattupp-
stallningsplatser inrattas, den ena pa en ny
planerad avisningsplats och den andra pa en
férlangning av plattans taxispar mot sydost.

Flygplansuppstéllning etapp 1

Vid terminalutbyggnad etapp 1 breddas
plattan mot sydost och uppstélliningsplat-
serna (6), (7) och (8) ersatts med och tva
nya uppstéllningsplatser. Plats (6) med
brygganslutning fér kod C, D och E flygplan
samt remoteplats (7) for flygplan upp till kod
C. Om befintlig plats (5) upptas av ett kod D
eller E flygplan begrénsas plats (6) till max
kod C eller omvént.

Plats (7) kan anvandas foér passagerartrafik
med gaboarding eller for nattuppstallining.
Vid ytterligare terminalutbyggnad efter
planperioden kan plats (7) omvandlas fran
remoteplats till bryggansluten plats.

17
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Befintliga platser fér uppstéllning av kod C flygplan

C+ \C

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3

Uppstélliningsplatser fér kod C flygplan efter terminalutbyggnad etapp 1, 2 och 3 samt mdjlig utveckling efter planperioden
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Flygplansuppstallning etapp 2

Vid terminalutbyggnad etapp 2 breddas plat-
tan mot nordvést och uppstéllningsplatserna
(20), (21) och (22) ersatts med remoteplat-
serna (1) och (2) for flygplan upp till kod C.
Platserna kan anvandas for passagerartrafik
med géboarding eller f6r nattuppstallning,
plats (1) ven for fraktverksamhet.

Flygplansuppstallning etapp 3

Vid terminalutbyggnad etapp 3 breddas
plattan mot sydost och en remoteupp-
stéllningsplats (8) fér flygplan upp till kod
C inrattas. Plats (8) kan anvandas for
passagerartrafik med gaboarding eller for
nattuppstélining.

| etapp 3 omvandlas remoteplats (2) till
bryggplats.

Ovriga uppstéliningsplatser

Apron 10 &r ett DMA utanfor CSRA och
anvands mest fér allméanflyg. Plattan har
begrénsad bérighet och anvands i huvudsak
av kod A- och B-flygplan. Med férbattrad
barighet skulle anvédndningen av plattan
kunna 6kas.

Apron 11 anvands av postflyget och for
ambulansverksamhet. Flygplan upp till kod C
far anvénda plattan fér uppstélining.

Apron 12 &r en platta avsedd fér remoteavis-
ning av flygplan med vingspann under 36
meter.

Helikopterplatta
Helikopterplatta saknas. Rullbanan anvands
for start och landning.

Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

Rullbanan ar utrustad med bankantljus,
inflygningsljus av typen Calvert och visuella
hjalpmedel av typen PAPI (2,86° glidbana)

for bada riktningarna. Inflygningsljusen &r
900 meter i banriktning 14 och 720 meter i
banriktning 32. Rullbanan saknar centrum-
linjeljus.

ILS system CAT | finns i bada banriktning-
arna. ILS OTS CAT Il i banriktning 32. VOR/
DME och NDB bana 14 samt VOR/DME bana
32.

Foérsvarsmakten &r huvudman men flygled-
ningen bedrivs av flygledare fréan LFV.

Luled Airport ar militar flygplats och be-
handlas darfor inte i Swedavias "Strategisk
rekommendation avseende luftrumsdesign
och navigationsutrustning”.

Allmanflygets anlaggning
GA-flyget hanteras i huvudsak p& Apron 10
men ibland &ven pa den terminalnira plattan,
Apron 9, och da pa plats 6-8 eller 20-22.

Apron 10 ingér inte i CSRA, vilket medfor
att personal efter utfort arbete maste géra
férnyad sé&kerhetskontroll i terminalen for att
kunna atervanda in p4 CSRA.

Marktjanst

Avisning

Avisning sker vid avisningsanlaggningen pa
Apron 12 om inte flygplanets storlek eller
andra orsaker gor det omojligt. Avisning far
da ske pa den civila plattan. Overviagande
del av all avisning sker dock pa Apron 12.
Overbliven glykol fran avisningsplattan férs
via brunnar och ett dréneringssystem till
glykolatervinningsanlaggningen. Glykolspill
utanfor den fasta avisningsplattan samlas
upp med sugbil snarast mgjligt efter utférd
avisning, och fors sedan till glykolatervin-
ningsanléaggningen. Den civila plattans
dagvattenavlopp &r vintertid anslutet till
spillvattennatet.
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Kapaciteten pa avisningsplattan ar for liten
eftersom den endast medger avisning av ett
flygplan i taget. Kosituationer uppstér ofta
eftersom flygbolagen har liknande avgangs-
tider.

Plattans utformning begréansar storleken pa
flygplanen som kan avisas och laget begrén-
sar utvecklingen av Apron 9. | masterplanen
redovisas darfor lagen for tva nya avisnings-
platser varav den en &r planerad att byggas
under 2019. Platserna kommer &ven att
kunna anvandas for flygplansuppstallining.

Pa flygplatsen finns i dag sex avisningsbilar.

Deviering
Flygplatsen saknar devieringsplatta.

Motorkdrning
Dedikerad plats fér motorkdrning saknas.

Branslehantering
Flygbransle

Flygstationen har tva tankbilar f6r Jet A1 som
ags av Shell. Cisterner och garage for tankbi-
larna finns sydost om terminalbyggnaden. |
anslutning till flygbransleanldggningen finns
en bensinstation mot landside som séljer
brénsle till hyrbilar och andra fordon.

En farmartank fér AVGAS 100 LL finns vid
platta 10.

Fordonsbransle

Flygplatsen inférskaffade &r 2016 en lag-
ringstank fér HYO 100% och inférde branslet
under mars 2017 for samtliga dieselfordon
men dven for flygstationens reservkraftan-

laggning.

Laddning av elfordon

Utvecklingen gar mot 6kad anvandning av
elbilar. P& sikt ska alla Swedavias personbilar
bytas ut mot elbilar. Laddningen bor ske dar
de normalt parkerar, varfér ny markyta inte
behbver reserveras.

Uppstéliningsplatser fér nattstopp

Brand- och raddningstjanst
Kapaciteten pa brand- och raddningstjans-
ten ar enligt AIP: CAT 7 for scheduled traffic,
CAT 8 and 9 on request.

Brand- och rdddningstjénst skéts av FM,
men Swedavia tillhandahaller tva brandbilar.
Branddvningsplats saknas pa flygplatsen.

Flygplatsdrift

Falthallning som snoéréjning, grasklippning,
fordonsverkstad, fordonstvéatt och 6vrigt
underhall pa fard- och mandveromradet
skots av FM. P& den civila sidan ansvarar
Swedavia fér motsvarande.

Halkbek&mpning

Swedavia ansvarar for halkbekampning pa
korvagar och gangstrak pa den civila sidan.
Halkbekampning pa 6vriga delar av flygplat-
sen skots av FM.

Centralvakt, staket och grindar

| masterplanen redovisas ett forslag déar
grind 1 forses med ett vaderskyddadande
skarmtak fér genomsokning av fordon pa
vag till airside. Se fig. sid. 22.

Forslaget omfattar ocksé en ny byggnad
vid grind 1 med plats fér en pallrdntgen och
ytor for flygplatsens all dvrig hantering av
egna varuleveranser, godsmottagning och
flygfrakt. Endast fornédenheter specifikt for
terminalen tas in p4 airside via rontgen pa
plan 1 i terminalen. Se fig. sid. 22.

Infér terminalens utbyggnad mot sydost
behdver grind 3 flyttas i samma riktning.

Avfallshantering

| anslutning till den planerade lastkajen

pa terminalens sydostra sida inréttas en
miljéstation med sopfdrvaring, komprimato-
rer och atervinningscentral

10b
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Utvecklig av fraktverkasamheten genom stegvis breddning av plattan mot &ster. Tillbyggnad med ett vdderskyddadande skdrmtak

15.5m 4.1

Fan
\/

fér genomsékning av fordon samt en pallréntgen fér hantering av egna varuleveranser, godsmottagning och flygfrakt.

Storskalig utveckling av flygfraktverksamheten efter planperioden
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Hangarverksamhet

Pa flygplatsens civila del finns tv& hangarer.
Den stora ndrmast terminalen anvénds av
postflyget och den mindre, som &r privatagd,
anvands av ambulansflyget.

Fraktomrade, fraktverksamhet

Flygplatsen har, med lamplig placering for
trafiken mellan Europa och Asien, goda
férutsattningar att bli en internationell frakt-
flygplats. Landningsbanan &r den ldngsta i
landet och utrustning finns for hantering av
av tung flygfrakt.

Den flygfrakt som idag hanteras &r i huvud-
sak av typen Belly Cargo, som transporteras
i passagerarplanens lastrum. Hanteringen
skoéts idag av Jetpak i rampbyggnaden
narmast terminalen.

Tung frakt férekommer i form av ett antal
renodlade kod E fraktflygplan som ankom-
mer flygplatsen varje ar. En eventuellt
utvecklad fraktverksamhet forutsatter att
flygplatsen kan fa fraktbolag att etablera sig
pa flygplatsen.

Flygplatsen har i dagslaget inget dedikerat
fraktomrade, utan ordinarie plattor och
uppstallningsplatser anvénds fér fraktverk-
samhet. Vid terminalutbyggnad, etapp 2
breddas plattan mot nordvést och uppstéll-
ningsplatserna 20, 21 och 22 omvandlas

till kod C platser. Plats (1) anpassas for
fraktverksamhet men kan dven anvandas
exempelvis for nattuppstélining av passage-
rarflygplan.

For att kunna méta en eventuell storskalig
utbyggnad av frakverksamheten reserveras
ett omrade nordvéast om platta 11. Fraktplat-
tan kan anslutas direkt mot taxibana A eller
via befintlig platta eller taxibana.

Tekniska anlaggningar och
forsorjning

Dagvatten

Det finns ingen sedimentationsdamm pa
flygplatsen och det sker heller ingen annan
rening av dagvattnet mer an att det passerar
oljeavskiljare och oljefalla innan det via diken
slapps till recipienten.

Hog grundvattenniva i kombination med
dagvatten leder ibland till stdende vatten pa
terminalnéra grésytor. En brunn planeras vid
bygget av ny avisningsplatta.

Farsk- och spillvatten

Farskvatten levereras via kommunens
ledningsnat. Redundansledning och vatten-
reservoar saknas. Vid en eventuell 6kning av
verksamheterna kring flygplatsen, exempel-
vis hotell, kommer det att behdvas ytterligare
férskvattenkapacitet.

Spillvatten leds via fettfalla till det kommu-
nala avloppsnatet.

Elkraft, reservkraft

Inkommande elkraft levereras av Luled
Energi via ringledning. Reservkraft finns till
terminalen i form av en HVO-driven dieselge-
nerator

Varme, kyla
Flygplatsen och parkerade flygplan varms
med gron fjarrvérme fran Luled Energi.

Terminalen ar utrustad med lokala komfort-
och affarskylaggregat

Ny byggnad vid grind 1 fér utékad och férbattrad gods- och varumottagning - Etapp 1

Ny byggnad fér rampfordon - Etapp 1
Nytt lage for grind 3 - Etapp 1

Markreservat for utbyggd platta vid terminal - Etapp 1 och 3

Utokat antal uppstaliningsplatser vid terminalen - Etapp 1, 2 och 3

Breddad platta mot nordvast for utdkad fraktverksamhet - Etapp 2

Markreservat for fraktomrade nordvast om platta 11 - Efter planperioden
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Nulédge landsideomrade
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Utveckling pa Landside

Utgangslage och évergripande
utveckling
Nuvarande utformning av landside med

tillhdrande anlaggningar framgar av kartbil-
derna p4 sid. 6 och 26.

Utveckling som féljer av masterplanens
férslag finns redovisade under respektive
rubrik samt i kartbilden pa sid. 34.

Angorings- och parkeringsomradets
trafikstruktur behover ses 6ver. En tydlig
trafiklésning, med separerade fléden, ar
nddvéndig for flygplatsens fortsatta utveck-
ling samt for att mojliggdra eventuell framtida
fastighetsutveckling.

Vagsystem

Flygplatsens in- och utfartsvag, Lulviksva-
gen, ansluter till Kallaxvégen (580) som i sin
tur via en rondell ansluter till Alvbrovagen
(616). Fran rondellen leder Alvbrovagen &t
vaster till vag 968 och E4 samt &t Oster till
Lule& centrum via Bergnasbron.

Lulviksvdgen mellan flygplatsen och anlagg-
ningen Nordkalotten saknar redundans.

Busshallplats fér linjetrafiken

Luled kommuns cykelkarta visar lampliga
strak till viktiga malpunkter i kommunen.
Strackan Lulea centrum till flygplatsen
saknar delvis cykelbana vilket medfér cykling
pa tungt trafikerade vagar. Med ett samman-
hallet strdk av cykelvagar fran centrum, samt
bra parkeringsmojlighet péa flygplatsen, kan
andelen cyklande personal och resenérer
antas 6ka.

Kollektivtrafik

Bussférbindelse mellan flygplatsen och
centrala Luled utgors av tva linjer i Luled
Lokaltrafiks ordinarie linjendt med samman-
lagt ca tre avgangar per timme.

Haparanda, Jokkmokk, Alvsbyn och Over-
torned har férbindelse med Luled Airport via
efterfragestyrd trafik med Flygbil.

Fran Lule& busstation, centralt i staden,
utgar det regionala busslinjenitet som drivs
av Lanstrafiken i Norrbotten. De stérsta
strédken i regionen &r mellan Luled och Boden
samt mellan Lule& och Pitea.
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Utveckling av landsideomrédet etapp 2. Grén markering.
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Angdringsvégar till Himta/ldmna till vdnster och buss/taxi till héger

Angoring och parkering

(Nulage se fig. sid 26). Narmast utanfor
terminalen, pé Flygstationsvagen, finns
angoring for taxi drop-off samt av- och
pastigning for buss. Utanfér Flygstations-
vagen finns parkering for rérelsehindrade
och korttidsparkering samt férbokad- och
spontantaxi. Till héger ut fran terminalbygg-
naden finns hyrbilar och avtalsparkering.

Delar av trottoaren utanfor terminalen
upplevs som trang for fotgéngare nar buss
och taxi passerar.

Diverse lastbilar och charterbussar parkerar
ibland pé vagarna kring terminalen vilket
skapar trangsel.

Bilparkering

Flera parkeringsprodukter (hdmta/ldmna,
korttid, Iangtid och avtal) finns, férdelade pa
sju parkeringsomraden. Delar av langtid- och
avtalsparkeringarna har tillgang till varme.
Varmgarage saknas dock.

Behovet av parkeringsplatser antas dka
under planperioden, i takt med passagerar-
tillvaxten, eller sa lange som personbilen ar
det dominerande transportmedlet. Framtida
fordonstyper kan komma att stélla nya och
annorlunda krav pa angoéringsytorna.

Mojlighet att ladda elfordon finns pa ca 80
platser. Snabbladdningsplatser finns pa
infartsvagens hdgra sida. Antalet laddplatser
kommer att behdva byggas ut i takt med
efterfrdgan

Taxi

Ytan for taxi ar for liten. Ofta bildas en lang
k6 med vantande taxibilar ut pa Flygstations-
végen.

Vid férbokad Taxi ska féraren invénta
passagerarna vid biluppstallningen. Endast
passagerare med sarskilda behov far métas
i terminalen.

Hyrbilar

Flera hyrbilsféretag ar etablerade pa flygplat-
sen. Under det narmaste aret planeras en
omflyttning for att samlokalisera hyrbilarna
vid P1. Yta kan déarvid frigbras i terminalen
fér annan verksamhet.

LandS|deutveckI|n% etapp 1

(Se ovre figur sid. 28). Atgarderna i etapp

1 syftar till att pa ett tydligt satt dela upp
trafiken s& att buss och taxi fortsatt anander
Flygstationsvagen ndrmast terminalen och
att personbilar hanvisas till en ny dub-
belriktad vag, Blaa vagen, parallell med
terminalbyggnadens fasad mot landside.
Parkeringsplatser som som forsvinner p& P1
och P3, pa grund av den nya vagen, ersatts
med utdkad yta pa parkering P4.

For att I6sa dagens problem med vén-
tande taxibilar behdvs, i ett tidigt skede av
etapp 1, en taxiremoteyta med tillhérande
framkallningssystem. Taxiremoten samt
uppstallningsyta fér chareterbussar inrattas
i vastra Andan pa Blaa vagen. Rampvagen
kan tillfalligt anvandas innan Bl&a vagen &r
férdigstalld.

Hamta/lamnaparkeringens in- och utfart sker
fran Blaa vagen medan taxiparkeringen har
infart fran Blaa vagen och utfart via Flygsta-
tionsvagen.

Hyrbilskontoren flyttas ut frdn ankomsthallen
i terminalen till en ny egen byggnad vid Blaa
végen och parkering P1/P2.

Landsideutveckling etapp 2

(Se nedre fig. sid. 28). Atgarderna i etapp 2
syftar till att separera lastbilstrafiken till frakt-
omrade och varumottagning frdn personbilar
och kollektivtrafik. En ny vég, Gréna végen,
byggs norr och véster om parkering P7.

| takt med efterfrdgan kan parkering P7
byggas ut och en ny parkering P10 byggas
vaster om Grona vagen.
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Landsideutveckling etapp 3 en utbyggnad av P4. Parkeringen nas via en
(Se fig. sid. 29). Etappen forbereder och forlangning Osterut av Blda végen.
anpassar landsideomradet till en framtida
tagstation pa Norrbottniabanan. En gangfor-
Fopp 2. Ny veo ﬁL bindelse i markplan mellan terminalen och
det framtida stationsldget kan komma att

fraktverksamheten

Jamvag

En ny vag, Rdda vagen, anlaggs mellan
parkeringarna P2, P3, P4 och den framtida
Norrbottniabanan vilket dkar tillgangligheten
till angoéringsytan och verksamheterna pa

== E==3 =

UT F;f7 N . ge:a angdringsytan i en 6stlig och en vastlig den Gstra sidan samt parkering P4.
f el.
Langtid - Etapp 2 , & . .
P10 ( ! Hyrblar e Langtid P4 Beroende pa snabbheten i den tekniska Lands@eutveckhng efter
Langid It [ Kontor fo nyriter Langid Langtid - Etapp 3 utvecklingen av nya fordonstyper och dartill plar}perloden . .
Tairomole - ——) g = — = = < ’ hérande férandringar av gransen mellan (Se fig. sid 32-33). Vid en eventuell storskalig
o |_$T [ Eepms | iy i [ Ev.Phus ] enskilt och kollektivt resande kan ango- utbyggnad av frakverksamheten kommer en
ringsytorna komma att disponeras p olika yta nordvést om platta 11 att tas i ansprak
Hamta/amnarkorti - Angéring = satt. Figuren pa sid. 30 visar ett anvandan- for logistikbyggnader och flygplansuppstall-
] All. Angéring busstaxi busstn - demdnster liknande dagens med taxi och ning.
0= buss pé den ena delen och hdmta/lamna For att omhénderta 6kad lastbilstrafik kom-
] o B med personbil pa den andra. mer vagnatet behdva kompletteras med en
Vid fortsatt 6kning av personbilstrafiken ny vag, Gula vagen.
k [l behdvs fler parkeringsplatser. Etappen visar

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3

Utveckling av landsideomradet etapp 3. R6d markering.

Angdringsyta och tillhérande kérvégar vid Luleéd Airport &r, till skillnad frdn médnga andra flygplatsers hav
av asfalt, vackert inlagda mellan trdden.

Foreslagna atgarder, Landside

Ny vag parallellt med terminalen for tydligare trafikfléde - Etapp 1

Markreservat for taxiremote och charterbussar - Etapp 1

Markreservat for samlokalisering av hyrbilsféretag - Etapp 1

Markreservat for etappvis fler parkeringsplatser - Etapp 1, 2 och 3

Nya vagar for lastbilstrafik till fraktomrade och varumottagning - Etapp 2
Anpassning av vagnatet till en framtida tagstation pa Norrbottniabanan - Etapp 3
Vaderskyddad gangvég till framtida tagstation - Etapp 3

Angoéringsytor mdjliga att anpassa till framtida fordonstyper - Etapp 3

Framtida storskalig utbyggnad av fraktverksamheten - Efter planperioden
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fraktverksamheten
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Fraktverksamhet

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3
Efter planperoden

Lulea Airport

Vision - Landside efter planperioden
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Utveckling pa Lulea Airport

Kortfattad beskrivning av planférslaget.

Flygplatsens intresseomrade
Terminalutbyggnad

Utbyggd yta for uppstéllningsplatser
Nya avisningsplatser

Extra plats fér nattuppstéalining

Utokad fraktverksamhet i etapp 2

Utokad fraktverksamhet efter planperioden
Utvecklat vagnat fér angoring

Nya parkeringsplatser

Mojligt lage for framtida jarnvagsstation
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