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Swedavia

Swedavia AB ar ett helagt statligt aktiebolag
med 2 800 anstillda, varav ca 120 arbetar pa
Umead Airport.

Swedavia driver och utvecklar de tio flyg-
platser som regeringen pekat ut som det
nationella basutbudet:

Kiruna Airport

Luled Airport

Umea Airport

Are Ostersund Airport
Stockholm Arlanda Airport
Bromma Stockholm Airport
Visby Airport

Ronneby Airport

Malmé Airport

Goteborg Landvetter Airport

Totalt reste 37,5 miljoner passagerare via
Swedavias flygplatser under 2015. Samtliga
tio flygplatser ar certifierade av Airport Car-
bon Accreditation enligt hdgsta standard fér
klimatarbete. Av 22 certifierade flygplatser i
Europa drivs tio av Swedavia.

Vision
"Tillsammans fér vi vdrlden ndrmare”
Swedavias uppdrag ar att 4ga, driva och

utveckla flygplatser. Tillsammans bildar
flygplatserna ett natverk som knyter sam-
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man Sveriges regioner, samtidigt som de
ocksa &r en bro till och fran varlden utanfor.
Swedavia dger samtliga flygplatser forutom
Ronneby Airport och Lule& Airport, vid vilka
Swedavia ansvarar fér kommersiell flygtrafik.
Swedavias vision &r "Tillsammans for vi
vérlden narmare”. Det innebér att Swedavia
ska bidra till att géra flygresandet och fraki-
transporterna - regionalt, men ocksa till och
frn Sverige — sé lattillgangliga, effektiva och
attraktiva som mdjligt.

Affarsidé

*Vi pd Swedavia ska skapa mervérde f6r
vdra kunder genom attraktiva flygplatser
och tillgénglighet. Tillsammans med véra
partners utvecklar vi stédndigt var affar”

Masterplaner

Swedavias Masterplaner ar vagledande
dokument som beskriver var och hur olika
verksamheter p& Swedavias flygplatser kan
utvecklas pa mycket lang sikt. En Masterplan
identifierar flygplatsomradets framtida behov
samt visar visionart hur flygplatserna kan
mota dessa behov med fokus pa rumslig
utformning. Planerna innehaller inte bin-
dande ataganden frdn Swedavia utan ar en
del av en planeringsprocess som successivt
detaljeras genom férdjupade utredningar och
samverkan med andra aktorer.

Sid. 16-17, 18-19, 20-21: BAU Byran for Arkitektur & Urbanism

Swedavia Master Planning 2017-02-22

Detta dokument &r en Executive Version av Umed Airport Masterplan. Dokumentet &r en revision av
Umea Masterplan Executive Version 2015 (som &ar baserad pa Masterplan fran 2012 och ombyggnads-
projekt 2012-2014), kompletterad med text och idéskiss till fastighetsutveckling.



Forord

Umead Airport ar Vasterbottens ledande flygplats och har i sitt upptagningsomrade &ven en
stor del av norra Vésternorrland. Flygplatsen har med sin placering i Norrland i allm&nhet
och narheten till Umea i synnerhet, en helt avgbérande betydelse for s&aval Vasterbottens och
Vasternorrlands 1an som Umed Regionens utveckling.

Vi skapar forutsattningar for framtida héllbara och effektiva kommunikationer fér narings-
liv, forskning och utveckling, studier, besdksnaring, kulturliv, slakt- och vanturism samt
posttransporter.

| ljuset av regionens geografiska lage och en alltmer globaliserad varld kommer Umeé
Airports betydelse for tillgénglighet att stéarkas allt mer, ur bade ett regionalt och ett nationellt
perspektiv.

Prognoserna pekar pa en fortsatt stark utveckling av flygtrafiken, avsaknaden av reella alter-
nativ for resande Gver langre avstand, tillsammans med regionens starka engagemang i Umea
Airports utveckling visar betydelsen av Umed Airport och flygplatsens fortsatta utveckling for
att méta framtida behov av tillgénglighet.

Samhallets infrastrukturplanering med byggandet av Botniabanan och omdragningen av E4
och E12 till att passera flygplatsen och kommande projekt med Norr Botniabanan knyter ihop
Umea Airport med andra kommunikationsslag, vilket ytterligare okar flygplatsens upptag-
ningsomrade och starker var roll som intermodalt resecenter.

Syftet med denna Masterplan &r att med utgangspunkt fran regionens tillvaxtstrategi beskriva
hur flygplatsen ska kunna utvecklas till att omhénderta 1,6 miljoner resenérer. Planen beskri-
ver dversiktligt framtida markanvéndning och flygplatsens succesiva utbyggnadsmadjligheter
for de narmasta trettio aren. Planen kommer kontinuerligt att stdmmas av mot marknadens
och regionens utveckling, nya regelkrav och ekonomiska férutséttningar.

Med flygplatsens framtida expansion foljer ett ansvar att vaxa hallbart, inte minst med tanke
pa att flygplatsen ligger s ndra Umed centrum. Vi ska fortsatta att utveckla flygplatsen med
effektivitet och tillgénglighet i fokus, samtidigt som vi tar ansvar for att véxa héllbart och
minimera miljokonsekvenserna.

Bengt-Ove Lindgren
Flygplatschef
Umeé Airport







Planeringsforutsattningar

Umea Airport

Norrlandsmetropolen Umeé vaxer som
kunskapsnav och administrativt centrum.
Stadens citynéra och l4ttillgangliga flygplats
bidrar till regionens positiva utveckling och
tillvaxt. Flygplatsen har under 30 &r haft en
stark passagerarutveckling da invanarna

i regionen gor fler flygresor per person &n
riksgenomsnittet.

Drygt 90% av trafiken vid Umea Airport

ar inrikestrafik. Resterande del utgérs av
chartertrafik, i huvudsak inom Europa.
Trafikverket har pekat ut Umed Airport som
riksintresse for kommunikation.

Umea kommun

Kommunens &versikisplan antogs 1998.
Foérdjupade dversiktsplaner har antagits for
stadens framtida centrala tillvaxtomrade och
On som ligger i anslutning till flygplatsen.

Befolkningstillvixten vantas fortsétta vilket
gor att det planeras fér 200 000 invanare
till &r 2050. Flygplatsen bidrar med plane-
ringsunderlag till kommunens arbete med
oversiktplaner.

Omgivande infrastruktur
Botniabanan, Adalsbanan och jarnvagen
langs Norrlandskusten knyter samman
tatorter mellan Umed och Sundsvall. Snabb
tagtrafik minskar restiden och underléttar
pendling.

Utfall / Prognos, miljoner arspassagerare
Prognos, hég, miljoner arspassagerare

Utfall / Prognos, antal arsrorelser? 3

Prognos, hog, arsrorelser?®

Utfall / Prognos rorelser frakt, post + tomflyg®

'Langtidsprognos 2015-02-17 (Kélla: Swedavia)
3Varje start eller landning &r en flygrérelse

I Umed har Botniabanan gett underlag till ett
nytt resecentrum, Umed Ostra. En ny jérnvag
till Luled, Norrbotniabanan, planeras till &r
2030.

Anlaggning av en ny 30 km lang ringled for
vag E4 och E12 runt Umed pagar.

Utveckling
Swedavias nationella prognoser pekar
pa fortsatt stark utveckling, framst for
utrikesresande.

Umea Airport har de senaste fem &ren dven
haft en stor passagerardkning pa inrikesre-
sor. Okningen bedéms fortsitta d& regionala
forutsattningar sarskiljer Umea Airport fran
Swedavia som helhet genom:

e En kraftigt vdxande och ung befolkning

e  Ett geografiskt isolerat lAge med svagare
konkurrens fran andra transportslag

e Botniabanans invigning 2011 som ger
flygplatsen ett 6kat upptagningsomrade

e Att en stor andel utrikesresor inleds med
en inrikesresa via Stockholm

Masterplanen tar hojd for ca 1,3 miljoner
passagerare och en rérelsevolym péa ca
16 100 rorelser per ar.

Enligt géllande volymantagande intraffar
detta omkring ar 2045.

Sveriges nordligaste postsorteringsterminal
finns p4 Umed Airport. Antalet fraktrérelser
beddms ligga konstant under innevarande
planperiod.

1,05 1,1 1,2 1,3
1,2 1,4 1,6

14582 15000 15600 16 100
15400 16800 18000
3000 3100 3200 3400

2Totalt linjefart och charter inkl frakt, post och tomflyg
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Terminalutveckling

Utgangslage Terminal

2014 var Umea Europas kulturhuvudstad.
Infér kulturhuvudstadsaret genomférdes
en om- och tillbyggnad av Umea Airports
terminal som en anpassning till de senaste
arens passagerartillvaxt.

Syftet med ombyggnationen har frdmst varit
att 6ka flygplatsens kapacitet fér incheck-
ning, bagagehantering, sdkerhetskontroll
och férbattra ankomstflédet. Utdver detta
har utrymme for att méjliggéra kommersiell
utveckling skapats.

Ombyggnationen av flygplatsen ger dven en
mdjlighet att héja flygplatsens och regionens
profil. Projektet som omfattat 61 miljoner
SEK har medfinansierats av Ume& Kommun
och Region Vésterbotten.

| ombyggnationen har ledord som vélkom-
nande, genuint norrlandskt och futuristiskt
styrt designen. Det har resulterat i en
terminal av 6ppna ytor med dar av inredning i
modern design och éverraskande inslag fran
den vasterbottniska hemsléjden.

Exteriort har terminalen fatt en ny entré och
generdsa glasytor som suddar ut grédnsen
mellan ute och inne.

For att forbattra passagerarfléden i termina-
len har avgangs- och ankomsthallar 6ppnats
upp och byggts samman med en tillbyggnad.
Hjartat i den nya terminalbyggnaden &r en
samlingsplats med kombinerad servering
och information som knyter ihop invindiga
floden mellan entré, avgdende och ankom-
mande passagerare.

Flygplatsen har nu tre bagageband
fér ankommande passagerare vilket
beddms motsvara behovet under hela
prognosperioden.

Om- och tillbyggnaden av terminalen har gett
Umea Airport mojlighet att hantera samtidiga
inrikes-, Schengen- och Non Schengen-
ankomster. Den nya terminalen invigdes den
25 mars 2014.

Terminalutveckling mot

1,3 miljoner arspassagerare
Terminalombyggnaden har skapat stérre ytor
fér dagens passagerarfléden men &r inte
tillracklig for langsiktigt antagen passage-
rartillvaxt. | Umeas masterplan har ett 6vre
plan pa terminalbyggnaden pekats ut som
I6sningen for att klara av de prognostiserade
passagerarsiffrorna.

Dagens gateyta rymmer max ca 450 perso-
ner vilket tangeras under peakférhallanden.
For att sdkra framtidens kapacitetsbehov
fodras mer gateyta.

Ett 6vre plan berdknas tillfora tillracklig yta
fér att hantera en passagerarutveckling mot-
svarande hégprognos masterplan. Det ger
aven mojligheter for kommersiella verksam-
heter pa flygplatsen i utékad serveringsyta,
restaurang samt butiksyta.

Foreslaget 6vre plan behdvs for att kunna
omhénderta peakproblematiken och den
starka passagerarutvecklingen.

Dagens sdkerhetskontroll har tre linor och
begransad kdyta. For att kunna omhéanderta
tillvaxten behdéver flygplatsen bygga en
sdkerhetskontroll med utrymme for fyra till
fem linor.

Flygplatsen har idag sex bagdrop fér tre
samtidiga avgangar. Behovet for 1,3 miljoner
arspassagerare sdkras genom att utoka till
atta bagdrop, dér alla &r Self Service Bagage
Drop.

1 050 500 14 660 Projektering ny 6vre vaning i passage- 2018
rarterminal inkl. fyra bryggor
1 066 200 14 610 Om- och tillbyggnad av &vre plan i 2019-2020

passagerarterminal
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Utveckling pa Airside

Bansystemets utformning samt taxibanor
och andra anlaggningar framgar av kart-
bilden pa sid 4.

Flygplatsens bansystem
Flygplatsen har en start- och landningsbana
som bendmns 14 respektive 32. Banan &r 2302
meter lang och 45 meter bred, banskuldror ar
cirka 3,5 meter breda och strakytan ar 2422 x
300 meter. Bantrdsklarna ligger drygt 7 meter
respektive 5 meter 6ver havet.

Flygplatsens referenskod ar 4C vilket innebar
att reguljar trafik kan bedrivas med flygplan
med vingspannvidd under 36 meter. Storre
flygplan som idag trafikerar flygplatsen kan
med medgivna undantag géra ett begrénsat
antal landningar. Pa flygplatsen finns tre
belagda taxibanor som ansluter rullbanan vid
stationsplattan: TWY B (18 m), TWY C (23 m
samt TWY D (7,5m).

Flygplatsen har med dagens utformning

en beréknad kapacitet pa mellan 14 och 16
rérelser per timme, vilket beddms motsvara ca
17 000 rorelser per ar. Begransning finns i nula-
get pa plattan och antalet uppstaliningsplatser.
Rullbanans kapacitet begransas aven av
nuvarande bansystem och kan 6kas avsevart
med en parallell taxibana.

Aven om dagens bankonfiguration anses klara
trafikdkningen upp mot 1,3 miljoner arspas-
sagerare, bor planering for en parallell taxibana
goras da efterfrdgan narmar sig den teoretiska
kapaciteten. Enligt gallande huvudprognos blir
detta aktuellt forst efter 2045. Om trafiktill-
vaxten sker i enlighet med hdégprognosen
behdver planeringen startas i tid fér att
férdigstalla taxibanan innan 2035.

Storre flygplanstyper for att n& charterdesti-
nationer utanfér Europa behdver en langre
bana som minskar eventuella prestanda-
begransningar. For att ha méjlighet att bygga
en start-extension i framtiden reserveras i
masterplanen mark fér en banférlangning vid
b&da bananderna.

Med kommande regelverket (EASA) finns risk
att bansystemet klassat som referenskod 4C
inte kan anvandas av charterflygplan med kod
E. EASA-konsekvenser for bansystemet kan
vara att:

e  Befintliga skuldror kan behdva breddas
upp till 7,5 m pa vardera sidan banan.

e Vandyta for Kod E-plan eller vandslinga
kan behdva anldggas om rullbanans
bredd inte blir tillracklig foér en 180°-svang.
Framtida I8sning ar en parallell taxibana.

e Befintliga taxibanors kurvor kan behdva
breddas vid TWY C.

Flygtrafikledning och luftrums-

kontroll

Umea Airport flygledartorn byggdes ar 1961.
Lokalerna beddms med dagens regelverk
récka for den prognostiserade trafikutveck-
lingen men tornet &r 1agt och anses &ven
alderdomligt.

En nyligen genomférd siktstudie visar att
tornfunktionen maste atgardas om ett dvre
plan byggs pa terminalen.

Flygplansuppstallning
Flygplatsen har sex uppstéliningsplatser,
varav fem fér kod C. Pa en av platserna kan
ett flygplan med kod D stéllas upp. Pa plat-
tans norra del finns dven tva platser for sméa
flygplan och vid behov for helikopter.

Flygplatsen har idag begrénsningar i upp-
stallningsplatser och plattan belastas hart
nattetid nér nattuppstéllda flygplan anvénder
s gott som samtliga existerande platser.
Den prognostiserade trafikutvecklingen visar
pa behov av ytterligare 2-4 uppstéllnings-
platser fér att kunna omhanderta 1,3 miljoner
arspassagerare.

| planforslaget foreslas att fyra nya brygg-
anslutningar byggs via det féreslagna dvre
planet i passagerarterminalen, vilket mdjlig-
gor en fortatning av dagens befintliga platser.
Fortatningen innebar push-back men nagra
platser kan behallas som power-out.

| n&sta etapp kan en till tva nya uppstall-
ningsplatser (plats 9-10) byggas sydost om
stationsplattan.

De tre existerande uppstéliningsplatserna
pa postplattan anses kunna hantera den
posttrafik som férvéntas.

Flygplansservice

| flygplatsens sddra del finns ett hangar-
omréade for allménflyg och i norra delen

en hangar fér ambulans- och taxiflyg.
Sjofartsverket stationerar sedan 2012 en
raddningshelikopter i hangar pa Umeéa
Airport. Planer fér en utveckling av hangar-
verksamhet ar inte aktuella. Markreservation
fér anldggning av nya hangarer har gjorts foér
eventuella framtida behov.

Flygplansavisning

Avisning sker idag vid uppstéallningsplatserna
pa plattan samt vid postterminalen. Avis-
ningsbehovet bér 6ka med 6kad trafik under
planperioden och flygplatsens behov &r tva
avisningsfordon samt redundans.
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Flygbransle

Flygplanen tankas idag mobilt vid uppstall-
ningsplatserna via tankbil. Den invallade
bransledepan ar lokaliserad vid driftom-
radet. | anslutning till tankanlaggningen
har markyta reserverats pd landside for att
underlatta leverans av branslen.

Fordonsbransle

Fordonsbransle &r samlokaliserat med
flygbrénslet. Flygplatsen kommer fram till
ar 2020 6verga till biobranslen f6r PSB och
andra tunga airsidefordon. Ovriga fordon
kommer att vara eldrivna i enlighet med
Swedavias miljomal om noll CO, utslapp till
ar 2020.

Brand- och raddningstjanst

| samband med ombyggnationen av termi-
nalen har utrymmet i tidigare brandgarage
tagits i ansprak i terminalen. Ett nytt och
battre placerat brandgarage har uppférts vid
sddra delen av plattan under 2013.

Driftomrade

Driftomradet som innehaller verkstad, garage
for fordon och forrad ar bra lokaliserat i
anslutning till stationsplattan. | samband
med terminalombyggnaden har befintlig
driftsyta inomhus minskat. Det finns idag ett

stort behov av fler varma ytor fér lagring av
félt- och rampfordon samt évrig utrustning
och material vintertid. | planforslaget har
omraden som kan disponeras efter behov
av ny infrastruktur reserveras séder om
terminalutvecklingsomraden.

Tekniska anlaggningar /
férsorjning

Flygplatsens farskvatten &r fran det kom-
munala farskvattennétet. Ingdngen for
farskvatten gar till brandstationen och leds
darifran till resten av flygplatsen. Flyg-
platsens spillvatten leds till ett kommunalt
reningsverk. Till spillvattennétet &r totalt elva
oljeavskiljare anslutna.

Flygplatsens kraftférsérjning anses ha till-
récklig kapacitet for att tillgodose kommande
behov. Befintliga reservaggregat har under
2013 sammankopplats med styrsystem for
att klara parallelldrift vid 6kad belastning.

Uppvarmning av flygplatsens byggnader
sker i huvudsak genom groén fjarrvarme
och anlaggningen har aven tillrécklig ka-
pacitet fér att koppla ev. nya byggnader till
fjarrvarmenatet.

Flygplatsen arbetar av milj¢skal &ven med
olika utredningar for att forse flygplatsen
med energi fran alven som ett komplement
till befintlig kraftférsoérjning.

1 080 800 14 710 Fortatning av uppstallningsplatser for 2017-2019
Okning av stands fran 5 till 8
1 067 200 14 520 Push-backutrustning 2017
Nytt varmgarage pa driftomradet 2019
Okande andel biobrénsle fér flygplat- 2017-2019
sens fordonspark (beroende av mark-
nadstillgang)
Ev. behov av EASA-anpassning fér Kod 2019-2027
E trafik: vandyta, skuldra, breddning
taxikurvor
1166 400 15 090 Ny uppstéaliningsplats fér kod C (plats 9) 2027
— totalt 9 platser
1198 500 15 280 Banférlangning, start-extension 2030-2040
1198 500 >15 280 Parallell taxibana (eventuellt bara delvis)*  2030-2040

*Om trafiktillvéxten sker i enlighet med hégprognosen behéver bankapaciteten ékas innan 2030.
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Umea Airport
Vision






»
g

-
ol

Nulage, terminalbyggnad, gatuplan

] _..

‘nm-.._"-r“] —E# ll'r

-1 -'"_'ll =
- ﬂ'

Nulédge, entré, gatuplan Nulédge, busshéllplats med laddning av elbussar

14



Utveckling pa Landside

Vid tillbyggnaden av terminalen har Umea
Airports entré getts ett tydligt och mer val-
komnande intryck med sin réda inramning.

Arbetet med att forbéttra flygplastens ser-
vice och utrymme for att mota resendrernas
behov dven pa landside bor fortsatta i takt
med resendrstillvaxten.

Infartsvag

Umea Airport samarbetar idag med Umed
kommun och Trafikverket kring anldggningen
av ny infartsvag fran E12 till flygplatsens
entré. Den nya trafikldsningen behovs for att
sarskilja den privata och hyrbilstrafiken fran
angoring for taxi och flygbussar via befintlig
infart.

Ny infart till Statoils tankanlaggning dis-
kuteras ocksa i markdispositionen kring
flygplatsen.

Angoring och parkering
Angoringsytorna fér buss och taxi ligger
idag i direkt anslutning till terminalens entré.
Framfér terminalen finns &ven parkeringsytor
for resendrer samt avtalskunder (hyrbilar).
Parkeringen har nyligen utékats med ca 100
terminalnéra platser.

D& huvuddelen av flygplatsens resenarer
reser med bil eller taxi férvantas behovet av
parkeringsplatser 6ka i takt med passage-
rartillvéxten. En vaderskyddad gang foreslas
mellan langtidparkeringen och terminalen.

Totalt sett har Umed Airport idag ca 1000
P-platser. Behovet bedéms uppga till ca
1300 platser fér 1,3 miljoner arsresenéarer.

Antal Antal
passagerare rérelser

P-platser — utékning och ev. omlokali-

sering

Atgardsbehov, Landside

Markomradet kring flygplatsen begrénsas av
ett vattendrag och Umed kommun méanar om
att tillganglig mark nyttjas optimalt. Brist pa
tillganglig mark kan medféra ett behov av att
maximera parkeringsmajligheterna pé nuva-
rande ytor. Detta kan ske exempelvis med
P-hus i tva eller flera vaningar. Eventuellt kan
en kontorsvaning byggas ovanpa P-huset.

| samband med utbyggnaden av terminal och
entré under 2012-2014 har angdringsytor for
taxi, bilparkering, buss och cykel utvidgats.

Det citynéra laget innebdr att ett flertal
resendrer och anstallda cyklar till och fran
flygplatsen. Planer finns pa att férlanga
cykelvagen mellan Umea och flygplatsen ut
till Obbola. Totalt har Umed Airport ca 140
vaderskyddade parkeringsplatser for cyklar.

Inom ramen for projektet Green Citizens of
Europe har ett vinterskyddat cykelgarage for
16 platser med forvaringsskap byggts under
2013.

Kollektivtrafik

Umead Airport har en tydlig méalséattning
att jobba aktivt med miljéfragor bl. a. for
att minska marktransporternas bidrag till
vaxthuseffekten.

| angoéringen vid Umea Airports flygbussar
finns en av tva snabbladdningsstationer

for de eldrivna flygbussarna. Cirka 10% av
passagerarna dker med flygbuss till och fran
flygplatsen.

Ungefar ar

2017-2020

Vaderskydd mellan langtidsparkering

och terminal

15
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Fastighetsutveckling

Utvecklingen pé landside tar fasta p4 att
utnyttja redan genomférda investeringar
samt att vidareutveckla de kommersiella
satsningarna pa kontor och hotell vid Airport
City-omradet.

Pa langre sikt kommer dven kommersiell
expansion av utvecklingsomradet vaster om
rullbanan att ske.

Kommersiell utveckling

Den langsiktiga planeringen syftar till att
peka ut utvecklingsomraden i kommersiellt
intressanta lagen utan att negativt paverka
majligheten att utveckla flygplatsens ope-
rativa funktioner. De omraden som i forsta
hand avses ar Airport City samt Swedavias
utvecklingsomrade vaster om rullbanan.
Kommersiella satsningar riktar sig till foretag
som bidrar till och/eller kan dra nytta av de

fléden som finns pa flygplatsen i form av
passagerare, besdkare, anstéllda, flygplan
och gods.

Flygplatsen har ett ndra samarbete med
Umea kommuns plan och byggnadskontor.
Umea kommun har detaljplanelagt omraden
i omedelbar anslutning till flygplatsen med
syfte att utveckla naromradet mot ett Airport
City.

Swedavia och Umea flygplats satsar pa att
fortsatta tatt samarbete med Ume& Kommun
for att planera och utveckla omradet kring
flygplatsen, sdsom Airport City och omradet
vaster om rullbanan, pa basta majliga satt
fér alla parter. Det ar viktigt att Swedavia
och flygplatsen tidigt i planeringsstadiet
involverar Umed kommun i framtagandet av
flygplatsens utvecklingsplaner.

1 Station Botniabanan

2 Kommunens planerade stadsutveckling
pa On

3 Mgjlighet for kollektivtrafik mellan

flygplatsen och tagstationen, t.ex. i form
av linbana

4 Expanderad flygplatsterminal

5 Omrade for terminalnara fastighetsut-
veckling - Airport City

6 Kommunens fastighetsutveckling pa
alvens strand - Kajmagasinen

7 Madjlig expansion av flygfrakt- och
hangaromradet

8 Nytt / flyttat driftsomrade

9 Tva mojliga lokaliseringer av allméanflyg
och flygklubb

10 Handelsomradet / IKEA

11 Kommunens mdjliga framtida stadtsut-
vecvkling (handel, logistik, lattindustri,
tillverkning, m.m.)

12 Swedavias mdjliga framtida
fastighetsutveckling

13 Befintlig Gokartbana

14 Mojlig korridor f6r &ndrad dragning av
E12 véster om rullbanan
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Vision - méjlighet for fastighetsutveckling pa Landside \. .
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Airport City-omrédet En etappvis utveckling stéller krav pa

De centralt belagna markytorna vid Airport planeringen av omrédet géllande funktionen
City anses ha en stor potential for kom- pa végnat och gang- och cykelvagar. Aven
mersiella satsningar i form av kontors- och gestaltningen maste beaktas sa att omradet

hotellverksamhet. | det terminalnara omradet ~ UPPIeVs ha en sammanhéngande struktur
4r antalet manniskor i rorelse som stérst. En efter respektive etapputbyggnad. Swedavias

okad nyttjandegrad av marken kan leda till Gestaltningsprogram beskriver arkitekto-
ett behov av nya trafik- och infrastrukturlds- niska och estetiska varden som utvecklingen

ningar. Avsikten ar att utveckla detta omrade ska ta hojd for.
etappvis innan utveckling sker vaster om
rullbanan.

1 Terminalexpansion

2 Modjlig vidare expansion av gater utdver
1,3 miljoner passagerare

3 Ungefar placering av nytt/flyttat
driftsomrade

4 Maéjlig kontorsutvecking - tomtstorlek ca.
55 x 55 m (motsv. plats fér 130 bilar om
markparkering)

5 P-dack 3-plan (ca. 400 bilar) med kontor
eller hotell ovanpa

6 Taxiangdring

7 Ytrymme f6r ev. framtida kollektivtrafik
(t.ex. hallplats linbanesystem)

8 Glasad lankhall mellan terminal och
hotell, kan innehélla café, restaurant,
butiker, m.m.

9 Buss- och privatbilsang6ring (drop-off)
10 Cykelgarage

11 Hotell

12 Kontor pa P-dack, kopplat till hotell

13 P-déck ca. 700 bilar i fyra plan

14 Mojlig kontorsutveckling (utbildning,
forskning, latt tillverkning, forsaljning);
tomtstorlek ca. 80 x 55m (motsv. plats
fér ca. 190 bilar om markparkering)

15 Mojlig kvartersgréns vid framtida
fastighetsutveckling

16 “Landart” skylt till Umed Airport
17 Restaurang

18 Alvkajen med méjlig taxibét till centrum

19 Kajmagasinen: verksamhetshus i 1-3
vaningar

20 Parkering p& mark mellan hus

21 Méjlighet fér linbana mot On och
Botniabanan

19
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Swedavia AB

Umea Airport
904 22 Umea
info@umeaairport.se



