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1. VERKSAMHETSBESKRIVNING OCH FORANDRINGAR SOM SKETT UNDER
ARET

Tillsynsmyndighet &r lansstyrelsen i Jamtland. Swedavia AB &r ett statligt bolag som driver
verksamheten vid Are Ostersund Airport. Swedavias uppgift som flygplatshéllare &r att driva
och utveckla Are Ostersund Airport, med tillhérande verksamhet pé ett hallbart och effektivt
sétt. Detta for att tillgodose regionens, medborgarnas och néringslivets behov av
tillganglighet. Swedavia har verksamhetsansvaret for den yttre miljon, flygsakerheten och
luftfartsskyddet. Flygplatschefen &r juridiskt ansvarig for miljéfragor.

Are Ostersund Airport ar en kommunikationsanlaggning av riksintresse. Med anledning av
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, som tradde i kraft 1 juni 2015,
har Trafikverket, 2016-03-04, beslutat om revidering av influensomradet med avseende pa
flygbuller.

Flygplatsen ar lokaliserad pé& Froson, 8,3 km vaster om Ostersunds tatort, pa fastigheten
Kungsgarden 5:4. Flygplatsen har en rullbana med en langd av 2 500 m och en bredd pa 45 m.
Rullbanan har beteckningarna 12 och 30. Vid flygplatsen bedrivs flygplatsverksamhet som
innefattar start och landning av flygplan, passagerar- och terminalservice, drift- och underhall
av landningsbana, parkeringsytor, teknisk utrustning och fastigheter. Swedavia utfér dven
falthallning och tjanster at flygbolag som t.ex. tankning av flygplan, lossning och lastning av
flygplan, passagerarservice, avisning samt ansvarar for driften av bilparkering, tvatthallar och
fordonsverkstad. Swedavia skater all snérojning pa land- och airside. Stadning utfors av egen
personal bortsett fran stadning av personalutrymmen som skots av extern aktor ca 4 timmar i
veckan.

Branslehantering sker pa olika platser pa land- och airside. Swedavia saljer bensin till
biluthyrningsforetagen och HVO100 till Air BP. I Gvrigt ar det bransle som forvaras pa
flygplatsen for egen konsumtion och Swedavia ansvarar for underhall och kontroll av
cisterner. Tillstand till hantering av flygbransle innehas av Air BP. Reservkraften skots av
SAAB pa uppdrag av Swedavia. Flygtrafikledningen skots av LFV pa uppdrag av Swedavia.
Den brandévningsplats som finns pa flygplatsen togs i drift 2013/14 och anvénds bara av
Swedavias egen raddningstjanst for brandévningar.

Flygplatsen tillampar modellen Basic Airport, vilket innebé&r att en medarbetare i huvudsak
har 3-4 kompetenser och arbetar integrerat mellan olika arbetsuppgifter. Kompetenserna kan
vara brandman, maskinforare i falthallningen, sakerhetskontrollant, passagerarservice och
flygplanstankare. Personalen ar uppdelad pa 4 skift.

Pa flygplatsen verkar ca 20 stycken foretag bl. a. flygbolag, flygtrafikledning, speditorer,
fraktbolag, biluthyrningsforetag, taxibolag, bussforetag, restaurangforetag, tull och polis.
Totalt arbetar cirka 120 personer pa flygplatsen, varav Swedavia hade 80 arsanstallda, ar
2018. Olika typer av avtal finns med ovanstaende aktorer, sasom hyres-, licens- eller
verksamhetsavtal. Detta for att kunna styra &ven dessa processer och aktiviteter.

Fastighetens totala areal r pd 525 ha varav 235 ha ar produktiv skogsmark, 32 ha ar
impediment — vat- myrmarker och liknande. 32 ha ar aker- och betesmark och av den arealen
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ar ca 23 ha utarrenderat. Darutdver ar 6vrig areal inne pa airside 225 ha. Byggnadsbestandet
bestar av terminalbyggnad, ett brandgarage, samt byggnader for garage, ramptjénst,
falthallning, verkstad, biltvatt, elforsorjning, flygtrafikledning mm. Swedavia hyr en fastighet
av Froso Park, dar fordonsverkstad och tvatthall for alla Swedavias fordon inryms.
Flygplatsen hyr ocksa ut en biltvatthall till de biluthyrningsforetag som &ar verksamma pa
flygplatsen. Har ansvarar Swedavia for avfallshantering, skotsel och drift av oljeavskiljare.
Huvuddelen av flygverksamheten sker under dagtid och bestar av inrikes linjefart och charter,
utrikes charter, allméanflyg och militart flyg.

Are Ostersund Airport &r sedan maj 2012, certifierad enligt ISO 14 001:2015. Flygplatsen &r
ocksa certifierad pa den hogsta nivan, 3+, inom den internationella klimatméarkningen ACA
sedan 7 ar tillbaka.

Samverkanstraff med lansstyrelsen, Ostersunds kommun och Krokoms kommun for 2018,
genomfordes den 20 feb 2019. Vid denna tr&ff redovisade flygplatsen hur verksamheten
forandrats, genomforda aktiviteter under det gangna aret, samt vad som planeras framover.

2. TILLSTANDSGIVEN VERKSAMHET

Miljodomstolen har lamnat Swedavia tillstand enligt miljébalken till verksamhet vid Are
Ostersund Airport inom fastigheten Ostersund Kungsgarden 5:1 (numera 5:4) omfattande
hogst 19 260 flygrorelser per ar, varav 19 110 i civil luftfart (dock hogst 11 260 flygrorelser
med tunga flygplan) och 150 flygrorelser i militér luftfart.

Tillstdndet innefattar ocksa ratt for Swedavia att, vid férekommande behov, utfora och ta i
drift féljande om-, ny- och tillboyggnader; Terminalbyggnaden, uppstéliningsplatser, parkering
och anslutningsvagar, utbyggnad for parkering, tvatt, service och underhall av egna fordon
samt brandévningsplats.

3. FAKTISK VERKSAMHET 2018

I linjetrafik och charter var det 3 904 landningar, d.v.s. 7 808 rorelser. | tabellerna nedan
redovisas antalet landningar samt passagerare under aren 2014 till 2018. Inrikes fanns under
aret operatorerna SAS, AlIS och BRA. De vanligaste flygplanstyperna har varit Boeing 737-
600, -700, -800, Airbus 320, ATR 72, RJ 100, CRJ-900 och Jetstream 32. Under 2018 har
inkommande chartertrafik till Are Ostersund Airport kommit med EasyJet frn London och
Kopenhamn, Bristol tillkom strax fore arsskiftet. Utgaende Charter har avgatt till Mallorca,
Kanariedarna, Kroatien, Bulgarien och destinationer i Grekland.
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Tabell 1 Landningar vid Are Ostersund Airport 2014-2018
Ar Antal landningar
Linjefart och charter Taxi-, Totalt Férandring
allmanflyg, jamfort foreg ar
aerial work, m
fl
Inrikes Utrikes
2014 3618 149 1248 5015 +26 %
2015 3792 102 1314 5208 +4%
2016 3855 76 1567 5498 +5,6 %
2017 3758 151 1649 5558 +1,1%
2018 3754 150 1469 5373 -34%
Tabell 2 Antal passagerare vid Are Ostersund Airport 2014-2018
Ar Passagerare
Utrikes Inrikes Totalt Forandring
2014 26 168 434 552 460 720 +13 %
2015 20 696 444 500 465 196 +1%
2016 12 392 483 342 495 734 +6,6 %
2017 24 296 506 687 530 983 +7,1 %
2018 30875 481 111 511 986 -37%

4. VERKSAMHETENS PAVERKAN PA MILJON OCH MANNISKORS HALSA

Verksamheten vid Are Ostersund Airport kan paverka miljén och méanniskors hélsa pa olika
sétt bl.a. genom utslapp till luft, vatten, mark, férbrukning av &ndliga naturresurser samt
storningar genom buller. Verksamheten genererar dven avfall samt farligt avfall.

Are Ostersund Airport har féljande miljoaspekter. Utifran dessa har vissa utsetts vara
betydande miljoaspekter, for vilka mal och aktiviteter finns formulerade for verksamheten:
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Utslapp till luft kommer fran flygtrafiken, servicefordon pa flygplatsen, brandévningar,
hanteringsforluster vid tankning av flygplan och fordon, provkdrning och drift av reservkraft.
Utslappen bestar framst av koldioxid (CO2), kolvaten (HC), kvaveoxider (NOx) och koloxid
(CO). Dessa amnen bidrar till vaxthuseffekten, forsurning, ar halsoskadliga samt paverkar
halten marknéra ozon.

Utslapp till mark och vatten kommer framst fran halkbekampning av rullbana, taxibanor och
plattor, avisning av flygplan och anvandning av tvétthallar. Utslappen bestar huvudsakligen av
urea och glykol, som i forsta hand har en godande effekt samt ar syreférbrukande vid
nedbrytning. Aven olja och tungmetaller kan forekomma i utslapp till vatten.

Avfall och farligt avfall uppkommer i verksamheten. Avfall skickas till energianvandning
samt materialatervinnig och kommer fran flygplanen och verksamheterna pa flygplatsomradet.
Fran verkstader och garage uppkommer aven farligt avfall i form av spilloljor, slam fran
oljeavskiljare och kemikalierester.

Forbrukning av naturresurser forekommer i verksamheten, framst i form av anvéndning av
energi, forbranning av fossila branslen, men dven genom anvéandning av sand, urea och
glykol.

5. GALLANDE BESLUT OCH VILLKOR FOR VERKSAMHETEN

5.1. Beslut

Det nu gallande miljctillstandet enligt 9 kap 68§ miljcbalken, for verksamheten meddelades av
miljodomstolen vid Ostersunds Tingsratt genom dom 2008-11-13 (mal nr M 1786-07). Efter
overklagande meddelade Miljooverdomstolen dom 2009-11-03, (mal nr M 9889-08). Aven
Miljooverdomstolens dom overklagades. Hogsta Domstolen beslutade 2010-12-01 (mal nr T
5542-09) att inte meddela provningstillstand. Swedavia anmélde till lansstyrelsen 2010-12-09
att flygplatsen ville ta tillstAndet i ansprak fran den 1 januari 2011. Detta gjordes ocksa den 1
januari 2011.

5.2. Géllande villkor, samt atgarder som vidtagits for att uppfylla dessa

1. Om inte annat framgar av 6vriga villkor ska anlaggningen och verksamheten, inbegripet
atgarder for att minska utslapp och storningar i omgivningen, utformas och bedrivas i
huvudsaklig dverensstammelse med vad s6kanden uppgivit i ansékningshandlingarna eller i
ovrigt atagit sig i malet.

Villkoret omh&ndertas: Ett dvergripande villkor som omhéndertas i instruktioner, rutiner och
checklistor som finns i flygplatsens miljoledningssystem samt genom kontrollprogrammet.

Uppfdljning av villkoret: Inga forelagganden har meddelats fran tillsynsmyndigheten. Inga
allvarliga miljéavvikelser har noterats under aret.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret &r uppfylit.
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2. Landningar ska foretradesvis ske pd bana 12 och starter ska foretradesvis ske pé bana 30
under foérutsattning att flygsdkerheten inte dventyras.

Villkoret omhandertas: Rutin finns i ANS Lokala Drifthandbok, som flygtrafikledningen
jobbar efter. Har beskrivs att starter och landningar ska ske i enlighet med villkoret sa lange
inte flygsakerheten aventyras.

Uppfdljning av villkoret: Swedavia Flygakustik gor uppfoljning av alla starter och landningar
som gjorts under aret. For detta anvands flygvagsuppfoljningssystemet ANOMS.

Villkorsuppfyllnad: Under aret har 62 % av landningarna skett pa bana 12, vilket ar en 6kning
jamfort med foregaende ar. 58 % av starterna har skett pa bana 30 vilket &r en minskning
jamfort med foregaende ar. Det ar huvudsakligen véader och vindar som styr banférdelningen.
Villkoret ar uppfyllt. Se vidare under kap om buller.

3. Upphévt (MOD 091103).

4. Bostader for permanentboende samt vard- och undervisningslokaler som vid berékning av
bulleromraden utomhus exponeras for FBN 60 dB(A) eller mer ska bullerisoleras i skalig
omfattning efter samrad med tillsynsmyndigheten och fastighetsagaren. Malet med &tgérderna
ska vara att flygbullernivan FBN inomhus inte dverstiger 30 dB(A) och att den maximala
ljudnivan i bostader nattetid samt i lokaler som anvands nattetid inte dverstiger 45 dB(A).

Villkoret omhandertas: Flygplatsen forsoker vara aktiv i samband med planer och bygglov
och bevakar att inte ndgon ny bebyggelse etableras inom de bullerkurvor som utarbetades i
samband med tillstandsprévningen. Nar det galler influensomradet for buller som faststallts
for Riksintresset Are Ostersund Airport, s& har Trafikverket, 2016-03-04, beslutat om
revidering av influensomradet med hansyn till flygbuller. Detta till f6ljd av den nya
forordningen (2015:216)om trafikbuller vid bostader. Swedavia bevakar ocksa att de nya krav
som géller for omgivningsbuller féljs i samband med planering och byggande.

Uppf6ljning av villkoret: Nagra permanentbostader, vard- eller undervisningslokaler
finns inte inom det omrade som utomhus exponeras for FBN 60 dB(A) eller mer.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt

5. Uppsamling av avisningsmedel for flygplan ska ske med stor omsorg och med §vfte att
efterstrava en hog uppsamlingsgrad i nu installerade uppsamlingsanordningar (MOD 091103).

Villkoret omhandertas: Lokala rutiner och checklistor finns for uppsugning och
omhandertagande av glykolspill fran uppstallningsplattan.

Uppf6ljning av villkoret: Uppsamlingen av glykol har fungerat val under aret och nagra
awvikelser eller incidenter kring hanteringen har inte noterats.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret &r uppfylit.
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6. Allt spillvatten fran verkstéader, tvatthallar och liknande utrymmen dar avloppsvattnet kan
bli fororenat av olja ska behandlas i oljeavskiljare innan det leds vidare till det kommunala

spillvattennétet.

Villkoret omh&ndertas: Samtliga utrymmen som avses i villkoret &r forsedda med
oljeavskiljare. Instruktioner och rutiner finns for tomning och skoétsel av oljeavskiljare. Vid
ny- eller ombyggnad beaktas alltid att detta villkor efterlevs.

Uppféljning av villkoret: Alla avlopp fran utrymmen dar oljeféroreningar kan forekomma, ar
anslutna till oljeavskiljare innan avledning till spillvattennatet. Samtliga avskiljare téms och
kontrolleras 2 ggr/ar. Detta journalfors. Under 2018 har tomningar gjorts vid 2 tillféllen, i
enlighet med kommunens krav.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt.
7. Tankar for lagring av drivmedel och andra miljéfarliga &mnen ska vara invallade med en

invallad volym motsvarande__den storsta tankens volym plus 10 % av 6vriga — inom samma
omréde — tankars volym (MOD 091103).

Villkoret omhandertas: Samtliga cisterner och lagringsplatser for drivmedel och andra
miljofarliga &mnen ar invallade i enlighet med villkoret. Aven lagring av andra miljofarliga
amnen sasom kemikalier, oljor, urea och glykol forvaras invallade pa sadant satt att villkoret
uppfylls. Instruktioner och rutiner for forvaring av drivmedel och kemikalier finns, liksom
rutiner for kontroll av férvaringsutrymmen och cisterner.

Uppféljning av villkoret: Regelbundna kontroller genomfors av forvaringen, av flygplatsens
forestandare for hantering av brandfarlig vara. Kontrollerna journalfors. Detta kontrolleras
ocksa vid interna revisioner och egenkontroll.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt.
8. Swedavia ska utarbeta en handlingsplan med forslag till &tgarder betréffande anvandning av

miljoklassade fordon och branslen vid egna transporter i verksamheten. Swedavia ska darefter
i miljorapporten till tillsynsmyndigheten redovisa genomférandet av handlingsplanen.

Villkoret omhandertas: En handlingsplan for utbyten av fordon och 6vergang till férnybara
drivmedel finns uppréttad. Utvecklingen pa omradet gar valdigt fort och planen uppdateras
regelbundet.

Uppfdljning av villkoret: Swedavia har en branslestrategi som sager att Are Ostersund Airport
ska kopa in elbilar till personbilar och latta fordon sa langt det ar méjligt. Det finns &ven en
utbytesplan for latta respektive tunga fordon. Under 2018 har utbyten av ett antal dieseldrivna
fordon skett, mot nya mer bréansleeffektiva fordon. Den nu aktuella planen redovisas i bilaga 2
till detta dokument. Fran borjan av 2017 kors samtliga dieselfordon pa HVO100. For tillfallet
pagar inventering av mindre redskap och maskiner for en évergang till fornybara branslen.
Aven utbyte till HVO100 i reservkraften utreds internt. Under 2018 lyckades flygplatsen byta
ut de flesta redskapen, i dagslaget kvarstar endast ett fatal redskap och friktionshilar som
forvantas bytas ut under 2019.
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Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt

9. Ett kontrollprogram ska finnas som medger en tillrackligt saker kontroll av att
verksamheten bedrivs inom givna foreskrifter och villkor till skydd for manniskors hélsa och
miljon. Programmet ska dven innefatta undersokning av harrbestandet i Lovtorpsbécken och
hur detta paverkas av utslapp till vatten frin verksamheten.

Villkoret omhandertas: Ett reviderat kontrollprogram godkéandes av lansstyrelsen i april 2018.

Uppfdljning av villkoret: Under varen 2012 och 2014 har undersokningar av harrbestandet i
Lovtorpshacken genomforts. Resultatet fran undersékningarna har redovisats till lansstyrelsen
i rapport. Nasta undersokning av harrbestandet planeras till maj 2019.

Provtagningar och kontroller har under 2018, utforts i enlighet med kontrollprogrammet.
Utvarderade resultat fran dessa, samt dvriga uppgifter redovisas senare i denna rapport.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt.

6. ANMALNINGSARENDEN UNDER 2018

Under 2018 har en anmélan gjorts till lansstyrelsen.

2018-06-26  Anmalan om permanent plats for upplaggning och mellanlagring av massor pa
Are Ostersund Airport
Léansstyrelsen godkande anmélan 2019-02-04.

Are Ostersund Airport har inte ndgra andra géllande beslut enligt miljobalken.

7. AGARDER SOM HAR VIDTAGITS UNDER ARET FOR ATT SAKRA DRIFT
OCH KONTROLLFUNKTIONER

I april 2018 var det en extern ACA-revision pa flygplatsen. Certifikatet fornyades och nasta
revision sker 2021.

Samtliga oljeavskiljare har tomts och kontrollerats enligt intern rutin och kommunens
riktlinjer, 2 ggr under aret. Funktionstest av larm har genomforts och dar filter finns, har dessa
kontrollerats, rengjorts och/eller bytts ut. Kontroller och test finns dokumenterade.
Flygplatsen har dock inte Klarat av att uppfylla kommunens riktlinjer kring besiktning av
oljeavskiljare vart 5:e ar. Flygplatsen har nu tagit kontakt med Lundstams som genomfor
besiktningarna och kommit dverens om att Lundstams ska fdlja upp och genomfora
besiktningarna var 5e ar med start varen 2019.
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8. ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV EVENTUELLA
DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR MM

Inga storre olyckor eller driftstorningar med miljopaverkan, har rapporterats under 2018.
Under aret har 18 handelser rapporterats i avvikelsesystemet QOMS, som miljoavvikelser.
Spill har samlats upp och omhéndertagits som farligt avfall. Nagon olja har aldrig natt mark
eller vatten. Ett par avvikelser &r fortfarande 6ppna da utredningarna inte ar fardigstallda an.

Flygplatsen jobbar hart med att alla handelser och avvikelser ska rapporteras in i vart
avvikelsesystem, for att vi ska kunna forbattra var verksamhet. Under 2017 och 2018 arbetade
flygplatsen aktivt med att 6ka rapporteringen och forbattra orsaksanalysen av avvikelserna.
Detta arbete tros ha lett till den stora 6kningen av avvikelser mot foregaende ar. Flygplatsen
ser 6kningen som en positiv trend da det &r en béattre spegling av verkligheten ute i
verksamheten. Miljochef maste alltid granska och godkanna en miljoavvikelse innan den far
stangas.

9. ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT MINSKA
VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV ENERGI OCH RAVAROR

9.1 Vidtagna atgarder

Swedavia har stort fokus pa energibesparande atgéarder och att minska foretagets
klimatpaverkan. Sedan 2005 ar Swedavia klimatneutralt. Det innebér att foretaget arbetar
malmedvetet och strategiskt med att minska klimatpaverkan. Sedan lange finns malet om0 i
utslapp av fossil CO2 fran egen verksamhet ar 2020. De utslapp som i dagslaget uppstar i
verksamheten, kompenseras genom att Swedavia koper andelar i godkanda projekt utomlands,
som bidrar till en sdnkning av koldioxidutsldppen i motsvarande grad. Are Ostersund Airport
har for 2018 klarat det interna CO2-malet med god marginal.

Are Ostersund Airport har i 6 ar varit certifierade p& hogsta nivén, 3+ enligt ACA, som ar en
internationell klimatméarkning som foljer en sérskild standard. Under 2018 genomfdrdes
extern revision och certifikatet fornyades. Ett ”Carbon Footprint” beréknas &rligen och skickas
in till WSP i London for granskning. Arbetet med ACA har bidragit till att klimatfragorna ar i
fokus pa flygplatsen. De olika delarna innebér att kartlaggningen av utslapp och forbrukningar
har fatt ett stort fokus, liksom minskningen av utsldppen. Det har ocksa inneburit att Swedavia
har okat sitt engagemang bland aktorer pa och utanfor flygplatsen i miljo- och klimatfragor.
For att l&sa mer om certifieringen, se http://www.airportcarbonaccreditation.org/.

Pa flygplatsen arbetar en lokal energigrupp med stéd fran Swedavia Energi. Gruppen har
moten och avstamningar ca 4 ggr/ar. Flygplatsen jobbar medvetet med atgarder som
framkommit i samband med energikartldggningen som gjordes 2016.

Atgarder och aktiviteter planeras och prioriteras i gruppen for att minska anvandningen av
energi och resurser. Flygplatsen avsatter medel varje ar for energibesparande atgarder. Under
2018 har man arbetat for att foljande energibesparande atgarder ska kunna genomforas;
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* Ny LED-belysning i expeditionshall

* Inventering av lysrorarmaturer i ramp-/falthallningsbyggnad, for att paborja byte till
LED-armaturer och med rérelse/narvarokontroll.

+  Energioptimering; utredning kring vad kan goras for att spara energi i flygledartornet

» Elplintar vid uppstallningsplattan, uppgradering av elcentralerna for att sakra
stromforsorjningen till flygplanen.

» Flaktmotorutbyte till EC-motor i ventilationsaggregat och i byggnad terminal.

Péborjat byte av belysning till LED-armaturer, utomhus runt terminalen (undertak)

Are Ostersund Airport anvinder enbart vindkraftsel och fjarrvarme &r nu installerat i alla
byggnader. Fran 1 jan 2014 koper flygplatsen helt klimatneutral fjarrvarme fran Jamtkraft.

Swedavia forsoker pa olika satt att engagera andra aktorer pa flygplatsen i klimat- och
miljoarbetet. Via avtal, ’Husmoten” och personliga besok forsoker Swedavia att paverka
andra aktorer och fa igéng ett samarbete kring klimat- och héllbarhetsfragor. Aven vid
uppfoljning av att avtal foljs, sa har Swedavia en majlighet att paverka andra aktorer att agera
pa ett mer hallbart satt.

Flygplatsen ar delaktig och engagerad i initiativ for att vaxla tjansteresor fran fossila flygresor
till fossilfria. P slutet av aret arbetade man tatt tillsammans med Jamtkraft runt upphandling
av Bio Jet med syftet att erbjuda naringsliv och offentlig sektor en enklare mojlighet flyga mer
klimatsmart. Arbetet med att samla aktdrer och naringsliv for att na ut och fa kraft i initiativet
kommer att fortséatta under 2019

Swedavia har upphandlat bioflygbransle for alla anstélldas tjansteresor, dven under 2018. Det
blev manga positiva reaktioner fran allmanhet, foretag och regionen pa detta. Nu gar arbetet
vidare med att fa fler, bade privatpersoner och foretag, att valja bioflygbransle till sina
flygresor. En okad efterfragan leder i sin tur till 6kat intresse for produktion av branslet, vilket
ar nodvandigt for en klimatomstallning av flyget.

Swedavia ar medlem i den ekonomiska féreningen Fly Green Fund, som ska bidra till att
efterfragan av fornybart flygbransle skyndas pa. De jobbar ocksa for att det ska etableras en
storskalig produktion av bioflygbransle i Sverige eller Norden.

Are Ostersund Airport har gjort en avsiktsforklaring och deltar i Klimatradet fér Jamtlands
lan. Flygplatschefen deltar i Regionens Transportutvecklingsrad och kontakter tas med
néringsliv och offentliga aktorer for att informera om den nya méjligheten.

Utbildning i sparsam kdrning for tunga fordon fortsatter. Det finns 2 personer som &r
utbildade instruktorer i sparsam korning for tunga fordon. Dessa &r utbildare for de personer
som kor tunga fordon pa flygplatsen. Nu finns ocksa en webbaserad teorietisk utbildning i
sparsam korning som alla anstallda ska genomga.

LFV har tillsammans med Swedavia gjort en miljdanalys av flygtrafiken vid Are Ostersund
Airport. Syftet har varit att se hur flygtrafikledningen kan paverka CO2-utslappen fran
flygtrafiken. Rapporten fardigstalldes i december 2016 och Are Ostersund var en
“pilotflygplats” for en ny metodik. Det har kommit fram 5 forslag till atgarder for att minska
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CO2-utslappen och Swedavia har arbetat med atgarderna under 2018 men ingen
implementering har &nnu kunnat ske.

9.2 Forbrukning av el, fjarrvarme och vatten

I tabell 3, redovisas forbrukningen av el, fjarrvarme och vatten. Forbrukningen av el har
fortsatt att minska och under aret var minskningen cirka 1 %. Fjarrvarmeforbrukningen har
Okat med 2 % och vattenforbrukningen har 6kat med 3 %, under 2018.

Tabell 3 Forbrukning av el, fjarrvarme och vatten 2014-2018

Forbrukning 2014 2015 2016 2017 2018

Elforbrukning, 2 485 2274 2047 1928 1904
MWh

Fjarrvarme, 1471 1617 1755 1704 1738
MWh
Vatten, m’ 5675 5325 5917 4 895 5037

*Byggnader pa f d F4-sidan, som inte raknats med i Swedavias forbrukning tidigare. Fordonsverkstaden inkluderas, tvatthallen
exkluderas (hyrs ut)

**| siffran ingar samtliga byggnader och brandvattenreservoar pa terminalsidan. Tidigare ar har endast terminalbyggnaden
redovisats.

9.3 Bransleférbrukning
I tabell 4 och 5 nedan redovisas brénsleférbrukning i den egna verksamheten for fordonsdrift,
brandévningar och reservkraft, samt den méangd flygbransle som har hanterats pa flygplatsen.

Totala forbrukningen av dieselbréansle har okat jamfort med féregaende ar. Det bransle som
anvands ar dock till nastan 100 % HVO100. Under 2018 har det varit manga extrema
vadersituationer i borjan av aret, med underkylt regn och temperaturer nara O grader. Under
hosten/vintern 2018 har det istallet varit mycket sn att hantera. Det har inneburit att fordon
och redskap for snordjning och halkbekdmpning har anvants flitigt.

Dieselforbrukningen till reservkraften har legat pa ungefar samma niva som 2017. Har
anvands fortfarande traditionell diesel, men flygplatsen har undersokt méjligheterna till utbyte
mot HVO100 och fatt godkant for detta fran en av tva leverantorer for reservkraftsaggregaten.
Godkannande kravs for att garantierna fortfarande ska gélla. Bensinforbrukningen har legat pa
ungefar samma niva som 2017.
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Tabell 4 Forbrukning av branslen i egen verksamhet 2014-2018

Parameter 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Bensin 95 (m°) 75 6,6 7.1 5,1 5,0
Diesel MK1 (m®) 959 | 1053 | 934 | 04 0
Diesel HV0100 (m®) 46,7 | 138,3 | 166,9
Jet-Al (M%) 0 0 0 0 0
Branddévningar

Diesel MK1 (m®) 0 0 0 0 0
Branddévningar

Sekundol till 1,05 | 0,75 | 54 23 | 1,31

brandévningar (m®)

Gasol till branddvningar 0,04 | 0,008 | 0,02 0,01 0,01
(ton)

Diesel till drift/provdrift 2,1 1,9 3,5 3,4 4,2
av reservkraftsaggregat

(m?)

Tabell 5 Hantering av flygbranslen 2014-2018

Parameter 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018
Jet-Al (m°) 2845 | 1431 | 2540 | 3885 | 4279
Jet-Al (M), 51,5 0
biodrivmedel

Avgas 100-LL (m%) 18,5 19,6 48 5,7 8,6

Hanteringen av Jet A1 har okat under aret. Det beror pa att den storsta kunden pa flygplatsen
tankar mer jamfort med foregaende ar.

Hanteringen av Avgas 100 — LL har 6kat mot féregaende ar. Avgas 100 LL, &r ett bransle som
huvudsakligen anvands av sma privatflygplan. Okningen under 2018 beror pé att Swedavia
salde vidare avgas 100 — LL till slackningen av sommarens stora skogsbrander.
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10. ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER | VERKSAMHETEN

Swedavia har sedan flera ar tillbaka en koncerngemensam kemikaliegrupp. Ett av gruppens
uppdrag ar att verka for att méngden farliga kemiska dmnen i verksamheten minskar. Samtliga
kemiska produkter ska miljobedémas innan de tas in i verksamheten. Produkterna registreras
darefter i ett gemensamt centralt kemikalieinformationssystem, som alla anstallda har tillgang
till via dator. Har finns SDB, skyddsblad och all annan tdnkbar information kring hantering.
Riskbedomning av alla kemikalier fran arbetsmiljosynpunkt har gjorts. Pa varje avdelning dar
kemikalier hanteras finns en ansvarig person.

Den centrala Kemikaliegruppen jobbar med att samordna inkdp av kemikalier och att ta fram
listor inom olika verksamhetsomraden pa produkter som ska véljas av bestallare ute i
verksamheten. Det har t ex gjorts inom stadomradet, fordonstvatt och smérjmedel till fordon.

Kemikaliegruppen och flygplatsen jobbar med att minska antalet produkter som ar “unika” pa
négon flygplats. Under 2018 minskades antalet “unika” produkter (som endast finns pa Are
Ostersund av Swedavias flygplatser) med 18 % mot foregaende ar.

Information om inkdp och hantering av kemikalier gors vid personaltraffar och i
miljoutbildningen. Centrala rutiner fér hantering, inkdp och foérvaring finns upprattade.
Kemikalieanvandningen inventerats pa samtliga avdelningar minst en gang per ar.

10.1. Forbrukning av kemiska produkter

Den arliga forbrukningen av anvanda kemikalier finns redovisat i det
kemikalieinformationssystem som finns for flygplatsen och hela Swedavia. Systemet kops in
fran Intersolia och heter IChemistry.

10.2. Brandévningar

Under 2013 fardigstélldes den nya brandévningsplatsen. Bara den del dar Sekundol 85
anvands som évningsbransle har tagits i drift. Sekundol ar ett till 100 % fornyelsebart
ovningsbransle och bestar till huvuddelen av etanol. For att starta branden pa
ovningsmodulen, maste gasol anvandas for s.k. ”pilotliga”. Som slickmedel har endast vatten
anvants. Rutiner och kontrollistor for dvningsverksamheten finns i miljoledningssystemet.
Forbrukningen av évningsbranslen dokumenteras manadsvis och redovisas i miljérapporten.

10.3. Halkbekéampning av rullbanan

Swedavia anvander i mojligaste man mekanisk bearbetning, sopning och blasning, for
halkbekampning av banan. Sand och urea anvands da vaderforhallandena ar sadana att den
mekaniska behandlingen inte racker till for att uppratthalla flygsékerheten. Personalen jobbar
aktivt for att halla goda bromsvérden pa banan, vilket ar ett absolut krav fran
flygsékerhetssynpunkt, men med sa lag ureaanvandning som ar mojligt. Viktigt att komma
ihdg ar att anvandningen av urea ar mycket vaderberoende. Flygbolagskunden Easy Jet har
hogre krav pa bromsvarden an andra bolag som trafikerar flygplatsen, vilket har bidragit till
ungefér 10 % av den 6kade anvandningen av urea under 2018. Resterande del av dkningen
beror pa véaderforhallandena dar underkylt regn och Ianga perioder av temperaturer runt noll
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grader kraver stora mangder urea. Att sanda hjalper endast for att fa upp friktionsvardena men
tar inte bort isen i dessa vaderforhallanden. Flygplatsen arbetar aktivt med EasyJet for att
anpassa deras krav mot de krav som exempelvis SAS sétter avseende bromsvarden och pa satt
minska ureaanvandning.

Den forbrukade urean gar ut i dagvattensystemet eller perkolerar genom marken langs
rullbanan, mot grundvattenytan. Dagvattnet fran banan leds via dagvattenbrunnar vidare till
diken som bl. a passerar Glasattflon innan det rinner vidare mot Storsjon via Lovtorpsbacken.
Under aret har sand anvants for halkbekampning av taxibanor och uppstéllningsplattan for
flygplan. Det finns en sérskild bil for att kunna lagga ut varm sand pa taxibanan och
uppstallningsplattor. Sand anvands aven for halkbekampning av gangbanor, parkeringar m.m.
inom flygplatsomradet.

I nedanstaende figur 1 redovisas ureaférbrukningen mellan aren 2014-2018. Den langsiktiga
trenden har varit sjunkande sedan LFV/Swedavia 6vertog driften av flygplatsen fran
forsvarsmakten ar 2006. Under 2018 var vaderférhallandena ungefar desamma som under
foregaende ar och forklarar att urean ar pa ungefar samma niva med en marginell minskning
sedan 2017.

Ureaforbrukning
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100 a Ton
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40
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o

2014 2015 2016 2017 2018

Figur 1 Ureaforbrukning 2014-2018
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Tabell 6 Arsférbrukning av @mnen for halkbekdmpning och avisning 2014-2018

Parameter/Ar 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Sand (ton) 54 143 190 223 89
Urea (ton) 16 113 145 175 174
Glykol typ I (m®)* 526 | 50,7 | 61,8 | 721 | 97,2
Glykol typ Il (m°) 15,7 | 188 | 21,9 | 205 | 275
10.4. Avisning

For avisning av flygplan anvéands en avisningsviatska huvudsakligen bestaende av
monopropylenglykol (C3H802) och vatten. Glykolen forekommer i tva olika typer, Typ 1 och
Typ 2. Skillnaden mellan dessa bestar framst i olika viskositet och vidhaftningsformaga. Typ
1 &r den dominerande typen, mer léttflytande och med lag vidhaftning. Den anvands for att ta
bort isbelaggning. Typ 2 &r mer geléartad och har en hog vidhaftningsformaga. Den anvéands
mer i forebyggande syfte for att forhindra isbildning pa flygplan och vingar. Nar typ 1
anvands gar spillet lattare att samla upp eftersom det rinner av latt, medan typ 2 inte ger sa
mycket spill pa plattan eftersom det mesta sitter kvar pa flygplanet.

Under 2018 6kade forbrukningen av glykol typ 1 och typ 2 mot féregaende ar. Anvandningen
ar helt beroende av vaderforhallanden och aven har marks att det har varit extrema
vaderforhallanden under aret. Det ar befalhavaren ombord pa flygplanet som beslutar om
avisning ska goras av flygplanet fore start.

Avisning sker pa uppstallningsplattan och spill samlas upp med en sugbil direkt efter
flygplanets avgang. Numera har flygplatsen 2 stycken sugbilar for att kunna vara effektivare i
uppsamlingen, samt att klara ev driftavbrott battre. Glykol och snéslask/vatten tippas dérefter i
en betongficka, som ar forsedd med varmeslingor for att sndn ska smalta. Glykolvattnet
avleds direkt till kommunens spillvattennét via oljeavskiljare. Detta efter 6nskemal fran
kommunen om att fa glykolvattnet levererat till reningsverket via ledningen. Det innebéar
minskade transporter fran flygplatsen.

Det dagvatten som inte kan samlas upp med sugbilen och som innehaller glykolrester, leds
sedan tidigare, via Aco-drainrannor at sydost, till oljeavskiljare och vidare till kommunens
spillvattennat vintertid. Sommartid avleds regnvatten fran plattan till dagvatten. Nya
motorstyrda ventiler har installerats, sa att omkopplingen kan ske snabbt vid videromslag
och da avisning sker/inte sker.

! Glykol &r normalt blandat med vatten t.ex. &r typ | 80 % glykol och 20 % vatten. Typ Il &r blandat 50/50.
For att berékna hur mycket glykol som férbrukats réknas all glykol om till 100 % glykol.

Sida 17 (34)



Mall: [Kategori]

H Dokumenttyp Datum Dokument-ID
SwedaVIa Rapport 2019-03-27 SWED-245552837-1

AI rports Enhet Sekretess Version
Avre Ostersund Airport Publikt {_UlVersionString}
Uppréttad av Dokumentagare Referens
Cecilia Ostlund Peter Fahlén [Referens]

11. AVFALL FRAN VERKSAMHETEN OCH ATGARDER FOR ATT MINSKA
VOLYMEN AVFALL OCH DESS MILJOFARLIGHET

Swedavia arbetar kontinuerligt med att férbattra hanteringen av det avfall som alstras pa
flygplatsen genom att:

Oka andelen avfall som gar till atervinning
Minska mangden avfall

Minska mangden avfall till deponi

Inte blanda olika avfallsslag

Omhanderta allt farligt avfall

Flygplatsen har en langtgaende avfallssortering. Swedavia har interna mal och nyckeltal kring
avfallshanteringen.

Bréannbart avfall ar en stor andel av avfallet som lamnar flygplatsen och detta kommer till stor
del fran flygplanen. Diskussioner pagar med flygbolagen kring majligheterna till sortering
ombord i kabinen och under 2018 pabdrjades sorteringen pa BRA med pant. De varierande
volymerna av brannbart avfall mellan aren kan bero pa att den stora komprimatorn som finns
pa flygplatsen bara toms ca 4-5 ggr/ar. En tomning fore eller efter arsskiftet kan darfor
innebara att det blir stora variationer mellan aren.

Andelen avfall som gatt till atervinning har 6kat nagot mot féregaende ar. Fraktionen papper
har 6kat markant mot foregaende ar, en stor skillnad mot 2017 ar att Swedavia tecknade ett
avtal med expressen/DI med daglig leverans med start 2018.

Andelen metallskrot varierar stort mellan aren och det paverkar ocksa andelen
atervinningsmaterial mycket, eftersom det handlar om stora mangder.

I tabell 7-8 och figur 2, nedan redovisas de fraktioner som gatt till materialatervinning, samt
ovrigt avfall.

Under 2018 har insamling av returburkar och flaskor fortsatt pa flygplatsen och har gatt
valdigt bra. Det &r ett samarbete med Returpack och Léakare utan Grénser. Den pant som
genereras av insamlade flaskor och burkar skénks till Ldkare Utan Grénser.
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Tabell 7, Material till atervinning i ton, 2014-2018

Fraktion/Ar | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Papper 25,0 7,6 75 1,9 59
Wellpapp 3,8 1,6 47 3,8 2,3
Glas 34 3,1 3,6 4.3 41
Komposterbart| 1,4 1,1 0,7 0,8 1,6
Hardplast 0,5 0,2 0,3 1 0,9
Metallforp 04 0,1 0,2 0,2 1,7
Metallskrot 17,2 1,6 3,6 8,3 7,1
Totalt 51,6 154 | 20,6 | 20,3 | 23,6

Atervinningsmaterial

60

m Metallskrot

Metallférp

m Hardplast

m Komposterbart
EGlas

m Wellpapp

B Papper

2014 2015 2016 2017 2018

Figur 2, Material till atervinning, i ton, 2014-2018

Sida 19 (34)



Mall: [Kategori]

Swedavia
Airports

Dokumenttyp
Rapport

Enhet

Avre Ostersund Airport

Uppréttad av

Cecilia Ostlund

Datum

2019-03-27

Sekretess
Publikt

Dokumentagare
Peter Fahlén

Dokument-ID
SWED-245552837-1

Version
{_UlVersionString}

Referens
[Referens]

Tabell 8, Ovrigt avfall, matt i ton, 2014-2018

Fraktion/Ar 2014 2015 2016 2017 2018
Brénnbart 29,9 38,9 38,7 33,6 39,3
Osorterat indavf 0,02 1,14 0,08 0,04 3,9
Tra 94 1,3 2,6 31 10,4
Fettavskiljare 1,9 3,5 3 4 0
Slam, pumpst 0 2 0 4,3 6,3
Deponi 0,01 0 0,04 0 0,44
Totalt 41,23 46,84 44,42 45,04 60,34

Det farliga avfallet fran flygplatsen, kallsorteras och forvaras i flygplatsens miljostation, som
ar invallad i sin helhet. Avfallet hdmtas av Lundstams varje kvartal eller efter bestallning.
Tomning och kontroll av samtliga olje- och fettavskiljare har utforts av Lundstams, 2 ggr

under 2018.

| tabell 9, redovisas typ och volym av farligt avfall som transporterats bort fran flygplatsen

mellan aren 2014-2018.

Tabell 9 Farligt avfall inkl. OA-slam i ton 2014-2018

Fraktion/Ar 2014 2015 2016 2017 2018
Aerosoler, sprayburkar 0 0,007 0,041 0 0,042
Annat oljehaltigt avfall 1,079 0,892 1,008 2,366 29,81
Avfall 64,94 48,14 61,18 75,15 35,4
sandfang/grusranna/oljeavskiljare

Batterier, bly (Pb) 0,47 1,27 0,9 1,83 1,49
Elektronik 1,305 0,78 0,57 3,14 1,18
Fargburkar 0,074 0,154 0,005 0,07
Glykolrester 149,7 0,22 0 0,64 0,23
Glodlampor 0 0 0,014 0,004 0,03
Lysror 0,102 0,128 0,034 0,074 0,03
Lagenergilampor 0 0 0,044 0,013 0,03
Ldsningsmedel, spillbrénsle 0 0 1,03 0,98 0,24
Olje- och brénslefilter 0,063 0,28 0,19 0,17 0,26
Oljehaltigt avfall fran 0 0 0 0 0,2
cisternrengdring

Spill/avfallsolja 1,8 2,02 0,005 5,03 25
Ovrigt farligt avfall (specificera) 0,152 9,45 10,63 13,02 13,43

Sida 20 (34)




Mall: [Kategori]

H Dokumenttyp Datum Dokument-ID
SwedaVIa Rapport 2019-03-27 SWED-245552837-1

AI rports Enhet Sekretess Version
Avre Ostersund Airport Publikt {_UlVersionString}
Uppréttad av Dokumentagare Referens
Cecilia Ostlund Peter Fahlén [Referens]

12. AGARDER FOR ATT MINSKA RISKER SOM KAN GE UPPHOV TILL
OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS HALSA

Inom Swedavia finns en webbaserad miljéutbildning, som numera ska goras vartannat ar av
all personal. Utdver denna finns en lokal miljéutbildning, som behandlar flygplatsens
miljovillkor, miljéaspekter, kontrollprogram och miljéberedskap. All personal ska genomfdra
dessa utbildningar och dokumentation gors av vilka som genomfort utbildningarna. Nya
utbildningsdagar genomfors arligen for att nyanstalld fast och intermittent anstélld personal
ska fa nodvandig utbildning.

Under aret har miljéinformation internt kommunicerats vid personalméten, veckobrev,
“tavelmoéten”, skiftledarmoten, TV-skdrm i fikarummet, flygplatsens ledningsgrupp, operativt
forum samt vid andra typer av moten.

For att informera om flygplatsens miljéarbete finns miljdinformation pa flygplatsens hemsida.
Dels specifik information om Are Ostersund Airport, men &ven allmén information om flygets
miljopaverkan. Hemsidan uppdateras regelbundet, https://www.swedavia.se/ostersund/.

For externa aktorer pa flygplatsen finns dven en hemsida http://www.swedavia.net/are-
ostersund dar regler och bestammelser som galler pa flygplatsen publiceras.

Riksintressepreciseringen for Are Ostersunds Airport fardigstilldes 2011 och éverlimnades
fran Trafikverket till lansstyrelsen for tillampning. 1 juni 2015 kom en ny forordning,
forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostader, som innebar att en revidering av
bullerberakningarna for riksintressets influensomrade beh6vde goras. Swedavia Konsult,
flygakustik gjorde nya berékningar och kurvor. Trafikverket beslutade 2016-03-04, om
revidering av influensomradet med hansyn till flygbuller.

Innan en investering genomfors, ska alltid en miljo- och energibeddmning av projektet géras,
enligt en modell som utarbetats centralt inom Swedavia. Denna beddmning maste vara
godkand innan investeringen kan godkéannas. Det ar ett satt att fokusera pa miljoaspekter,
miljomal, interna miljokrav och miljobalkens allmanna hansynsregler i ett tidigt skede i
investeringsprocessen.

Externt kommuniceras miljoarbetet bl. a via skyltar, info pa TV-skarmar, personliga moten,
extern hemsida, tidningsartiklar, deltagande i olika moten, arrangemang och seminarier, samt
traffar med Gvriga aktorer pa flygplatsen, i kommunen och regionen.

12.1. Risker och rutiner for riskhantering

Enligt flygplatsens miljéledningssystem finns faststéllda rutiner for hur miljoriskerna ska
dokumenteras och varderas. Numera ingar miljorisker aven i flygpaltsens totala risklista.
Varderingen av miljoriskerna ses 6ver en gang per kvartal, och miljéberedskapsplanen
uppdateras en gang/ar.
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Lokalt finns det en rutin for miljo- och kemlarm, for att tydliggéra ansvaret pa flygplatsen, vid
eventuella olyckor. Vi jobbar hela tiden med forbattringar och i utbildningen av brandstyrkan
ingar aven miljoberedskapsévningar.

13. SAMMANFATTNING AV RESULTATEN FRAN MATNINGAR,
BERAKNINGAR ELLER ANDRA UNDERSOKNINGAR

Nedan féljer en redovisning av utférda undersokningar och kontroller som gjorts under aret.

13.1. Buller, flygvagar och flygplanstyper

Transportstyrelsen godkande den 18 augusti 2009, det forslag till nya flygvéagar som
upprattats for flygplatsen. Anmalan gjordes till 1ansstyrelsen och dessa flygvagar har tillampas
fran den 10 januari 2010.

Flygtrafikledningen styr enligt rutin i sin lokala drifthandbok flygtrafiken sa att landningar
huvudsakligen ska ske pa bana 12 och starter pa bana 30. Detta under forutsattning att det ar
god bromsverkan pa rullbanan, max 5 knops medvind och att flygsakerheten inte dventyras.

Andelen landningar och starter som férekommit i respektive banriktning redovisas i tabell 10
och 11, nedan. Landningar pa bana 12 har 6kat nagot under aret och da har landningar bana 30
minskat. Starterna fran flygplatsen har fordelat sig pa 58 % pa bana 30 och 42 % pa bana 12,
vilket ar pa ung samma niva som tidigare. Valet av bana avgors huvudsakligen av vindarna
och radande vader.

Tabell 10 Start bana 12, landning bana 30 — flygrorelser sydost om flygplatsen (mot
Ostersund)

2014 2015 2016 2017 | 2018
% % % % %
Start bana 50 37 39 40 42
12
Landning 32 46 43 41 38
bana 30
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Tabell 11 Start bana 30, landning bana 12 — flygrérelser nordvast om flygplatsen (mot
Storsjoflaket)
2014 2015 2016 2017 2018
% % % % %
Start bana 50 63 61 60 58
30
Landning 68 54 57 59 62
bana 12

Tabell 12 Antal landningar och starter per dag kvall och natt under perioden 2018-01-01 -

2018-12-31.
Totala antalet rorelser 2018 var 5 % farre jamfort mot ar 2017.
Kvall (kl. 18- | Natt (kl. 22-
Operation | Dag (kl. 06-18) 22) 06) Totalt
Landning 3537 1181 558 5276
Start 4427 749 85 5261
Totalt 7964 1930 643 10537
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Tabell 13 De tio vanligaste flygmaskinstyperna vid flygplatsen under perioden 2018-01-01 —
2018-12-31. Forsta kolumnen visar ICAO-beteckningen. Andra kolumnen beskriver typen dar
T star for Turbopropp, J for Jet, P for Kolv och H for Helikopter. Tredje kolumnen visar
antalet motorer och fjarde kolumnen visar antalet rérelser (landning eller start).

ICAOtyp | Typ m'?)?ct)?(lar Rorelser
B737 J 2 1322
AT76 T 2 1305
AT75 T 2 995
JS32 J 2 929
B736 J 2 640
B738 T 2 630
BE20 T 2 566
B429 H 2 543
A320 J 2 514
CRJ9 J 2 370
Ovriga - - 2723
Totalt 10537

Tabell 14 Fordelning av flygrérelserna pa de olika trafikslagen under perioden 2018-01-01 —
2018-12-31.

Flygplats Ar Trafikslag Landning Start Total
Aerial work 1159 1156 2315
Charter 230 234 464
Linjefart 3577 3576 7153
Are Ostersund 2018 Militarflyg 26 25 51
Privatflyg 104 98 202
Skolflyg 77 74 151
Taxiflyg 103 98 201
Total 5276 5261 10537
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| figur 3 och 4 visas flygtathetsplottar med turbopropeller och jetflygplan for 2018. Varje ruta
utgor ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar Gver respektive ruta dar en
varmare farg (réd) indikerar fler éverflygningar, se teckenférklaring. Figur 3 visar starter och

Figur 3. Flygtathetsplot av 4300 starter 2018-01-01 — 2018-12-31 med turbopropeller och
jetflygplan. Varje ruta utgor ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar 6ver
respektive ruta dar en varmare féarg (rod) indikerar fler éverflygningar, se teckenforklaring.
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Figur 4 Flygtathetsplot av 4300 landningar 2018-01-01 — 2018-12-31 med turbopropeller och
jetflygplan. Varje ruta utgér ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar 6ver
respektive ruta dér en varmare farg (rod) indikerar fler 6verflygningar, se teckenforklaring.

Allméanheten kan sjélva félja de flygningar som gjorts till och fran flygplatsen via verktyget
WebTrak, som nas via féljande lank: http://webtrak5.bksv.com/osd3

13.2. Utslapp till luft
Utslapp och bransleférbrukning inom LTO-cykeln

Utslappen fran flygplanen beréknas enligt LTO-cykeln, d.v.s. de rorelser flygplanen gor pa en
héjd av 900 meter och lagre samt deras markrorelser vid start och landning.

Av tabell 15 nedan framgar bransleférbrukning och utslapp inom LTO-cykeln. Antalet
landningar har minskat med ca 3,4 % jamfort med 2017. Anvand méngd brénsle har minskat
med 7,2 % och CO2 utslappet har darmed ocksa minskat i motsvarande grad. Aven andra
emissioner har minskat nagot jamfort med 2017.

Tabell 15 Antal LTO, bréansleférbrukning och emissioner 2014-2018
Parameter 2014 2015 2016 2017 2018
EDMS
EDMS | EDMS | EDMS | EDMS

Antal LTO (st) 5008 | 5204 5504 | 5558 5276
Bréansleforbrukning | 1250 | 1217 | 1234 | 1301 | 1214
(ton)

CO; (ton) 3945 | 3839 | 3892 | 4103 | 3829
CO (ton) 18,4 17,9 16,9 18,6 17,9
NO, (ton) 15,1 14,7 14,5 15,6 15,2
HC (ton) 3,0 2,7 2,7 3,2 3,2
SO, (ton) 15 1,4 1,4 15 1,4

Grona inflygningar

Gron inflygning, som ocksa kallas CDO - Continuous Descent Operation, innebar att
flygplanet sjunker kontinuerligt fran sin marschhojd ned till landningsbanan. Genom att
sjunka kontinuerligt behovs i det narmaste inget motorpadrag vilket sparar bransle och
utslapp, samt minskar bullret. Vid en sadan inflygning sparas 150 - 450 kg koldioxid.
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Som CDO réknas en inflygning med max 30 sekunders planflykt under inflygningen, och som
planflykt réknas flygning med en hojdférandring mindre &n 300 fot/minut. Denna definition
foljer det som beslutats av Eurocontrols CDO/CCO Taskforce under 2015.

Under 2018 var i genomsnitt 72 % av inflygningarna till Are Ostersund Airport CDO. CCO -
Continuous Climb Operations &r en bransleoptimal stigning som sker utan hojd- och
fartrestriktioner, med sa rent flygplan som majligt. Som CCO raknas en start som stiger helt
utan planflygsegment. Under 2018 var 94 % av starterna fran Are Ostersund s.k. CCO.

Av de flygbolag som trafikerar flygplatsen reguljart, sa ar det bara SAS som har utrustning for
att kunna flyga CDO via autopilot. Malmd Aviation och AIS har inte utrustning i sina
flygplan sa att de kan flyga pa detta satt. De maste da navigera manuellt och risken &r da stor
att de behover flyga i planflykt mer &n 30 sek, under inflygningen. 1 dessa fall blir det da inte
en CDO- inflygning.

Vart att notera dr att flygtrafikledningen alltid erbjuder flygbolagen CDO. Vid inflygning och
landning bana 12, féredrar flygbolagen ofta att gora en s.k. visuell inflygning vid klart och
stabilt vader och darmed forkorta flygvagen. En visuell inflygning ar dock svar att genomfora
som en CDO eftersom det inte finns en faststalld procedur. Manga visuella inflygningar
klassas darfor inte som ”grona”. Visuellinflygning sparar en hel del bransle, men det ar
osakert om besparingen blir lika stor som vid en CDO langs en faststalld inflygningsvag,
STAR.

Under 2016 gjordes en Miljéanalys av flygtrafiken vid Are Ostersund Airport. Rapporten
presenterades i borjan av 2017. Det har varit ett samarbetsprojekt mellan LFV och Swedavia,
dér syftet varit att kartlagga miljoeffektiviteten i flygoperationerna till flygplatsen. Nulaget har
beskrivits och omraden dar flygoperationernas CO2-utslapp kan minskas har tagits fram.
Flygplatsen har arbetat vidare med férslagen under 2018 och hoppas pa att kunna
implementera nagot av forslagen till 2020, t.ex. kurvade inflygningar.

Utslapp till luft fran egen verksamhet

Driften av Are Ostersund Airport ger upphov till utslapp till luft, frimst av koldioxid (COZ2),
kolvaten (HC), kvaveoxider (NOX) och svaveldioxid (SO2). Utslappen kommer fran den egna
fordonstrafiken, hanteringsforluster vid tankning av flygplan och fordon, drift av reservkratft,
samt brandévningar.

Underlaget till berakningarna av utslappen till luft fran egen verksamhet, ar forbrukad mangd
branslen till fordonsdrift, reservkraft och liten mangd gasol pa brandévningsplatsen. Har ingar
aven hanteringsforluster vid tankning av fordon och flygplan. Utslappen fran flygplan ingar
inte men redovisas i foregaende stycke. | tabell 17 redovisas utslappen till luft fran den egna
verksamheten.
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Tabell 17 Luftutslapp fran egen verksamhet 2014-2018

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
CO2,ton | 266 | 287 |262 |21 22
NOxton |20 2,1 2,9 3,2 3,5
HC, ton 0,3 0,3 0,3 0,36 0,40
SO2,ton | 0,002 | 0,002 | 0,002 | 0,002 | 0,003

Den 6kning av NOx som kan utldsas av tabell 17 &r inte helt rattvisande. Berdkningsmodellen
som Swedavia anvander for NOx ar inte uppdaterad och siffran dr en 6verskattning. HY0100
har ett lagre utslapp av NOx an konventionell diesel, varfor siffran borde vara nagot lagre.

Den tidigare minskningen av utsldppen av CO2 beror pa dvergangen till HY0100 for alla
dieselfordon. Utslappen ar i princip oférandrade fran 2017 da det endast ar
reservkraftsaggregaten och nagra mindre arbetsredskap som fortfarande drivs pa fossila

drivmedel. Den sista utfasningen kommer att ske under 2019.

CO2-utslapp (ton)

287
266 262
|| “ 21 22
o0

2014

2015

2016

2017 2018

Figur 5 CO2-utslapp fran egen verksamhet 2014-2018

Av nedanstaende tabell 18, framgar var CO2 utslappen genereras i den egna verksamheten.

Sida 28 (34)



Mall: [Kategori]

H Dokumenttyp Datum Dokument-ID
SwedaVIa Rapport 2019-03-27 SWED-245552837-1

AI rports Enhet Sekretess Version
Avre Ostersund Airport Publikt {_UlVersionString}
Uppréttad av Dokumentagare Referens
Cecilia Ostlund Peter Fahlén [Referens]

Tabell 18 Fordelning av CO2-utslapp i ton, fran egen verksamhet

2014 | 2015| 2016 | 2017 | 2018
Branddvningar 0 0 0 0 0
Bensin, egen 17 15 16 12 11
Diesel, egen 244 | 267 | 237 1 0
Diesel 11
reservkraft 54 | 4,7 9 9
Totalt 266 | 287 | 262 21 22

13.3. Utslapp till mark och vatten

Verksamheten vid Are Ostersund Airport orsakar utslapp till mark och vatten. Framst kommer
det fran halkbekampning av rullbanan samt fran avisning av flygplan.

13.4. Kontroll av dagvatten

Flygplatsen avvattnas huvudsakligen mot norr via dagvattensystem till diken och vidare mot
Glasattflon, som ar ett vatmarksomrade. Via naturliga och gravda diken leds vattnet via
Lovtorpsbacken och vidare ut i Storsjon.

Visst dagvatten fran rullbanans sydvastra del gar via dagvattenbrunnar och diken ut i
Vastbhyviken. En mycket liten mangd dagvatten fran uppstallningsplattor och taxibanor, avleds
mot Kungsgardsviken.

Swedavia har under 2018 tagit ut prover pa dag-, spill- och recipientvatten i 17
provtagningspunkter. Dessa har foljt det som redovisas i kontrollprogrammet med tillhérande
provtagningsprogram.

Nedan kommenterar Swedavia analysresultaten i strategiska provtagningspunkter. Nagra
figurer visar ocksa sammanstallda resultat fran de senaste arens provtagningar. Samtliga
analysresultat finns tillgangliga i digital form hos Swedavia. Analyserna har under aret utforts
av Alcontrol. Provtagarna har genomgatt foreskriven utbildning for provtagning och vid
samtliga provtagningar fors faltprotokoll.

| provtagningspunkt R1 kommer dagvatten fran omradet vid falthallningen och rullbanans
vastra del. Vattnet avleds mot Vé&stbyviken. Punkten saknar ofta flode, men under 2018 har
det varit mojligt att ta ut prov vid 2 provtagningstillfallena. Till punkten kommer ocksa
avloppet fran utetvattplatsen vid falthallningen och OA 6a, som ar ansluten till dagvatten.
Provpunkten vid OA 6a, heter D8.
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Punkt D4, D5 och D6, ligger alla pa norra sidan av rullbanan med nagra hundra meters
mellanrum, alldeles i bankanten. Resultaten visar pa férhojda kvéavehalter, som hogst i
samband med sndsmaltningen och framfor allt av totalkvave och ammoniumkvave. Att
ammoniumhalterna dr hdga nara rullbanan ar véantat eftersom nitrifikationsprocessen inte
hunnit paborjas har. | samtliga punkter var kvaveféreningar, samt TOC, hogre an foregaende
ar.

Punkt D7 &r provtagningspunkten vid Rodovagen innan dagvattnet gar under vagen och
mynnar i dikessystemen ut i vatmarken, Glasattflon. | denna punkt mynnar dagvatten fran
terminalomradet och parkeringar. Under 2018 har 4 prover kunnat tas vid ordinarie
provtagningstillfallen varav samtliga prov sag bra ut och lag inom riktvardena.

Halterna av organiskt material, matt som TOC, har minskat betydligt nu nar omledning av
dagvattnet fran uppstallningsplattan &r klart och glykolinnehallande vatten avleds till
spillvattennatet under vinterhalvaret. Oljeindex ligger under 0,08 mg/l vid samtliga
provtagningar och halten av tungmetaller ar lag.

Provpunkten R5, ligger nedstroms Glasattflon i borjan av Lévtorpsbacken. Halten totalkvéve
har 6kat nagot under 2018, se figur 6, samt d&ven 6kning av ammoniumkvéve och
nitrit/nitratkvave.

Sweco har pa uppdrag av Swedavia gjort en genomgang av analysresultaten fran
provtagningar som genomforts inom ramen for kontrollprogrammet vid Are Ostersund Airport
under aren 2007-2017. Bakgrunden ar att en 6kning av kvéavehalterna i Lovtorpsbacken har
konstaterats, samtidigt som ureaanvandningen pa flygplatsen har 6kat de senaste aren.
Kvéavehalterna i backen har ett direkt samband med ureaanvandningen pa flygplatsen. |
backen omvandlas kvavet till ammoniak-kvéve, vilket ar skadligt for livet i backen. For att
forsdka minska kvavehalterna i backen, samt minimera effekterna av de férhéjda
kvavehalterna, arbetar Swedavia med att hitta atgarder for att minimera ureaanvandningen,
samt utdka kontrollen och uppfdljningen av statusen i backen. Harrundersékningen i
Lovtorpsbacken kommer att ske arligen under ett antal ar for att fa en battre forstaelse for
paverkan pa fisken. Nasta harrundersokning kommer att utféras under maj 2019. Flygplatsen
kommer eventuellt kunna byta ut urea till formiat i samband med byte av banljus 2020.
Ureaanvandningen ar ett arv fran den militara verksamheten och kan dven i framtiden behovas
for den typen av verksamhet. For att fa ett battre underlag infor eventuella kompletterande
undersokningar har flygplatsen dubblerat antalet prover, fran 5 stycket 2017 till 10 stycken
2018.
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Figur 6 Halten total-kvave mg/l i punkten R5, ar 2014-2018

Inga forhojda metallhalter eller olja kan pavisas i punkten R5 och halten TOC haller sig pa en
jamn niva. Syrehalten ar mellan 10-17,4 mg/I, vilket &r valdigt positivt.

Strax innan punkt R5 ligger ytterligare 3 provtagningspunkter R3, R4, R6, som &r i diken och
backar efter Glasattflon. Under provtagningarna 2018 noteras nagot minskade halter av tot-
kvave, nitrit/nitratkvave och vid ndgon provtagning dven ammoniumkvave.

Punkt R9 &r en provtagningspunkt i Lovtorpshacken, strax innan backen mynnar ut i Storsjon.
Under 2018 har halterna av total-kvave, ammoniumkvave och nitrit/nitratkvave legat pa
ungefar samma niva som foregaende ar med sasongsvariationer. Vardena pa oljeindex och
tungmetaller ar under detektionsgranserna. Enligt naturvardsverkets tillstandsklassning for
sjoar och vattendrag har syretillgangen i provpunkten klassats som rik vid samtliga tillfallen.
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Figur 7 Halten total-kvave mg/l i punkten R9 ar 2014-2018

En provtagningspunkt, BOP 2, for dagvatten ligger nedstroms brandévningsplatsen. Under
aret har prover tagits vid tre tillfallen och ndgon anmarkningsvard halt av nagot amne har inte
noterats. Det finns ocks& en provtagningspunkt i ett dike nira branddvningsplatsen BOP 1, dar
majlighet till provtagning finns da dvningar har genomforts och da det har varit nederbord. |
annat fall ar flodet i punkten daligt. Prover tas inte regelbundet i punkten.

Indalsalvens vattenvardsforbund tar regelbundet prover i bl. a Storsjon, for att folja
vattenkvalitén dar. Enligt redovisning pa forbundets hemsida kan utlésas att halten totalkvave
i Assjon ligger pa en lag/méttligt hdg halt och har gjort s& de senaste aren. Lévtorpsbacken
mynnar i Storsjon strax uppstroms Assjon. Sedan 2010 &r Swedavia medlem i Indalsélvens
vattenvardsforbund.

13.5. Kontroll av spillvatten

Kontrollerna av utgaende vatten fran flygplatsen till kommunens spillvattennat har genomforts
tre ganger under aret, i punkt S2. Analyserna pa utgaende vatten visar att kommunens
riktvarden i ABVA, har dverskridits vid samtliga provtagningar. Proverna har visat forhdjda
halter av ammoniak-kvéve, kadmium, krom, koppar och zink.

En tvatthall som hyrs ut till biluthyrare har under hosten kontrollerats i enlighet med
kommunens riktlinjer for fordonstvattar. Vissa parametrar for metaller dverskridits i utgaende
vatten fran oljeavskiljaren. Vattnet fran denna oljeavskiljare kommer sa smaningom till
pumpstationen. Under 2018 utfordes tva utredningar for att forbattra reningen och minska
utslappen av tungmetaller till spillvattenndtet. Flygplatsen kommer som ett forsta steg i arbetet
installera automatisk provtagning och flédesmatare vid pumpstationen under varen 2019.
Underlagen fran matningarna kommer sedan kunna anvandas for att avgora vilken teknisk
16sning som kommer ge hogst miljonytta.
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| kontrollprogrammet finns numera ytterligare tva provtagningspunkter for spillvattenutslapp
pa f d F4-sidan, punkten S3 vid falthallningens garage och punkten S4 vid fordonsverkstaden.
| punkt S4 har hoga oljehalter och zink noterats, aven kadmium har varit nagot forhojt.

13.6. Kontroll av dricksvatten

Flygplatsen kontrollerar bade inkommande dricksvatten fran kommunens ledningsnét
(tappkran, ramp), samt fran tanken pa vattenvagnen som levererar vatten till flygplanen.
Vattenvagnen dras fram till flygplanen med eltruck. Under aret har prov tagits vid ett tillfalle
pa bada punkterna. Bade provet vid vattenvagnen och tappkranen har bedémts som tjanliga.
Dricksvattnet kloreras innan det fylls pa i flygplanen, enligt instruktioner fran SAS.

13.7. Skogsbruksplan

Flygplatsen dger 235 ha som dr produktiv skogsmark och 32 ha ar impediment myr- och
mossmark samt 32 ha akermark. En skogsbruksplan har utarbetats av Skogssallskapet, som
aven forvaltar skogen at Swedavia.

13.8. Naturvéardesinventering

Nagra ytterligare naturinventeringar har inte gjorts sedan de inventeringar som gjordes 2014
och 2015. Det finns en stor variation i artsammanséttningen bland kérlvéxter och insekter.
Inom flygplatsomradet finns ytor med mycket hoga naturvarden. Detta tack vare den skotsel
som bedrivs pa flygplatsen, genom regelbunden klippning av grasytorna. Pa sa satt skapas
valhavdade grasmarker, vilket borjar bli en relativt ovanlig naturtyp. For att behélla den
biologiska mangfalden &r det viktigt att skotseln av grasytorna pa flygplatsen fortsétter som
tidigare. Populationsstorleken av sen dngsgentiana bestamdes 2015 till mellan 3,7- 4,3
miljoner stanglar pa den 160 ha stora grasmarken pa flygplatsens airside. Detta bor enligt
inventerarna vara den storsta populationen av sen dngsgentiana i Sverige.

Ijuni 2016 invigdes den ”Grona Oasen” som ir ett informationsprojekt kring naturvéarden pa
och i flygplatsens nérhet. Projektet erh6ll LONA-bidrag och syftar till att sprida information
om biologisk mangfald samt de unika naturvarden som finns pa flygplatsen. En minipark
anlades, som erbjuder besdkarna en trivsam och larorik stund pa flygplatsen.
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