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1. VERKSAMHETSBESKRIVNING OCH FORANDRINGAR SOM SKETT UNDER
ARET

Tillsynsmyndighet ar lansstyrelsen i Jamtland. Swedavia AB ar ett statligt bolag som driver
verksamheten vid Are Ostersund Airport. Swedavias uppgift som flygplatshéllare &r att driva
och utveckla Are Ostersund Airport, med tillhérande verksamhet pé ett hallbart och effektivt
sétt. Detta for att tillgodose regionens, medborgarnas och néringslivets behov av
tillganglighet. Swedavia har verksamhetsansvaret for den yttre miljon, flygsakerheten och
luftfartsskyddet. Flygplatschefen ar juridiskt ansvarig for miljofragor.

Are Ostersund Airport ar en kommunikationsanlaggning av riksintresse. Med anledning av
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, som tréddde i kraft 1 juni 2015,
har Trafikverket, 2016-03-04, beslutat om revidering av influensomradet med avseende pa
flygbuller.

Flygplatsen ar lokaliserad pa Froson, 8,3 km véster om Ostersunds tatort, pa fastigheten
Kungsgarden 5:4. Flygplatsen har en rullbana med en langd av 2 500 m och en bredd pa 45 m.
Rullbanan har beteckningarna 12 och 30. Vid flygplatsen bedrivs flygplatsverksamhet som
innefattar start och landning av flygplan, passagerar- och terminalservice, drift- och underhall
av landningsbana, parkeringsytor, teknisk utrustning och fastigheter. Swedavia utfér dven
falthallning och tjanster at flygbolag som t.ex. tankning av flygplan, lossning och lastning av
flygplan, passagerarservice, avisning samt ansvarar for driften av bilparkering, tvétthallar och
fordonsverkstad. Swedavia skater all snérojning pa land- och airside. Stadning utfors av egen
personal bortsett fran stadning av personalutrymmen som skots av extern aktor ca 4 timmar i
veckan.

Branslehantering sker pa olika platser pa land- och airside. Swedavia séljer bensin till
biluthyrningsféretagen och HVO100 till Air BP. | Gvrigt ar det bransle som forvaras pa
flygplatsen for egen konsumtion och Swedavia ansvarar for underhall och kontroll av
cisterner. Tillstand till hantering av flygbransle innehas av Air BP. Reservkraften skots av
SAAB pa uppdrag av Swedavia. Flygtrafikledningen skots av LFV pa uppdrag av Swedavia.
Den branddvningsplats som finns pa flygplatsen togs i drift 2013/14 och anvands bara av
Swedavias egen raddningstjanst for brandévningar.

Flygplatsen tillampar modellen Basic Airport, vilket innebé&r att en medarbetare i huvudsak
har 3-4 kompetenser och arbetar integrerat mellan olika arbetsuppgifter. Kompetenserna kan
vara brandman, maskinforare i falthallningen, sakerhetskontrollant, passagerarservice och
flygplanstankare. Personalen ar uppdelad pa 4 skift.

Pa flygplatsen verkar ca 20 stycken foretag bl. a. flygbolag, flygtrafikledning, speditorer,
fraktbolag, biluthyrningsforetag, taxibolag, bussforetag, restaurangforetag, tull och polis.
Totalt arbetar cirka 120 personer pa flygplatsen, varav Swedavia hade 80 arsanstallda, ar
2018. Olika typer av avtal finns med ovanstaende aktorer, sasom hyres-, licens- eller
verksamhetsavtal. Detta for att kunna styra &ven dessa processer och aktiviteter.

Fastighetens totala areal ar pa 525 ha varav 235 ha ar produktiv skogsmark, 32 ha ar
impediment — vat- myrmarker och liknande. 32 ha ar aker- och betesmark och av den arealen
ar ca 23 ha utarrenderat. Darutover ar 6vrig areal inne pa airside 225 ha. Byggnadsbestandet
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bestar av terminalbyggnad, ett brandgarage, samt byggnader for garage, ramptjanst,
falthallning, verkstad, biltvatt, elforsorjning, flygtrafikledning mm. Swedavia hyr en fastighet
av Froso Park, dar fordonsverkstad och tvatthall for alla Swedavias fordon inryms.
Flygplatsen hyr ocksa ut en biltvatthall till de biluthyrningsforetag som &r verksamma pa
flygplatsen. Har ansvarar Swedavia for avfallshantering, skotsel och drift av oljeavskiljare.
Huvuddelen av flygverksamheten sker under dagtid och bestar av inrikes linjefart och charter,
utrikes charter, allméanflyg och militért flyg.

Are Ostersund Airport ar sedan maj 2012, certifierad enligt ISO 14 001:2015. Flygplatsen &r
ocksa certifierad pa den hogsta nivan, 3+, inom den internationella klimatméarkningen ACA
sedan 7 ar tillbaka.

Samverkanstraff med lansstyrelsen, Ostersunds kommun och Krokoms kommun fér 2019,
genomfdrdes den 20 feb 2019. Vid denna traff redovisade flygplatsen hur verksamheten
forandrats, genomforda aktiviteter under det gangna aret, samt vad som planeras framover.

Det fjarrstyrda torn som kallas Remote Tower System (RTS) restes under 2019. RTS planeras
vara i drift under 2021.

Under 2019 dndrade flygplatsen sin organisation. Detta skedde i samband med att hela
Swedavia staller om till att bli en processtyrd verksamhet. Den enskilt storsta forandringen
som anses vara positiv for miljoarbetet ar att rollen miljochef, som tidigare ocksa jobbat med
andra omraden nu endast ska arbeta med miljcfragor. Da for tva flygplatser, Umea Airport
och Are Ostersund Airport.

2. TILLSTANDSGIVEN VERKSAMHET

Miljédomstolen har lamnat Swedavia tillstand enligt miljébalken till verksamhet vid Are
Ostersund Airport inom fastigheten Ostersund Kungsgarden 5:1 (numera 5:4) omfattande
hogst 19 260 flygrorelser per ar, varav 19 110 i civil luftfart (dock hogst 11 260 flygrorelser
med tunga flygplan) och 150 flygrorelser i militar luftfart.

Tillstandet innefattar ocksa ratt for Swedavia att, vid forekommande behov, utfora och ta i
drift féljande om-, ny- och tillboyggnader; Terminalbyggnaden, uppstéliningsplatser, parkering
och anslutningsvégar, utbyggnad for parkering, tvatt, service och underhall av egna fordon
samt branddvningsplats.

3. FAKTISK VERKSAMHET 2019

I linjetrafik och charter var det 3 904 landningar, d.v.s. 7 808 rorelser. | tabellerna nedan
redovisas antalet landningar samt passagerare under aren 2014 till 2018. Inrikes fanns under
aret operatorerna SAS, AlIS och BRA. De vanligaste flygplanstyperna har varit Boeing 737-
600, -700, -800, Airbus 320, ATR 72, RJ 100, CRJ-900 och Jetstream 32. Under 2018 har
inkommande chartertrafik till Are Ostersund Airport kommit med EasyJet frén London och
Kopenhamn, Bristol tillkom strax fore arsskiftet. Utgaende Charter har avgatt till Mallorca,
Kanariedarna, Kroatien, Bulgarien och destinationer i Grekland.

Sida 5 (31)



Mall: [Kategori]

Swedavia
Airports

Dokumenttyp
Rapport

Enhet

Are Ostersund Airport

Uppréttad av
Ibrahim Alturk

Datum
2020-03-27

Sekretess
Publikt

Dokumentdgare
Peter Fahlén

Dokument-1D
SWED-245552837-12

Version
{_UlVersionString}

Referens
[Referens]

Tabell 1: Landningar vid Are Ostersund Airport 2015-2019

Ar Antal landningar
Linjefart och charter Taxi-, Totalt Férandring
allmanflyg, jamfort foreg ar
aerial work, m
fl
Inrikes Utrikes
2015 3792 102 1314 5208 +4%
2016 3 855 76 1567 5498 +5,6 %
2017 3758 151 1649 5558 +1,1%
2018 3754 150 1469 5373 -34%
2019 3286 215 1423 4924 -8,36%
Tabell 2: Antal passagerare vid Are Ostersund Airport 2015-2019
Ar Passagerare
Utrikes Inrikes Totalt Forandring
2015 20 696 444 500 465 196 +1%
2016 12 392 483 342 495 734 +6,6 %
2017 24 296 506 687 530 983 +7,1 %
2018 30875 481 111 511 986 -3,7%
2019 32725 440772 473 497 -71,5%

4. VERKSAMHETENS PAVERKAN PA MILJON OCH MANNISKORS HALSA

Verksamheten vid Are Ostersund Airport kan paverka miljén och ménniskors hélsa pa olika
sétt bl.a. genom utslapp till luft, vatten, mark, férbrukning av &ndliga naturresurser samt
storningar genom buller. Verksamheten genererar dven avfall samt farligt avfall.

Are Ostersund Airport har féljande miljoaspekter. Utifrén dessa har vissa utsetts vara
betydande miljoaspekter, for vilka mal och aktiviteter finns formulerade for verksamheten:

Utslapp till luft kommer fran flygtrafiken, servicefordon pa flygplatsen, brandévningar,
hanteringsforluster vid tankning av flygplan och fordon, provkdrning och drift av reservkraft.
Utslappen bestar framst av koldioxid (CO2), kolvaten (HC), kvaveoxider (NOx) och koloxid
(CO). Dessa amnen bidrar till vaxthuseffekten, forsurning, ar halsoskadliga samt paverkar
halten marknéra ozon.
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Utslapp till mark och vatten kommer framst fran halkbekdmpning av rullbana, taxibanor och
plattor, avisning av flygplan och anvandning av tvatthallar. Utslappen bestar huvudsakligen av
urea och glykol, som i forsta hand har en gédande effekt samt ar syreférbrukande vid
nedbrytning. Aven olja och tungmetaller kan férekomma i utslapp till vatten.

Avfall och farligt avfall uppkommer i verksamheten. Avfall skickas till energianvandning
samt materialatervinnig och kommer fran flygplanen och verksamheterna pa flygplatsomradet.
Fran verkstader och garage uppkommer aven farligt avfall i form av spilloljor, slam fran
oljeavskiljare och kemikalierester.

Forbrukning av naturresurser férekommer i verksamheten, framst i form av anvéndning av
energi, forbranning av fossila branslen, men dven genom anvéandning av sand, urea och
glykol.

5. GALLANDE BESLUT OCH VILLKOR FOR VERKSAMHETEN

5.1. Beslut

Det nu gallande miljotillstandet enligt 9 kap 68§ miljobalken, for verksamheten meddelades av
miljodomstolen vid Ostersunds Tingsratt genom dom 2008-11-13 (mal nr M 1786-07). Efter
overklagande meddelade Miljooverdomstolen dom 2009-11-03, (mal nr M 9889-08). Aven
Miljooverdomstolens dom overklagades. Hogsta Domstolen beslutade 2010-12-01 (mal nr T
5542-09) att inte meddela provningstillstand. Swedavia anmélde till lansstyrelsen 2010-12-09
att flygplatsen ville ta tillstdndet i ansprak fran den 1 januari 2011. Detta gjordes ocksa den 1
januari 2011.

5.2. Géllande villkor, samt &tgarder som vidtagits for att uppfylla dessa

1. Om inte annat framgdr av 6vriga villkor ska anldggningen och verksamheten, inbegripet
atgarder for att minska utslapp och stérningar i omgivningen, utformas och bedrivas i
huvudsaklig 6verensstammelse med vad s6kanden uppgivit i ansékningshandlingarna eller i
ovrigt atagit sig i malet.

Villkoret omhandertas: Ett dvergripande villkor som omhéndertas i instruktioner, rutiner och
checklistor som finns i flygplatsens miljéledningssystem samt genom kontrollprogrammet.

Uppfdljning av villkoret: Inga forelagganden har meddelats fran tillsynsmyndigheten. Inga
allvarliga miljéavvikelser har noterats under aret.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt.

2. Landningar ska foretradesvis ske pd bana 12 och starter ska foretradesvis ske pa bana 30
under forutsattning att flygsdkerheten inte dventyras.

Villkoret omhandertas: Rutin finns i ANS Lokala Drifthandbok, som flygtrafikledningen
jobbar efter. Har beskrivs att starter och landningar ska ske i enlighet med villkoret sa lange
inte flygsakerheten dventyras.
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Uppfdljning av villkoret: Swedavia Flygakustik gér uppféljning av alla starter och landningar
som gjorts under aret. For detta anvands flygvagsuppféljningssystemet ANOMS.

Villkorsuppfyllnad: Under aret har 59 % av landningarna skett pa bana 12, vilket ar i niva
foregaende ar. 61 % av starterna har skett pa bana 30 vilket &r i niva med foregaende ar. Det
ar huvudsakligen véader och vindar som styr banfordelningen. Villkoret ar uppfyllt. Se vidare
under kap om buller.

3. Upphavt (MOD 091103).

4. Bostader for permanentboende samt vard- och undervisningslokaler som vid berékning av
bulleromraden utomhus exponeras for FBN 60 dB(A) eller mer ska bullerisoleras i skalig
omfattning efter samrad med tillsynsmyndigheten och fastighetsagaren. Malet med &tgérderna
ska vara att flygbullernivan FBN inomhus inte éverstiger 30 dB(A) och att den maximala
ljudnivan i bostader nattetid samt i lokaler som anvands nattetid inte 6verstiger 45 dB(A).

Villkoret omhandertas: Flygplatsen forsoker vara aktiv i samband med planer och bygglov
och bevakar att inte nagon ny bebyggelse etableras inom de bullerkurvor som utarbetades i
samband med tillstandsprévningen. Nar det galler influensomradet for buller som faststéllts
for Riksintresset Are Ostersund Airport, s& har Trafikverket, 2016-03-04, beslutat om
revidering av influensomradet med hansyn till flygbuller. Detta till f6ljd av den nya
forordningen (2015:216)om trafikbuller vid bostader. Swedavia bevakar ocksa att de nya krav
som galler for omgivningsbuller f6ljs i samband med planering och byggande.

Uppf6ljning av villkoret: Nagra permanentbostader, vard- eller undervisningslokaler
finns inte inom det omrade som utomhus exponeras fér FBN 60 dB(A) eller mer.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt

5. Uppsamling av avisningsmedel for flygplan ska ske med stor omsorg och med s_vfte att
efterstrava en hdg uppsamlingsgrad i nu installerade uppsamlingsanordningar (MOD 091103).

Villkoret omhandertas: Lokala rutiner och checklistor finns fér uppsugning och
omhandertagande av glykolspill fran uppstallningsplattan.

Uppf6ljning av villkoret: Uppsamlingen av glykol har fungerat val under aret och nagra
awvikelser eller incidenter kring hanteringen har inte noterats.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfylit.

6. Allt spillvatten fran verkstéader, tvatthallar och liknande utrymmen dér avloppsvattnet kan
bli fororenat av olja ska behandlas i oljeavskiljare innan det leds vidare till det kommunala

spillvattennétet.

Villkoret omhandertas: Samtliga utrymmen som avses i villkoret &r férsedda med
oljeavskiljare. Instruktioner och rutiner finns for tomning och skoétsel av oljeavskiljare. Vid
ny- eller ombyggnad beaktas alltid att detta villkor efterlevs.
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Uppfdljning av villkoret: Alla avlopp fran utrymmen dar oljeféroreningar kan forekomma, ar
anslutna till oljeavskiljare innan avledning till spillvattennatet. Samtliga avskiljare tdms och
kontrolleras 2 ggr/ar. Detta journalfors.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfylit.
7. Tankar for lagring av drivmedel och andra miljéfarliga &amnen ska vara invallade med en

invallad volym motsvarande__den storsta tankens volym plus 10 % av 6vriga — inom samma
omrade — tankars volym (MOD 091103).

Villkoret omhandertas: Samtliga cisterner och lagringsplatser for drivmedel och andra
miljofarliga &mnen ar invallade i enlighet med villkoret. Aven lagring av andra miljéfarliga
amnen sasom kemikalier, oljor, urea och glykol forvaras invallade pa sadant satt att villkoret
uppfylls. Instruktioner och rutiner for forvaring av drivmedel och kemikalier finns, liksom
rutiner for kontroll av forvaringsutrymmen och cisterner.

Uppfdljning av villkoret: Regelbundna kontroller genomférs av férvaringen, av flygplatsens
forestandare for hantering av brandfarlig vara. Kontrollerna journalfors. Detta kontrolleras
ocksa vid interna revisioner och egenkontroll.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt.
8. Swedavia ska utarbeta en handlingsplan med forslag till atgarder betraffande anvandning av

miljoklassade fordon och brénslen vid egna transporter i verksamheten. Swedavia ska darefter
i miljorapporten till tillsynsmyndigheten redovisa genomfdrandet av handlingsplanen.

Villkoret omhéndertas: En handlingsplan for utbyten av fordon och évergang till fornybara
drivmedel finns uppréattad. Utvecklingen pa omradet gar valdigt fort och planen uppdateras
regelbundet.

Uppfdljning av villkoret: Swedavia har en branslestrategi som sager att Are Ostersund Airport
ska kopa in elbilar till personbilar och latta fordon sa langt det &r mojligt. Det finns dven en
utbytesplan for latta respektive tunga fordon. Den nu aktuella planen redovisas i bilaga 2 till
detta dokument. Fran borjan av 2017 kérs samtliga dieselfordon pa HV0100. For tillfallet
pagar inventering av mindre redskap och maskiner for en dvergang till fornybara branslen.
Aven utbyte till HVO100 i reservkraften utreds internt. Under 2019 lyckades flygplatsen byta
ut de flesta redskapen, i dagslaget kvarstar endast ett fatal redskap och en gammal resrvkraft
som forvantas bytas ut under 2020.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfyllt

9. Ett kontrollprogram ska finnas som medger en tillrackligt saker kontroll av att
verksamheten bedrivs inom givna foreskrifter och villkor till skydd for manniskors hélsa och
miljon. Programmet ska &ven innefatta undersokning av harrbestandet i Lovtorpsbacken och
hur detta paverkas av utslapp till vatten fran verksamheten.

Villkoret omhandertas: Ett reviderat kontrollprogram godkéandes av lansstyrelsen i april 2018.
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Uppf6ljning av villkoret: Under varen 2019 har undersékning av harrbestandet i
Lovtorpshacken genomforts. Resultatet fran undersékningarna har redovisats till lansstyrelsen
i rapport.

Provtagningar och kontroller har under 2019, utforts i enlighet med kontrollprogrammet.
Utvarderade resultat fran dessa, samt dvriga uppgifter redovisas senare i denna rapport.

Villkorsuppfyllnad: Villkoret ar uppfylit.

6. ANMALNINGSARENDEN UNDER 2019

Under 2019 har en anmélan gjorts till 1ansstyrelsen.

2019-05-28
Anmalan om fjarrstyrt flygledartorn (RTS). Lansstyrelsen godkdnde anmélan 2019-02-04.

Are Ostersund Airport har inte nagra andra géllande beslut enligt miljobalken.

7. AGARDER SOM HAR VIDTAGITS UNDER ARET FOR ATT SAKRA DRIFT
OCH KONTROLLFUNKTIONER

Under 2019 utfordes bade intern och extern energi och miljorevision pa flygplatsen. Den
interna holls 2019-10-24 och dar noterades 3 mindre avvikelser som just nu haller pa att
atgardas. Den externa utfordes 2019-11-04 och resulterade i 2 mindre avvikelser som ocksa
ligger i en plan till att atgardas.

Samtliga oljeavskiljare har tomts och kontrollerats enligt intern rutin och kommunens
riktlinjer, 2 ggr under aret, och dessa finns dokumenterade. Funktionstest av larm har
genomforts och dokumenterats. Kommunen har ocksa riktlinjer om att respektive
oljeavskiljare ska besiktas var 5:e ar, och flygplatsen har besiktat halften av de 13
oljeavskiljarna under 2019. Resterande oljeavskiljare kommer besiktas enligt plan.

8. ATGARDER SOM GENOMFORTS MED ANLEDNING AV EVENTUELLA
DRIFTSTORNINGAR, AVBROTT, OLYCKOR MM

Inga storre olyckor eller driftstérningar med miljopaverkan, har rapporterats under 2019.
Under aret har 4 handelser rapporterats i avvikelsesystemet QOMS, som miljoavvikelser. Spill
har samlats upp och omhandertagits som farligt avfall. Alla avvikelser ar stangda, dvs.
atgardade. Manga aldre inrapporterade avvikelser omhandertogs under 2019.

Féljande handelser har inrapporterats under 2019.

1. Ej korrekt uppmérkta karl

2. Oljespill i fordonsverkstaden

3. Gamla pumpstationer

4. Oavsiktlig aktivering av skum pa raddningsbil
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Satmliga hdndelser ovan hanteras enligt flygplatsen rutiner, ingen av ovan handelser kan anses
vara av storre art och darmed bedomer flygplatsen att hantering enligt vara rutiner ar
tillrackligt for att sakerstalla att ingen negativ paverkan skett pa miljon. Alla avvikelser som
kategoriseras som miljohandelse granskas av miljochefen, det innebér att alla &renden
analyseras innan dem sténgs.

9. ATGARDER SOM GENOMFORTS UNDER ARET MED SYFTE ATT MINSKA
VERKSAMHETENS FORBRUKNING AV ENERGI OCH RAVAROR

9.1 Vidtagna atgarder

Swedavia har stort fokus pa energibesparande atgéarder och att minska foretagets
klimatpaverkan. Sedan 2005 ar Swedavia klimatneutralt. Det innebar att foretaget arbetar
malmedvetet och strategiskt med att minska klimatpaverkan. Sedan lange finns malet om O i
utslapp av fossil CO2 fran egen verksamhet ar 2020. De utslapp som i dagslaget uppstar i
verksamheten, kompenseras genom att Swedavia kdper andelar i godkénda projekt utomlands,
som bidrar till en sdnkning av koldioxidutslappen i motsvarande grad.

Are Ostersund Airport har i 8 &r varit certifierade p& hogsta nivan, 3+ enligt ACA, som &r en
internationell klimatmarkning som foljer en sérskild standard. Under 2018 genomfordes
extern revision och certifikatet fornyades. Ett ”Carbon Footprint” berdknas arligen och skickas
in till WSP i London for granskning. Arbetet med ACA har bidragit till att klimatfragorna ar i
fokus pa flygplatsen. De olika delarna innebér att kartlaggningen av utslapp och férbrukningar
har fatt ett stort fokus, liksom minskningen av utslappen. Det har ocksa inneburit att Swedavia
har okat sitt engagemang bland aktorer pa och utanfor flygplatsen i miljo- och klimatfragor.
For att 1asa mer om certifieringen, se http://www.airportcarbonaccreditation.org/.

Pa flygplatsen arbetar en lokal energigrupp med stod fran Swedavia Energi. Gruppen har
moten och avstamningar ca 4 ggr/ar. Flygplatsen jobbar medvetet med atgarder som
framkommit i samband med energikartlaggningen som gjordes 2016.

Atgarder och aktiviteter planeras och prioriteras i gruppen for att minska anvandningen av
energi och resurser. Flygplatsen avsatter medel varje ar for energibesparande atgarder. Under
2019 har man arbetat for att féljande energibesparande atgarder ska kunna genomforas;

Sett dver ventilationutrustning

Bytt till LED i storre delen av terminalen

Fortsatt uppgradering av elcentraler pa flygplansplattorna
Installerat fler rorelsesensorer

Automatiserat portstangningar

Are Ostersund Airport anvénder enbart vindkraftsel och fjarrvarme ar nu installerat i alla
byggnader. Fran 1 jan 2014 koper flygplatsen helt klimatneutral fjarrvarme fran Jamtkraft.

Swedavia forsoker pa olika satt att engagera andra aktorer pa flygplatsen i klimat- och
miljdarbetet. Via avtal, "Husmdten” och personliga besok forsoker Swedavia att paverka
andra aktorer och fa igang ett samarbete kring klimat- och hallbarhetsfragor. Aven vid
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uppfoljning av att avtal foljs, sa har Swedavia en méjlighet att paverka andra aktorer att agera
pa ett mer hallbart satt.

Utfallet av Jamtkraft initiativ och upprop till offentlig och privat sektor att vaxla sina
tjansteresor till fossilfritt resande blev att under 2019 tankades det ca 82 ton fossilfritt bransle
pa flygplatsen. Det motsvarar ca 2,5% av den total mangden JetAl som distribuerades vilket i
sin tur resulterade att vi for aret landade pa 50% av det hallbarhetsmal som finns satt till 2025.
Fran och med 2025 sa skall det sammantaget pa Swedavias samtliga flygplatser ske en fem
procentig inblandning av Bio Jet. Flygplatsen kommer under 2020 fortséatta med dialog och
samarbete med Jamtkraft och évriga parter i Flygradet for att i basta fall 2019 utfall kan
upprepas eller till och med utdkas. Det som en viktig del i flygets omstéllning och som en
viktig del for att utveckla och starka den grdna regionen Jdmtland Harjedalen.

Swedavia har upphandlat bioflygbransle for alla anstélldas tjansteresor, dven under 2019. Det
blev manga positiva reaktioner fran allmanhet, foretag och regionen pa detta. Nu gar arbetet
vidare med att fa fler, bade privatpersoner och foretag, att vélja bioflygbransle till sina
flygresor. En okad efterfragan leder i sin tur till 6kat intresse for produktion av branslet, vilket
ar nodvandigt for en klimatomstallning av flyget.

Swedavia ar medlem i den ekonomiska féreningen Fly Green Fund, som ska bidra till att
efterfragan av fornybart flygbréansle skyndas pa. De jobbar ocksa for att det ska etableras en
storskalig produktion av bioflygbransle i Sverige eller Norden.

LFV har tillsammans med Swedavia gjort en miljéanalys av flygtrafiken vid Are Ostersund
Airport. Syftet har varit att se hur flygtrafikledningen kan paverka CO2-utslappen fran
flygtrafiken. Rapporten fardigstalldes i december 2016 och Are Ostersund var en
“pilotflygplats” for en ny metodik. Det har kommit fram 5 forslag till atgarder for att minska
CO2-utslappen och Swedavia har arbetat med atgarderna under 2018 men ingen
implementering har &nnu kunnat ske. Till arets miljorapport &r det lovat en statusuppdatering
och den kommer som féljer.

De fem forslag som analysen identifierat &r féljande,

o Oka vertikal effektivitet under inflygning for vissa flygoperationer
Status 2019: Swedavia samrader med LFV, fragan behover uppgraderas med
anledning av framtidens fjérrstyrda torn (RTS).

e Foérandra nyttjandet av banriktning
Status 2019: Fragan ar inte langre lika aktuell da flygplanstypen MD80 inte opererat
pa flygplatsen sedan 4 till 5 ar tillbaka i tiden. MD80 ar normerande flygplanstyp i
miljotillstandet och dagens flygplansflotta bullrar mindre.

o L&mna faststéllda utflygningsvégar (SID) tidigare
Status 2019: Manga andra prioriteringar i samband med Gversyn av procedurer sa
togs beslut att flytta revidering av SID fram till n&sta 6versyn vilket bor bli 2022-
2023.

o Publicera en ny inflygningsprocedur till bana 12
Status 2019: Fragan ligger hos transportstyrelsen for beslut, vi har fatt in en synpunkt
fran transportstyrelsen som vi har svarat pa. Tanken &r att korta ner inflygning till
bana 12 med ca 10 Nm.
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e Utred utformning av terminalomradet (TMA)
Status 2019: TMA justeras med en liten utékning mot soder.

9.2 Forbrukning av el, fjarrvarme och vatten
I tabell 3, redovisas forbrukningen av el, fjarrvarme och vatten. Férbrukningen av el har

fortsatt att minska och under aret var minskningen cirka 1 %. Fjarrvarmeforbrukningen har
Okat med 2 % och vattenforbrukningen har 6kat med 3 %, under 2018.

Tabell 3: Forbrukning av el, fjarrvarme och vatten 2015-2019

Forbrukning 2015 2016 2017 2018 2019
Elférbrukning, 2274 2 047 1928 1904 1719
MWh
Fjarrvarme, 1617 1755 1704 1738 1586
MWh
Vatten, m® 5325 5917 4 895 5037 4226

Energiforbrukning har minskat jamfort med foregaende ar vilket &r ett resultat av de
energibesparingsatgarder flygplatsen vidtagit.

9.3 Bransleforbrukning
I tabell 4 och 5 nedan redovisas brénsleférbrukning i den egna verksamheten for fordonsdrift,
brandévningar och reservkraft, samt den méangd flygbransle som har hanterats pa flygplatsen.

2019 ar jamfortbart med 2018, inga storre variationer mellan dessa tva ar.

Tabell 4: Forbrukning av brénslen i egen verksamhet 2015-2019

Parameter 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Bensin 95 (m°) 6,6 7,1 51 5,0 3,5
Diesel MK1 (md) 105,3 | 93,4 0,4 0 0
Diesel HV0100 (m?) 0 46,7 | 138,3 | 166,9 | 161,3
Jet-Al (md) 0 0 0 0 0
Branddvningar

Diesel MK1 (md) 0 0 0 0 0,06
Branddvningar

Sekundol till 0,75 5,4 2,3 1,31 2,5
branddvningar (m?)

Gasol till brandévningar | 0,008 | 0,02 0,01 0,01 0.01
(ton)
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Diesel till drift/provdrift 1,9 3,5 3,4 4,2 3,05
av reservkraftaggregat

(m?)

Tabell 5 Hantering av flygbranslen 2014-2018

Parameter 2015 2016 2017 2018 2019
Jet-Al (m3) 1431 2 540 3885 4279 3875
Jet-Al (m3), 51,5 0 169
biodrivmedel

Avgas 100-LL (m?) 19,6 4.8 57 8,6 21,8

Gladjande har tankning av bioflygbransle varit rekordhogt under 2019. | 6vrigt inga storre variationer
jamfort med 2018.

10. ERSATTNING AV KEMISKA PRODUKTER | VERKSAMHETEN

Swedavia har sedan flera ar tillbaka en koncerngemensam kemikaliegrupp. Ett av gruppens
uppdrag ar att verka for att méngden farliga kemiska &mnen i verksamheten minskar. Samtliga
kemiska produkter ska miljé bedémas innan de tas in i verksamheten. Produkterna registreras
darefter i ett gemensamt centralt kemikalieinformationssystem, som alla anstéllda har tillgang
till via dator. Har finns SDB, skyddsblad och all annan tdnkbar information kring hantering.
Riskbeddmning av alla kemikalier fran arbetsmiljosynpunkt har gjorts. Pa varje avdelning dar
kemikalier hanteras finns en ansvarig person.

Den centrala Kemikaliegruppen jobbar med att samordna inkdp av kemikalier och att ta fram
listor inom olika verksamhetsomraden pa produkter som ska véljas av bestallare ute i
verksamheten. Det har t ex gjorts inom stadomradet, fordonstvatt och smorjmedel till fordon.

Flygplatsen minskade sina produkter innehallande utfasningsamnen i Kemikalieinspektionens
Prioriteringsguide (PRIO) med 40% jamfort med 2018.

Information om inkdp och hantering av kemikalier gors vid personaltréaffar och i
miljoutbildningen. Centrala rutiner fér hantering, inkdp och foérvaring finns upprattade.
Kemikalieanvandningen inventerats pa samtliga avdelningar minst en gang per ar.

10.1. Forbrukning av kemiska produkter

Den arliga forbrukningen av anvanda kemikalier finns redovisat i det
kemikalieinformationssystem som finns for flygplatsen och hela Swedavia. Systemet kops in
fran Intersolia och heter IChemistry.

10.2. Branddvningar
Under 2013 fardigstalldes den nya branddvningsplatsen. Bara den del dar Sekundol 85
anvands som évningsbransle har tagits i drift. Sekundol &r ett till 200 % fornyelsebart
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ovningsbransle och bestar till huvuddelen av etanol. For att starta branden pa
ovningsmodulen, méste gasol anvidndas for s.k. ”pilotlaga”. Som sldckmedel har endast vatten
anvants. Rutiner och kontrollistor for dvningsverksamheten finns i miljéledningssystemet.
Forbrukningen av 6vningsbranslen dokumenteras méanadsvis och redovisas i miljérapporten.

10.3. Halkbekdmpning av rullbanan

Swedavia anvander i mojligaste man mekanisk bearbetning, sopning och blasning, for
halkbekampning av banan. Sand och urea anvands da vaderforhallandena ar sadana att den
mekaniska behandlingen inte racker till for att uppréatthalla flygsakerheten. Personalen jobbar
aktivt for att halla goda bromsvarden pa banan, vilket &r ett absolut krav fran
flygsékerhetssynpunkt, men med sa lag ureaanvandning som ar mojligt. Viktigt att komma
ihdg ar att anvandningen av urea ar mycket vaderberoende. Flygbolagskunden Easy Jet har
hogre krav pa bromsvarden an andra bolag som trafikerar flygplatsen, vilket exempelvis
bidrog till ungefar 10 % av den 6kade anvandningen av urea under 2018. Att sanda hjélper
endast for att fa upp friktionsvardena men tar inte bort isen i dessa vaderforhallanden.
Flygplatsen arbetar aktivt med EasyJet for att anpassa deras krav mot de krav som exempelvis
SAS satter avseende bromsvarden och pa satt minska ureaanvandning.

Den forbrukade urean gar ut i dagvattensystemet eller perkolerar genom marken langs
rullbanan, mot grundvattenytan. Dagvattnet fran banan leds via dagvattenbrunnar vidare till
diken som bl. a passerar Glaséttflon innan det rinner vidare mot Storsjon via Lovtorpshacken.
Under aret har sand anvants for halkbekampning av taxibanor och uppstéllningsplattan for
flygplan. Det finns en sérskild bil for att kunna lagga ut varm sand pa taxibanan och
uppstallningsplattor. Sand anvands aven for halkbekampning av gangbanor, parkeringar m.m.
inom flygplatsomradet.

I nedanstaende figur 1 redovisas ureaférbrukningen mellan aren 2015-2019. Under 2019 var
vaderforhallandena ungefar desamma som under féregaende ar men flygplatsen har anda
lyckats med att minska forbrukningen sa att den ar i niva med utfallet 2015. En forklaring till
detta kan vara den téta dialogen med flygbolaget Easyjet, om att acceptera det bromsvarden
ovriga flygbolag accepterar.
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Figur 1 Ureafdrbrukning 2015-2019

Tabell 6: Arsférbrukning av &mnen for halkbekampning och avisning 2015-2019

Parameter/Ar 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Sand (ton) 143 190 223 89 89

Urea (ton) 113 145 175 174 134

Glykol typ I (m3) ! 50,7 61,8 72,1 97,2 94,4

Glykol typ Il (m®) 18,8 21,9 20,5 27,5 28,2
10.4. Avisning

For avisning av flygplan anvéands en avisningsvatska huvudsakligen bestaende av
monopropylenglykol (C3H802) och vatten. Glykolen forekommer i tva olika typer, Typ 1 och
Typ 2. Skillnaden mellan dessa bestar framst i olika viskositet och vidhaftningsformaga. Typ
1 &r den dominerande typen, mer léttflytande och med lag vidhaftning. Den anvands for att ta
bort isbelaggning. Typ 2 &r mer geléartad och har en hog vidhaftningsformaga. Den anvéands
mer i forebyggande syfte for att forhindra isbildning pa flygplan och vingar. Nar typ 1
anvands gar spillet lattare att samla upp eftersom det rinner av latt, medan typ 2 inte ger sa
mycket spill pa plattan eftersom det mesta sitter kvar pa flygplanet.

Under 2019 var forbrukningen av glykol typ 1 och typ 2 i samma niva mot foregaende ar.
Anvandningen &r helt beroende av vaderforhallanden. Det ar befalhavaren ombord pa
flygplanet som beslutar om avisning ska goras av flygplanet fore start.

1 Glykol &r normalt blandat med vatten t.ex. &r typ | 80 % glykol och 20 % vatten. Typ Il & blandat 50/50.
For att berdkna hur mycket glykol som forbrukats réknas all glykol om till 100 % glykol.
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Avisning sker pa uppstéllningsplattan och spill samlas upp med en sugbil direkt efter
flygplanets avgang. Numera har flygplatsen 2 stycken sugbilar for att kunna vara effektivare i
uppsamlingen, samt att klara ev driftavbrott battre. Glykol och sndslask/vatten tippas darefter i
en betongficka, som ar forsedd med véarmeslingor for att snon ska smélta. Glykolvattnet
samlas upp i en glykoltank och hamtas av Vilocan. Det innebéar minskade transporter fran
flygplatsen.

Det dagvatten som inte kan samlas upp med sugbilen och som innehaller glykolrester, leds
sedan tidigare, via Aco-drainrannor at sydost, till oljeavskiljare och vidare till kommunens
spillvattennét vintertid. Sommartid avleds regnvatten fran plattan till dagvatten. Nya
motorstyrda ventiler har installerats, sa att omkopplingen kan ske snabbt vid vaderomslag och
da avisning sker/inte sker.

11. AVFALL FRAN VERKSAMHETEN OCH ATGARDER FOR ATT MINSKA
VOLYMEN AVFALL OCH DESS MILJOFARLIGHET

Swedavia arbetar kontinuerligt med att férbattra hanteringen av det avfall som alstras pa
flygplatsen genom att:

Oka andelen avfall som gar till &tervinning
Minska mangden avfall

Minska mangden avfall till deponi

Inte blanda olika avfallsslag

Omhénderta allt farligt avfall

Flygplatsen har en langtgaende avfallssortering. Swedavia har interna mal och nyckeltal kring
avfallshanteringen.

Bréannbart avfall ar en stor andel av avfallet som lamnar flygplatsen och detta kommer till stor
del fran flygplanen. Diskussioner pagar med flygbolagen kring m&jligheterna till sortering
ombord i kabinen och under 2018 pabdrjades sorteringen pA BRA med pant. De varierande
volymerna av brannbart avfall mellan aren kan bero pa att den stora komprimatorn som finns
pa flygplatsen bara toms ca 4-5 ggr/ar. En tomning fore eller efter arsskiftet kan darfor
innebara att det blir stora variationer mellan aren.

I tabell 7-8 och figur 2, nedan redovisas de fraktioner som gatt till materialatervinning, samt
ovrigt avfall.

Under 2019 har insamling av returburkar och flaskor fortsatt pa flygplatsen och har gatt
valdigt bra. Det &r ett samarbete med Returpack och Léakare utan Grénser. Den pant som
genereras av insamlade flaskor och burkar skénks till Ldkare Utan Grénser.
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Tabell 7, Material till atervinning i ton, 2015-2019
Fraktion/Ar | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Papper 7,6 7,5 19 5,9 2.05
Wellpapp 1,6 4,7 3,8 2,3 2,83
Glas 3,1 3,6 4,3 4,1 3,8

Komposterbart| 1,1 0,7 0,8 1,6 0

Hardplast 0,2 0,3 1 0,9 0,54
Metallforp 0,1 0,2 0,2 1,7 0,12
Metallskrot 1,6 3,6 8,3 7,1 5,62
Totalt 154 | 20,6 | 20,3 | 23,6 | 14.96

Figur 2, Material till atervinning, i ton, 2015-2019

Atervinningsmaterial i ton

9
g
7
6
5
4
3 -L [LI
2
i . htan 1
")
Q \Q’b 'CO b'Q\,b \Q\ \‘-}é
¢ N3 @Qo‘;& L @é:b @é}%
‘L‘-O
m2019 ®W2018 W2017 ®2016 m2015
Tabell 8, Ovrigt avfall, méatt i ton, 2015-2019
Fraktion/Ar 2015 2016 2017 2018 2019
Brannbart 38,9 38,7 33,6 39,3 30,3
Osorterat indavf 1,14 0,08 0,04 3,9 14,8
Tra 1,3 2,6 3,1 10,4 6,4
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Iovarim Atk peter Falen (Reforend
Fettavskiljare 3,5 3 4 0 0
Slam 2 0 4,3 6,3 0
Deponi 0 0,04 0 0,44 9,8
Totalt 46,84 44,42 45,04 60,34 61,3

Det farliga avfallet fran flygplatsen, kéllsorteras och forvaras i flygplatsens miljostation, som
ar invallad i sin helhet. Avfallet hdmtas av Lundstams varje kvartal eller efter bestallning.

I tabell 9, redovisas typ och volym av farligt avfall som transporterats bort fran flygplatsen

mellan aren 2015-2019.

Tabell 9 Farligt avfall inkl. OA-slam i ton 2015-2019

Fraktion/Ar 2015 2016 2017 2018 2019
Aerosoler, sprayburkar 0,007 0,041 0 0,042 0.03
Annat oljehaltigt avfall 0,892 1,008 2,366 29,81 0
Avfall 48,14 61,18 75,15 35,4 3,16
sandfang/grusranna/oljeavskiljare

Batterier, bly (Pb) 1,27 0,9 1,83 1,49 0,54
Elektronik 0,78 0,57 3,14 1,18 0,79
Fargburkar 0,154 0,005 0,07 0,012
Glykolrester 0,22 0 0,64 0,23 20
Glodlampor 0 0,014 0,004 0,03 0,005
Lysror 0,128 0,034 0,074 0,03 0,021
L agenergilampor 0 0,044 0,013 0,03 0,005
Losningsmedel, spillbrénsle 0 1,03 0,98 0,24 0,9
Olje- och brénslefilter 0,28 0,19 0,17 0,26 0,9
Oljehaltigt avfall fran 0 0 0 0,2 63.95
cisternrengoring

Spill/avfallsolja 2,02 0,005 5,03 25 0.945
Ovrigt farligt avfall 9,45 10,63 13,02 13,43 10,5
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12. AGARDER FOR ATT MINSKA RISKER SOM KAN GE UPPHOV TILL
OLAGENHETER FOR MILJON ELLER MANNISKORS HALSA

Inom Swedavia finns en webbaserad miljéutbildning, som numera ska goras vartannat ar av
all personal. Utdver denna finns en lokal miljéutbildning, som behandlar flygplatsens
miljovillkor, miljoaspekter, kontrollprogram och miljoberedskap. All personal ska genomféra
dessa utbildningar och dokumentation gors av vilka som genomfort utbildningarna. Nya
utbildningsdagar genomfors arligen for att nyanstalld fast och intermittent anstalld personal
ska fa nodvandig utbildning.
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Under aret har miljoinformation internt kommunicerats vid personalméten, veckobrev,
“tavelmoten”, skiftledarméten, TV-skérm i fikarummet, flygplatsens ledningsgrupp, operativt
forum samt vid andra typer av moten.

For att informera om flygplatsens miljcarbete finns miljéinformation pa flygplatsens hemsida.
Dels specifik information om Are Ostersund Airport, men dven allmén information om flygets
miljopaverkan. Hemsidan uppdateras regelbundet, https://www.swedavia.se/ostersund/.

For externa aktorer pa flygplatsen finns dven en hemsida http://www.swedavia.net/are-
ostersund dar regler och bestammelser som géller pa flygplatsen publiceras.

Riksintressepreciseringen for Are Ostersunds Airport fardigstalldes 2011 och dverldmnades
fran Trafikverket till lansstyrelsen for tillampning. 1 juni 2015 kom en ny forordning,
forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostader, som innebar att en revidering av
bullerberékningarna for riksintressets influensomrade behdvde goras. Swedavia Konsult,
flygakustik gjorde nya berdkningar och kurvor. Trafikverket beslutade 2016-03-04, om
revidering av influensomradet med hansyn till flygbuller.

Innan en investering genomfors, ska alltid en miljé- och energibeddmning av projektet goras,
enligt en modell som utarbetats centralt inom Swedavia. Denna beddmning maste vara
godkand innan investeringen kan godkéannas. Det &r ett satt att fokusera pa miljoaspekter,
miljomal, interna miljokrav och miljobalkens allméanna hansynsregler i ett tidigt skede i
investeringsprocessen.

Externt kommuniceras miljoarbetet bl. a via skyltar, info pa TV-skarmar, personliga moten,
extern hemsida, tidningsartiklar, deltagande i olika méten, arrangemang och seminarier, samt
traffar med Gvriga aktorer pa flygplatsen, i kommunen och regionen.

12.1. Risker och rutiner for riskhantering

Enligt flygplatsens miljoledningssystem finns faststallda rutiner for hur miljoriskerna ska
dokumenteras och varderas. Numera ingar miljorisker dven i flygplatsens totala risklista.
Vérderingen av miljoriskerna ses 6ver en gang per kvartal, och miljéberedskapsplanen
uppdateras en gang/ar.

Lokalt finns det en rutin for miljo- och kemlarm, for att tydliggora ansvaret pa flygplatsen, vid
eventuella olyckor. Vi jobbar hela tiden med forbattringar och i utbildningen av brandstyrkan
ingar aven miljcberedskapsovningar.

13. SAMMANFATTNING AV RESULTATEN FRAN MATNINGAR,
BERAKNINGAR ELLER ANDRA UNDERSOKNINGAR

Nedan foljer en redovisning av utforda undersokningar och kontroller som gjorts under aret.

13.1. Buller, flygvégar och flygplanstyper

Transportstyrelsen godkande den 18 augusti 2009, det forslag till nya flygvégar som
upprattats for flygplatsen. Anmalan gjordes till 1ansstyrelsen och dessa flygvégar har
tillampats fran den 10 januari 2010.
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Flygtrafikledningen styr enligt rutin i sin lokala drifthandbok flygtrafiken sa att landningar
huvudsakligen ska ske pa bana 12 och starter pa bana 30. Detta under forutsattning att det &r
god bromsverkan pa rullbanan, max 5 knops medvind och att flygsakerheten inte aventyras.

Andelen landningar och starter som forekommit i respektive banriktning redovisas i tabell 10
och 11, nedan. Landningar och starter oavsett banriktinig har under 2019 varit i niva med
tidigare ar. Valet av bana avgors huvudsakligen av vindarna och radande vader.

Tabell 10: Start bana 12, landning bana 30 — flygrdrelser sydost om flygplatsen (mot
Ostersund)

Ar 2015 2016 2017 | 2018 2019
Enhet % % % % %
Start bana 37 39 40 42 39
12

Landning 46 43 41 38 41
bana 30

Tabell 11: Start bana 30, landning bana 12 — flygrorelser nordvast om flygplatsen (mot

Storsjoflaket)
Ar 2015 2016 2017 2018 2019
Enhet % % % % %
Start bana 63 61 60 58 61
30
Landning 54 57 59 62 59
bana 12

Tabell 12: Antal landningar och starter per dag kvall och natt under perioden 2019-01-01 -

2019-12-31.
Kvall (kI. 18- | Natt (kl. 22-
Operation | Dag (kl. 06-18) 22) 06) Totalt
Landning 3657 1114 513 5284
Start 4423 765 89 5277
Totalt 8080 1879 602 10561

Totala antalet rorelser 2019 var i jamn niva jamfért mot ar 2018

Tabell 13: De tio vanligaste flygmaskinstyperna vid flygplatsen under perioden 2019-01-01 —
2019-12-31. Forsta kolumnen visar ICAO-beteckningen. Andra kolumnen beskriver typen dar
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T star for Turbopropp, J for Jet, P for Kolv och H for Helikopter. Tredje kolumnen visar
antalet motorer och fjarde kolumnen visar antalet rérelser (landning eller start).

ICAOtyp | Typ mA(\)?ct)?(lar Rorelser
AT76 T 2 1805
A320 J 2 941
B737 J 2 914
B429 H 1 890
JS32 J 2 723
A20N T 2 677
BE20 T 2 638
B736 J 2 424
B738 J 2 402
EC20 H 1 359
Ovriga - - 2788
Totalt 10561

Tabell 14: Fordelning av flygrorelserna pa de olika trafikslagen under perioden 2019-01-01 —
2019-12-31.

Flygplats Ar Trafikslag Landning Start Total
Aerial work 1392 1391 2783
Charter 175 175 350
Linjefart 3326 3325 6651
Are Ostersund 2019 Militarflyg 91 93 184
Privatflyg 127 119 246
Skolflyg 17 119 236
Taxiflyg 56 55 111
Total 5284 5277 10561

I figur 3 och 4 visas flygtathetsplottar med turbopropeller och jetflygplan for 2019. Varje ruta
utgor ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar dver respektive ruta dar en
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varmare farg (rod) indikerar fler éverflygningar, se teckenférklaring. Figur 3 visar starter och

figur 4 visar landningar.

Figur 3. Flygtathetsplot av 4000 starter 2019-01-01 — 2019-12-31 med turbopropeller och
jetflygplan. Varje ruta utgor ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar 6ver
respektive ruta dar en varmare féarg (rod) indikerar fler éverflygningar, se teckenforklaring.

Figur 4 Flygtathetsplot av 4000 landningar 2019-01-01 — 2019-12-31 med turbopropeller och
jetflygplan. Varje ruta utgor ett omrade om 100 m2 och fargen visar antalet flygningar 6ver
respektive ruta dar en varmare féarg (rod) indikerar fler éverflygningar, se teckenforklaring.
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13.2. Utslapp till luft
Utslapp och bransleférbrukning inom LTO-cykeln

Utslappen fran flygplanen berdknas enligt LTO-cykeln, d.v.s. de rorelser flygplanen gér pa en
hojd av 900 meter och lagre samt deras markrorelser vid start och landning.

Av tabell 15 nedan framgar bransleforbrukning och utslapp inom LTO-cykeln. Antalet
landningar har minskat jamfort med 2018. Anvand mangd brénsle har minskat och CO2
utslappet har darmed ocksa minskat i motsvarande grad. Aven andra emissioner har minskat
nagot jamfort med 2018.

Tabell 15: Antal LTO, brénsleforbrukning och emissioner 2015-2019

Parameter 2015 2016 2017 2018 2019
EDMS | EDMS | EDMS | EDMS | EDMS

Antal LTO (st) 5204 5504 | 5558 5276 5283
Brénsleforbrukning | 1217 | 1234 1301 1214 1171
(ton)

COz (ton) 3839 | 3892 | 4103 3829 3696
CO (ton) 179 | 169 | 186 | 179 | 172
NOxy (ton) 14,7 14,5 15,6 15,2 15,1
HC (ton) 2,7 2,7 3,2 3,2 2,7
S0; (ton) 1,4 1,4 1,5 1,4 1,3

Grona inflygningar

Gron inflygning, som ocksa kallas CDO - Continuous Descent Operation, innebar att
flygplanet sjunker kontinuerligt fran sin marschhojd ned till landningsbanan. Genom att
sjunka kontinuerligt behovs i det narmaste inget motorpadrag vilket sparar bréansle och
utslapp, samt minskar bullret. Vid en sadan inflygning sparas 150 - 450 kg koldioxid.

Som CDO réknas en inflygning med max 30 sekunders planflykt under inflygningen, och som
planflykt réaknas flygning med en héjdférandring mindre &n 300 fot/minut. Denna definition
foljer det som beslutats av Eurocontrols CDO/CCO Taskforce under 2015.

Under 2019 var i genomsnitt 67,5 % av inflygningarna till Are Ostersund Airport CDO. CCO
- Continuous Climb Operations ar en bransleoptimal stigning som sker utan hojd- och
fartrestriktioner, med sa rent flygplan som majligt. Som CCO réknas en start som stiger helt
utan planflygsegment. Under 2019 var 96,5 % av starterna fran Are Ostersund s.k. CCO.
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Av de flygbolag som trafikerar flygplatsen reguljart, sa ar det bara SAS som har utrustning for
att kunna flyga CDO via autopilot. BRA och Jonair har inte utrustning i sina flygplan sa att de
kan flyga pa detta satt. De maste da navigera manuellt och risken &r da stor att de behéver
flyga i planflykt mer an 30 sek, under inflygningen. 1 dessa fall blir det da inte en CDO-
inflygning.

Vart att notera &r att flygtrafikledningen alltid erbjuder flygbolagen CDO. Vid inflygning och
landning bana 12, foredrar flygbolagen ofta att géra en s.k. visuell inflygning vid klart och
stabilt vader och darmed forkorta flygvagen. En visuell inflygning ar dock svar att genomfora
som en CDO eftersom det inte finns en faststalld procedur. Manga visuella inflygningar
klassas darfor inte som ”grona”. Visuellinflygning sparar en hel del bransle, men det ar
osakert om besparingen blir lika stor som vid en CDO langs en faststélld inflygningsvég,
STAR.

Utslapp till luft fran egen verksamhet

Driften av Are Ostersund Airport ger upphov till utslapp till luft, framst av koldioxid (CO2),
kolvaten (HC), kvaveoxider (NOX) och svaveldioxid (SO2). Utslappen kommer fran den egna
fordonstrafiken, hanteringsforluster vid tankning av flygplan och fordon, drift av reservkraft,
samt brandévningar.

Underlaget till berakningarna av utslappen till luft fran egen verksamhet, ar forbrukad mangd
branslen till fordonsdrift, reservkraft och liten mangd gasol pa branddvningsplatsen. Har ingar
dven hanteringsforluster vid tankning av fordon och flygplan. Utslappen fran flygplan ingar
inte men redovisas i foregaende stycke. | tabell 17 redovisas utslappen till luft fran den egna
verksamheten.

Tabell 17: Luftutslapp fran egen verksamhet 2015-2019

Ar 2015 | 2016 | 2017 |2018 | 2019
CO2,ton | 287 [262 |21 22 16
NOxton |21 [29 |32 3,5 3,2
HC,ton |03 |03 0,36 0,40 0,14
S0O2,ton | 0,002 | 0,002 | 0,002 | 0,003 | 0,003

HVO100 har ett lagre utslapp av NOx an konventionell diesel, varfor siffran borde vara nagot
lagre.

Den tidigare minskningen av utslappen av CO2 beror pa dvergangen till HY0100 for alla
dieselfordon. Utslappen ar i princip oférandrade fran 2017 da det endast ar
reservkraftsaggregaten och nagra mindre arbetsredskap som fortfarande drivs pa fossila
drivmedel. Den sista utfasningen kommer att ske under 2020.
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Figur 5: CO2-utslapp fran egen verksamhet 2015-2019

Tabell 18: Fordelning av CO2-utslapp i ton, fran egen verksamhet

Ar 2015 2016 | 2017 2018 2019
Branddévningar 0 0 0 0 0
Bensin, egen 15 16 12 11 8
Diesel, egen 267 | 237 1 0 0
Diesel

reservkraft 4,7 9 9 11 8
Totalt 287 | 262 21 22 16

13.3. Utslapp till mark och vatten
Verksamheten vid Are Ostersund Airport orsakar utslapp till mark och vatten. Framst kommer
det fran halkbekampning av rullbanan samt fran avisning av flygplan.

13.4. Kontroll av dagvatten

Flygplatsen avvattnas huvudsakligen mot norr via dagvattensystem till diken och vidare mot
Glaséttflon, som é&r ett vatmarksomrade. Via naturliga och gravda diken leds vattnet via
Lovtorpshacken och vidare ut i Storsjon.

Visst dagvatten fran rullbanans sydvastra del gar via dagvattenbrunnar och diken ut i
Véstbyviken. En mycket liten mangd dagvatten fran uppstallningsplattor och taxibanor, avleds
mot Kungsgardsviken.

Sida 26 (31)



Mall: [Kategori]

H Dokumenttyp Datum Dokument-1D
Swed aVIa Rapport 2020-03-27 SWED-245552837-12

AI rports Enhet Sekretess Version
Are Ostersund Airport Publikt {_UlVersionString}
Uppréttad av Dokumentdgare Referens
Ibrahim Alturk Peter Fahlén [Referens]

Swedavia har under 2019 tagit ut prover pa dag-, spill- och recipientvatten i 17
provtagningspunkter. Dessa har foljt det som redovisas i kontrollprogrammet med tillhérande
provtagningsprogram.

Nedan kommenterar Swedavia analysresultaten i strategiska provtagningspunkter. Nagra
figurer visar ocksa sammanstéllda resultat fran de senaste arens provtagningar. Samtliga
analysresultat finns tillgangliga i digital form hos Swedavia. Analyserna har under éret utforts
av Alcontrol. Provtagarna har genomgatt foreskriven utbildning for provtagning och vid
samtliga provtagningar fors féltprotokoll.

| provtagningspunkt R1 kommer dagvatten fran omradet vid falthallningen och rullbanans
vastra del. Vattnet avleds mot Véstbyviken. Punkten saknar ofta fléde, men under 2019 har
det varit mgjligt att ta ut prov vid 1 provtagningstillfalle. Till punkten kommer ocksa avloppet
fran utetvattplatsen vid falthallningen och OA 6a, som &r ansluten till dagvatten. Provpunkten
vid OA 6a, heter D8.

Punkt D4, D5 och D6, ligger alla pa norra sidan av rullbanan med nagra hundra meters
mellanrum, alldeles i bankanten. Resultaten visar pa férhojda kvavehalter, som hogst i
samband med sndsmaltningen och framfor allt av totalkvdve och ammoniumkvave. Att
ammoniumhalterna dr hdga nara rullbanan ar véntat eftersom nitrifikationsprocessen inte
hunnit pabdrjas har. I samtliga punkter var kvaveféreningar, samt TOC, hogre an foregaende
ar.

Punkt D7 ar provtagningspunkten vid Rodovéagen innan dagvattnet gar under vagen och
mynnar i dikessystemen ut i vatmarken, Glasattflon. | denna punkt mynnar dagvatten fran
terminalomradet och parkeringar. Under 2019 har 4 prover kunnat tas vid ordinarie
provtagningstillfallen varav samtliga prov sag bra ut och lag inom riktvardena.

Halterna av organiskt material, métt som TOC, har minskat betydligt nu n&r omledning av
dagvattnet fran uppstallningsplattan &r klart och glykolinnehallande vatten avleds till
spillvattennatet under vinterhalvaret. Oljeindex ligger under 0,08 mg/l vid samtliga
provtagningar och halten av tungmetaller ar Iag.

Provpunkten R5, ligger nedstroms Glasattflon i borjan av Lovtorpsbacken. Halten totalkvave
ligger i samma niva som under 2018, se figur 6.

Sweco har pa uppdrag av Swedavia gjort en genomgang av analysresultaten fran
provtagningar som genomforts inom ramen foér kontrollprogrammet vid Are Ostersund Airport
under aren 2007-2017. Bakgrunden &r att en okning av kvavehalterna i Lévtorpsbéacken har
konstaterats, samtidigt som ureaanvandningen pa flygplatsen har dkat de senaste aren.
Kvavehalterna i backen har ett direkt samband med ureaanvandningen pa flygplatsen. |
bécken omvandlas kvavet till ammoniak-kvéve, vilket ar skadligt for livet i backen. For att
forséka minska kvavehalterna i backen, samt minimera effekterna av de foérhojda
kvéavehalterna, arbetar Swedavia med att hitta atgarder for att minimera ureaanvandningen,
samt utdka kontrollen och uppféljningen av statusen i backen. Harrundersdkningen i
Lovtorpsbacken kommer att ske arligen under ett antal ar for att fa en battre forstaelse for
paverkan pa fisken. Nasta harrundersokning kommer bedomt att utféras under maj 2020.
Flygplatsen kommer eventuellt kunna byta ut urea till formiat i samband med byte av banljus
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2020. Ureaanvandningen ar ett arv fran den militara verksamheten och kan aven i framtiden
behdvas for den typen av verksamhet. For att fa ett battre underlag infor eventuella
kompletterande undersékningar har flygplatsen 6kat antalet prover fran och med 2018.

Kvave-tot, R5

mg/I
g/ "

10 A

SREE
)
2
/|
-|<

Figur 6: Halten total-kvave mg/l i punkten R5, ar 2014-2019

Inga forhojda metallhalter eller olja kan pavisas i punkten R5 och halten TOC haller sig pa en
jamn niva. Syrehalten ar mellan 13-15 mg/I, vilket ar valdigt positivt.

Strax innan punkt R5 ligger ytterligare 3 provtagningspunkter R3, R4, R6, som ar i diken och
backar efter Glasattflon.

Punkt R9 &r en provtagningspunkt i Lovtorpshacken, strax innan backen mynnar ut i Storsjon.
Under 2019 har halterna av total-kvave, ammoniumkvave och nitrit/nitratkvave legat pa
ungefar samma niva som foregaende ar med sasongsvariationer. Vardena pa oljeindex och
tungmetaller ar under detektionsgranserna. Enligt naturvardsverkets tillstandsklassning for
sjoar och vattendrag har syretillgangen i provpunkten klassats som rik vid samtliga tillfallen.
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Figur 7: Halten total-kvave mg/l i punkten R9 ar 2014-2019

En provtagningspunkt, BOP 2, for dagvatten ligger nedstroms brandévningsplatsen. Under
aret har prover tagits vid tre tillfallen och nagon anmarkningsvard halt av nagot amne har inte
noterats. Det finns ocks& en provtagningspunkt i ett dike nira branddvningsplatsen BOP 1, dar
majlighet till provtagning finns da dvningar har genomforts och da det har varit nederbord. |
annat fall ar flodet i punkten daligt. Prover tas inte regelbundet i punkten.

Indalsélvens vattenvardsforbund tar regelbundet prover i bl. a Storsjon, for att folja
vattenkvalitén dar. Enligt redovisning pa forbundets hemsida kan utlésas att halten totalkvave
i Assjon ligger pa en lag/méttligt hdg halt och har gjort s& de senaste aren. Lovtorpshéacken
mynnar i Storsjon strax uppstréms Assjon. Sedan 2010 &r Swedavia medlem i Indalsélvens
vattenvardsforbund.

Se bilaga 3 for en utvecklad sammanfattning med anledning av dom férhojda kvéavehalterna.

13.5. Kontroll av spillvatten

Kontrollerna av utgaende vatten fran flygplatsen till kommunens spillvattennat har genomforts
tre ganger under aret, i punkt S2. Proverna har visat forhojda halter av ammonium nitorgen,
dock lagre &n halterna som uppmaéttes 2018. For Zink har halterna legat strax éver riktvardet
for ABVA.

En tvétthall som hyrs ut till biluthyrare har under hosten kontrollerats i enlighet med
kommunens riktlinjer for fordonstvattar. Vissa parametrar for metaller dverskridits i utgaende
vatten fran oljeavskiljaren. Av den anledningen har oljeavskiljaren dels bytts ut (den var ocksa
underdimensionerad) och kompletterats med filter for att undvika utsldppen av tungmetaller.

I kontrollprogrammet finns numera ytterligare tva provtagningspunkter for spillvattenutslapp
pa f d F4-sidan, punkten S3 vid falthallningens garage och punkten S4 vid fordonsverkstaden.
I punkt S4 har hoga oljehalter och zink noterats.
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13.6. Kontroll av dricksvatten

Flygplatsen kontrollerar bade inkommande dricksvatten fran kommunens ledningsnét
(tappkran, ramp), samt fran tanken pa vattenvagnen som levererar vatten till flygplanen.
Vattenvagnen dras fram till flygplanen med eltruck. Under aret har prov tagits vid ett tillfalle
pa bada punkterna. Bade provet vid vattenvagnen och tappkranen har bedémts som tjanliga.
Dricksvattnet kloreras innan det fylls pa i flygplanen, enligt instruktioner fran SAS.

13.7. Skogsbruksplan

Flygplatsen ager 235 ha som &r produktiv skogsmark och 32 ha &r impediment myr- och
mossmark samt 32 ha akermark. En skogsbruksplan har utarbetats av Skogssallskapet, som
aven forvaltar skogen at Swedavia.

13.8. Naturvardesinventering

Nagra ytterligare naturinventeringar har inte gjorts sedan de inventeringar som gjordes 2014
och 2015. Det finns en stor variation i artsammansattningen bland kérlvéxter och insekter.
Inom flygplatsomradet finns ytor med mycket hoga naturvérden. Detta tack vare den skotsel
som bedrivs pa flygplatsen, genom regelbunden klippning av grasytorna. Pa sa satt skapas
valhavdade grasmarker, vilket borjar bli en relativt ovanlig naturtyp. For att behélla den
biologiska mangfalden &r det viktigt att skotseln av grasytorna pa flygplatsen fortsatter som
tidigare. Populationsstorleken av sen &ngsgentiana bestdmdes 2015 till mellan 3,7- 4,3
miljoner stanglar pa den 160 ha stora grasmarken pa flygplatsens airside. Detta bor enligt
inventerarna vara den storsta populationen av sen dngsgentiana i Sverige.

I juni 2016 invigdes den ”Grona Oasen” som dr ett informationsprojekt kring naturvirden pa
och i flygplatsens nérhet. Projektet erh6ll LONA-bidrag och syftar till att sprida information
om biologisk mangfald samt de unika naturvarden som finns pa flygplatsen. En minipark
anlades, som erbjuder besokarna en trivsam och larorik stund pa flygplatsen.
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