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1.2

ADMINISTRATIVA UPPGIFTER

Uppgifter om verksamhetsutdvaren/sokanden

Foretag:
Organisationsnummer:

Adress:

Telefonnummer:
Telefaxnummer:

Juridiskt ansvarig, flygplatschef:
Kontaktperson i miljofragor:
E-post:

Uppgifter om anléaggningen

Sifferkod enligt bilagan till FMH*
Fastighetsbeteckning:
Fastighetsagare:

Tillsynsmyndighet:

Swedavia AB
556797-0818

Visby Airport
621 41 Visby

010-109 52 00
010-109 52 45
Gunnar Jonasson
UIf Johansson

ulf.johansson@swedavia.se

63.40
Visby Annelund 1:79 m.fl.
Gotlands kommun

Lansstyrelsen Gotlands l&n

! Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd
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2.1

INLEDNING

Swedavia AB (Swedavia) ar ett helégt statligt bolag som bildades i samband med
att flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket (LFV) bolagiserades och éverférdes
till Swedavia den 1 april 2010.

Swedavias uppdrag ar att &ga, utveckla och driva det nationella basutbudet av
flygplatser. Swedavia ager, driver och utvecklar for narvarande elva flygplatser.?
Bolaget har omkring 2 500 medarbetare, varav ca 40 medarbetare pa Visby Air-
port, och omsétter ca 4,7 miljarder kronor.

Swedavia har for avsikt att i borjan av ar 2013 till Miljoprévningsdelegationen vid
Lansstyrelsen i Stockholms lan inge en ansokan om nytt tillstand enligt 9 kap.
miljobalken (1998:808) for den samlade flygplatsverksamheten vid Visby Airport.
Syftet med den planerade ansokan &r att uppdatera det nuvarande tillstandet i en-
lighet med miljébalken for att darigenom kunna erbjuda en modern infrastruktur-
anlaggning for flygtransport mellan Visby och fastlandet samt sékerstélla For-
svarsmaktens framtida behov av flygplatsen.

Detta underlag har uppréttats av Swedavia i samarbete med LFV och Forsvars-
makten. Stod for avsnitten om omgivningar och forutsedd miljopaverkan har er-
hallits fran Vatten och Samhallsteknik AB. Underlaget syftar till att ligga till
grund for samrad med lansstyrelsen, kommunen, 6vriga berérda myndigheter,
organisationer, enskilda sarskilt berérda och allmanheten enligt bestammelserna i
6 kap. miljobalken. | samradsunderlaget redovisas 6vergripande verksamhetens
lokalisering, omfattning, utformning och miljopaverkan. Underlaget redovisar
ocksa innehallet och utformningen av den miljokonsekvensbeskrivning som ska
bifogas ansdkan, se Bilaga 1.

Omfattning av planerad ansdkan

Flygplatsens géllande tillstand ar meddelat enligt den numera upphévda miljo-
skyddslagen (1969:387) av Koncessionsndmnden for Miljoskydd den 30 maj 1995
(nr 98/95). Tillstdndet omfattar totalt 43 000 rorelser arligen, varav 37 250 rorel-
ser med civila flygplan och 5 750 rorelser med militara flygplan.

I den nu planerade ansokan avser flygplatsen att soka tillstand enligt 9 kap. miljo-
balken till 30 000 civila flygrorelser och 5 750 militara flygrorelser per ar. Den
planerade ansokan innebér saledes en inskrankning av den tillstandsgivna voly-
men av den civila verksamheten vid flygplatsen men en oféréndrad trafikvolym
betraffande den militdra verksamheten.

2 Férutom Visby Airport driver Swedavia Kiruna Airport, Lule& Airport, Umed Airport, Are Os-
tersund Airport, Sundsvall Harnésand Airport, Stockholm Arlanda Airport, Bromma Stockholm
Airport, Goteborg Landvetter Airport, Ronneby Airport och Malmg Airport.

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport
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Vid flygplatsens branddvningsplats bedriver férutom Swedavia den kommunala
raddningstjansten dvningsverksamhet. Aven den kommunala 6vningsverksamhet-
en omfattas av denna ansokan.

Under ar 2011 uppgick antalet civila rérelser pa Visby Airport till 19 752, varav
11 923 avsag rorelser i linje- och chartertrafik och resten allménflyg. Den militara
trafiken® uppgick r 2011 till 1 211 rorelser.

Tidsplan m.m.

Verksamheten vid Visby Airport antas enligt 3 § forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar
en obligatorisk skyldighet att samrada med en storre krets, vilket i detta fall inne-
bar att samrad kommer att ske med lansstyrelsen i Gotlands lan, Region Gotland,
andra berérda myndigheter (t.ex. Naturvardsverket och Transportstyrelsen), en-
skilda sarskilt berdrda, allmanheten samt berdrda organisationer och féreningar
(t.ex. Naturskyddsforeningen).

Samradsprocessen kommer att paga under sommaren 2012. Efter genomfort sam-
rad upprattas en samradsredogorelse. Darefter kommer tillstandsansokan, inklude-
rat en teknisk beskrivning och en miljokonsekvensbeskrivning, att fardigstallas
och inldmnas till prévningsmyndigheten. Ansokan &r planerad att lamnas in i bor-
jan av ar 2013.

GALLANDE BESLUT

Visby Airports nuvarande grundtillstand meddelades av Koncessionsnamnden for
Miljoskydd den 30 maj 1995 (Nr 98/95). Beslutet innehaller nio villkor. Fragan
om bullerbegransande atgarder skéts upp under en provotid.

Koncessionsnamnden meddelade ett slutligt villkor (villkor nr 10) om vidtagande
av bullerbegransade atgarder den 26 november 1996. Efter 6verklagande medde-
lade regeringen den 2 december 2004 beslut avseende vidtagande av bullerbe-
gransande atgarder (M1997/76/F/IM).

LOKALISERING OCH OMGIVNING
Visby Airport ligger ca 3,5 km nordost om Visby centrum, se figur 1 nedan.
Flygplatsen &r lokaliserad till fastigheten Annelund 1:79 med flera fastigheter. De

flesta fastigheter inom flygplatsomradet ags av Region Gotland men vissa mindre
omraden dgs av Swedavia respektive Fortifikationsverket.

¥ Med militar trafik avses dels militara luftfartyg, dels civila luftfartyg som flyger p& uppdrag av
Forsvarsmakten.
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Nérmast belégna tatorter sdder om flygplatsen ar Visby och Vibble sdder om
Visby. | véster ligger Snackgéardsbaden och i norr Sjalsé och Brissund. Byar i nar-
omradet ar bland annat Vaskinde, Hejdeby, Endre och Follingbo.

Figur 1 Visby Airport med omgivning.

4.1 Planforhallanden

Oversiktsplanen for Gotland, Bygg Gotland, 6versiktsplan for Gotland 2010-2025
antogs ar 2010. | planen behandlas olika riksintressen och for flygbuller anges att
Boverkets riktvarden for flygbuller och planering ska anvandas (Allméanna rad
Flygbuller i planeringen 2009:1), men kommunen anger att den annu inte har
tagit stallning till hur de nya allménna raden ska tillampas.

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport
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En fordjupad oversiktsplan, Hela Visby, fordjupad 6versiktsplan for Visby-
omradet 2025, dar Visby Airport ingar, antogs ar 2009. Planen tar upp att det
finns en intressekonflikt mellan bebyggelseplanering och flygbuller, se vidare
under avsnitt 4.3 nedan. For sjalva flygplatsen finns ocksa en fordjupad oversikts-
plan fran 1991 som aktualitetsforklarades i samband med att den fordjupade 6ver-
siktsplanen antogs ar 2009. Detaljplan saknas for flygplatsomradet.

Riksintressen

Hela Gotland &r utpekat som riksintresse enligt 4 kap. 2 § miljobalken med han-
syn till de samlade natur- och kulturvérdena. | narheten av Visby Airport finns
aven riksintresseomraden enligt 3 kap. 6 § miljobalken fér kultur- och naturmiljo-
varden och det rorliga friluftslivet.

Visby Airport pekades ar 2010 ut av Trafikverket som riksintresse for kommuni-
kation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Flygplatsen ar dven av riksintresse for mili-
tér luftfart enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

Riksintresseomradet for flygplatsen utgors av nuvarande och framtida flygplats-
omraden (terminaler, start- och landningsbanor etc.). Till riksintresset hor ocksa
influensomraden for buller, hinder och elektromagnetisk storning. Influensomra-
den ar omraden i flygplatsens narhet dar uppforandet av hinder (som vindkraft-
verk och hdga byggnader), bullerkénslig bebyggelse (som bostader eller vardin-
rattningar) och anlaggningar som orsakar elektromagnetisk storning kan leda till
begransningar for flygplatsverksamheten.

Riksintresset innebar att flygplatsen ska skyddas fran atgarder som patagligt kan
hindra eller forsvara verksamheten eller dess utveckling. Vid byggande av nya
bostadsomraden innebér det att flygplatsens nuvarande och framtida utvecklings-
planer och bullerpaverkan pa omgivningarna ska beaktas. Kommunen, som bevil-
jar bygglov, ar skyldig att ta hansyn till riksintresset.

Inom Trafikverket pagar ett arbete med att precisera riksintresset for Visby Air-
port och dvriga flygplatser som utpekats vara av riksintresse. | avvaktan pa att
detta arbete ska slutforas utgor flygbullerkartor fran 31 oktober 2005 planerings-
underlag for kommunen.

Planerade omraden for bebyggelse

Omraden for bostader, skolor och vardlokaler som planeras i narheten av Visby
Airport kan paverka riksintresset for flygplatsen. Planerade omradena som beror
riksintresset maste provas mot riksintresset i planeringsprocessen. | den fordju-
pade Gversiktsplanen fran 2009 bedoms att avsteg fran Naturvardsverkets rikt-
varde for maximal ljudniva utomhus pa 70 dB(A) kan vara motiverat i vissa fall
inom vissa omraden medan riktvardet for flygbullernivan FBN 55 dB(A) utomhus

* Trafikverkets beslut 2010-11-17, TRV 2010/139 90.
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inte bor dverskridas. Lansstyrelsen har haft en avvikande mening om planerna och
anser att det kan finnas konflikter vad galler flygbullerstorning som ska uppmark-
sammas i det fortsatta planeringsarbetet. Enligt den fordjupade dversiktsplanen
pagar detaljplanearbete for ca 100-140 bostader i Melonen, Féanriken och Bro-
dosen och for 120 bostader pa den yttre delen av A7-faltet.

Vardefulla omraden

Natur- och kulturmiljon runt Visby har stora véarden. Inom flygplatsens naromrade
finns riksintressen for naturvarden enligt 3 kap. 6 § miljébalken men dven annan
vardefull natur som Natura 2000-omraden (riksintresse enligt 4 kap. 8 § miljobal-
ken) och naturreservat. Hela Gotland har ett stort véarde for rekreation och frilufts-
liv. Rekreationsomradet Gravarna tillhor tillsammans med Visby innerstad varlds-
arvet. Miljopaverkan i vardefulla omraden till foljd av flygplatsverksamheten tas
upp under avsnitt 9.4 nedan.

Naturmiljo

| flygplatsens narhet finns flera vardefulla naturomraden. Flera av dem &r samti-
digt av riksintresse for naturvarden, Natura 2000-omrade och naturreservat. De
omraden som ligger narmast flygplatsen ligger langs med kusten. Norr om Visbys
ringmur finns riksintresseomradet Nordegravar-Irevik med vardefulla klint- och
strandvallar. Inom riksintresseomradet ligger naturreservaten Gotlandskusten,
Sjalsoan, Brucebo, Bergbetningen och Galgberget. Brucebo och Bergbetningen ar
aven Natura 2000-omrade.

Rekreation och friluftsliv

Naturreservatet Gotlandskusten &r &ven av riksintresse for det rorliga friluftslivet.
Kustomradet har stor betydelse for rekreation och rorligt friluftsliv som bad, na-
turstudier, cykling, kulturstudier, vandring och fritidsfiske.

Tysta omraden

Tystnaden utgor ofta en vésentlig del av naturupplevelsen i friluftsomraden och i
rekreationsomraden ar tystnaden ofta en forutsattning for att upplevelsen ska ge
vila och avkoppling. Enligt Bygg Gotland, éversiktsplan for Gotlands kommun
2010-2025 ar det viktigt att sékerstalla tysta miljoer i den fysiska planeringen.
Enligt 6versiktsplanen kan tysta omraden definieras som omraden dar ljudnivan
inte dverskrider 50 dB(A), vilket stora delar av Gotland uppfyller. 1 dversiktspla-
nen gors beddmningen att tillganglighet till tysta omraden ar mycket god och na-
gon sarskild inventering och beskrivning av sadana omraden bedoms darfor inte
behdvas.

Kulturmilj6

| flygplatsens narhet finns tva omraden av riksintresse for kulturmiljovarden. Det
ar Visby innerstad fran tidig medeltid samt konstnarsmiljéerna Muramis och

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport
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Brucebo. Inom flygplatsomradet finns 6ver 30 registrerade fasta fornlamningar
och mitt emot flygterminalen ligger ett stort forhistoriskt gravfélt.

ALTERNATIV
Nollalternativ

Enligt 6 kap. 7 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva konse-
kvenserna av att en verksamhet eller en atgard inte kommer till stand. Ett sadant
s.k. nollalternativ skulle kunna vara att verksamheten vid Visby Airport fortsétter
att drivas som i dag utifran gallande tillstdnd om maximalt 43 000 flygrorelser
arligen. I miljokonsekvensbeskrivningen kommer forvantade miljokonsekvenser
av sokt verksamhet i forsta hand att stallas i relation till beddmda konsekvenser
for tidigare tillstandsgivet trafikfall och for nulaget (baserat pa ar 2011). Vissa
jamforelser kommer ocksa att goras med bedémda miljokonsekvenser for nollal-
ternativet.

Alternativ lokalisering

Flygplatsverksamhet har bedrivits pa platsen sedan 1942. Verksamheten utgor
saledes en befintlig verksamhet sedan langt tillbaka i tiden. Flygplatsen med in-
fluensomraden ar utpekad som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Enligt den fordjupade 6versiktsplanen fran 1991 dr omradet reserve-
rat for flygplatsverksamhet. Det r vidare inte fraga om en utvidgning av verk-
samheten, utan en inskrankning av den nu tillstandsgivna trafikvolymen med

7 250 civila flygrorelser arligen.

Med beaktande av ovanstaende avser Swedavia att i ansdkan endast 6versiktligt
beskriva eventuella alternativa lokaliseringar av verksamheten.

Alternativa tekniska utformningar

Alternativa tekniska utformningar kommer i forevarande fall att redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

FLYGPLATSENS UTFORMNING OCH ANLAGGNINGAR

Flygplatsomrédet ar ca 2 400 000 m? stort och bestar dels av ett omrade som kal-
las for airside, dels ett omrade som kallas for landside. Med airside avses det in-
hagnade omrade som &r avsett for luftfartygens rorelser pa marken och vars grans
gar vid sékerhetskontrollen i terminalbyggnaden samt det staket som omger ma-
nover- och fardomradet for luftfartyg. Med landside avses dvriga for flygplatsen
nodvandiga anlaggningar.

Flygplatsens anléaggningar utgors i huvudsak av en rullbana med tillhérande taxi-
banor samt rampytor med uppstallningsplatser for luftfartyg. Rullbanan ar 2 000
meter lang och I6per i nord-sydlig riktning (30°/210°). Vid landning s6derifran
och start mot norr anges darfor att bana 03 anvands. Vid landning norrifran och

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport
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start mot soder anges att bana 21 anvands. En mindre grasbana finns séder om
rullbanan som anvands for allmanflyget.

Andra anldaggningar vid flygplatsen utgors i huvudsak av en terminalbyggnad, en
militar stationsbyggnad, forradsbyggnader, en verkstad for underhall av markfor-
don (inklusive fordonstvétt och hall for avisning av snoérdjningsfordon), drivme-
delscisterner, ett flygledartorn, hangarer, kontorsbyggnader, en raddningsstation,
en brandévningsplats, parkeringsytor, inflygningshjalpmedel, spill- och dagvat-
tensystem samt forsorjningssystem for drivmedel, varme, kyla och el. Av figur 2
nedan framgar flygplatsens anlaggningar 6versiktligt.

Flygplatsen har bade civil och militar verksamhet. Det militdra omradet ligger vid
nordvastra bananden. Den civila verksamheten, uppdelat pa Swedavias verksam-
het och 6vriga verksamhetsutdvares verksamhet, beskrivs i avsnitt 7 nedan och
den militara verksamheten i avsnitt 8 nedan.

N

Militért omrade,
F17 Gotland

A

/ \
/// “\ i\.
\

N \

;/ N 2
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:\Q// o
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Figur 2 Flygplatsomradet med militart omrade i norra delen.
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7 DEN CIVILA VERKSAMHETEN
7.1 Allméan bakgrund

Swedavia ar verksamhetsutovare for flygplatsen och ansvarar for sdkerhetskon-
troll, falttjanst, ramptjanst och brand- och raddningstjanst pa flygplatsen. Pa flyg-
platsen finns ocksa ett antal andra verksamhetsutvare. Nedan beskrivs dversikt-
ligt de civila verksamheterna som bedrivs vid flygplatsen.

7.2 Swedavias verksamhet
7.2.1 Befintlig verksamhet pa Airside
7.2.1.1 Falthallning

Swedavia bedriver sommar- och vinterfalthallning pa flygplatsen. Sommar-
falthallning bestar av renhallning och allmant underhallsarbete av banor, vagar
och ramper, vilt- och fageljakt m.m. Vinterfalthallning bestar av mekanisk halk-
bek&mpning med sopning och sandning samt kemisk halkbek&mpning med hjalp
av urea.

Urea &r en kvavehaltig kemisk forening, dér kvévet kan bidra till dvergédning.
Forbrukningen av urea styrs av vaderforhallandena och varierar kraftigt mellan
olika ar. Urean samlas upp via dagvattensystemet kring banan vars innehall pum-
pas till tvd buffertdammar pa vardera 12 500 m® belagna norr om glykoldammen.
Dérifran pumpas vattnet till en buffertbassang vid Gotska Golfklubben sydvast
om flygplatsomradet for bevattning av golfbanan sommartid.

7.2.1.2 Ramptjanst

Ramptjanst inkluderar de arbetsmoment som kravs for att hantera ett flygplan
mellan ankomst och avgang. Detta omfattar bl.a. att tanka, utfora avisning, lasta
bagage, koppla trappor och markstrom m.m. under flygplanets markstopp.

7.2.1.3 R&ddningstjanst och branddvning

Brand- och raddningstjanst kréavs for att flygplatsen ska kunna vara éppen. Utan
den far flygplan i kommersiell trafik inte starta och landa. Huvuduppgiften for
flygplatsens raddningstjanst ar att radda liv i samband med luftfartsolycka.

Brandovningar gors for att uppratthalla beredskap och kompetens for att kunna
fullgora raddningstjanstens uppgifter. Brandévningar genomfors ca tva ganger i
veckan. Flygplatsens branddvningsplats, som delas med den kommunala radd-
ningstjansten, ligger sydost om bansystemet. Som branddvningsvatska anvands
gasol och som slackmedel vatten. Aven den kommunala raddningstjansten 6var pa
branddvningsplatsen (ca 50 tillfallen per ar).
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7.2.1.4

7.2.15

7.2.1.6

7.2.1.7

Underhall av markfordon etc.

Det finns en verkstadslokal direkt vaster om stationsplattan fér underhall av mark-
fordon. Avloppen ér férsedda med oljeavskiljare. Delar av verkstadslokalen an-
vands ocksa for att spola av fordon. I en speciell hall avisas snérojningsfordon.

Avisning av flygplan

Syftet med flygplansavisning ar att sékerstélla flygférmagan hos flygplanen, sar-
skilt formagan att lyfta vid start. Det &r befalhavaren pa varje enskilt flygplan som
ansvarar for avisningen.

Det finns tva typer av avisningsvatska. Typ | ar avisningsvatska som tar bort re-
dan bildad is fran ytor (de-icing) och typ Il, som ar lite mer trogflytande, ska for-
hindra ny isbildning pa ytorna (anti-icing). Bada vatskornas huvudingrediens ar
monopropylenglykol. Den glykol som rinner av flygplanen sugs efter genomférd
avisning upp med hjalp av en speciell sugbil. Sugbilen téms i en glykoldamm norr
om plattan for uppstallningsplatser. Glykolspill fran flygplanen nar de &r i rorelse
hamnar i huvudsak i bansystemets dagvattensystem.

Drivmedelshantering

En flygbransledepa finns i norra delen av flygplatsomradet. Forsaljning sker ge-
nom Shell Aviation Sweden AB men tankningen utfors av Swedavias personal.
Det finns fyra cisterner med en total volym p& 150 m® (25, 25, 50 respektive

50 m®) for flygbransle, Jet Al

| sbdra delen av flygplatsomradet finns en cistern om 50 m® for AVGAS 100LL.°

Fordonsdiesel med 5 % inblandad RME?® forvaras i en cistern om 25 m® i anslut-
ning till Shells bransledepa.

Avfalls- och kemikaliehantering

Flygplatsen har en kéllsorteringsstation och en miljostation for omhéndertagande
av farligt avfall som téms av Ragn-Sells AB. Alla verksamhetsutdvare har tillgang
till avfallsstationen, framst for lamnande av atervinningsbart material som papper,
wellpapp, glas och metall.

De kemikalier som anvands i storst volymer pa flygplatsen ar avisningsmedel,
halkbekdmpningsmedel och drivmedel. For all hantering av kemikalier finns ruti-
ner och Swedavia anvander ett gemensamt kemikalieregister for samtliga kemika-
lier som anvénds i verksamheten pa foretagets flygplatser.

> Ett vanligt forekommande bransle for luftfartyg med kolvmotor.
® Rapsmetylester eller biodiesel.
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7.2.2

7.2.3

7.3
7.3.1

Befintlig verksamhet pa landside

Forutom ren kontorsverksamhet bedrivs parkeringsverksamhet i passagerartermi-
nalens omedelbara nérhet. Stérre delen utgors av parkeringsytor for passagerarna.
En del av dessa ar forhyrda, oftast av olika foretag. Hyrbilarna parkeras pa fasta
platser.

Flygvagssystemet

Grundtanken med ett flygvéagssystem éar att kanalisera startande och landande
flygplan pa ett satt som bidrar till hog flygsakerhet, hog kapacitet samt minskar
oonskad bullerpaverkan i flygplatsernas narhet. Ett flygvagsystem ska ocksa vara
anpassat sa att flygoperatorer ska kunna nyttja det sa bransleoptimalt som majligt,
vilket innebar att utslapp till luft av framst koldioxid minimeras.

Flygvagssystemet for civil flygtrafik till och fran Visby Airport bygger pa kon-
ventionell navigeringsteknik. Flygplatsens SID/STAR-system’ &r utformat efter
hur trafikflodena historiskt sett ut med mycket trafik till och fran Stockholm. Ett
antal mindre justeringar har skett genom aren framst for att undvika bullerexpone-
ring dver Visby stad samt for att omhanderta ett delvis férandrat trafikflode mel-
lan Visby och Stockholm.

Radarledning forekommer i stor utstrackning bade vad géller ankommande och
avgaende trafik. Huvuddelen av ankommande trafik genomfér en s.k. gron inflyg-
ning (CDO).? For avgéende trafik finns restriktioner i gallande tillstand for att
undvika déverflygning av Visby stad.

Nar vaderforhallanden och trafiksituationen sa medger genomfors visuella inflyg-
ningar till bada banorna. Ca 70 % av inflygningarna norrifran till bana 21 respek-
tive 50 % av inflygningarna soderifran till bana 03 genomférs visuellt, huvudsak-
ligen dver hav fran nordvast, vilket innebér en relativt kort flygtid 6ver land. Vi-
suellinflygningar &r ett forfarande som passar mindre flygplatser vél. Férfarandet
ger flygoperatdren god forutsédgbarhet och skapar korta flygvégar.

Ovriga civila aktorers verksamheter
Verksamhet pa airside

Skyways AB har fram till bolagets konkurs den 23 maj 2012 utfort provning av
flygplansmotorer utanfor sin hangar.

7 SID star for Standard Instrument Departure och &r en av Transportstyrelsen godkand och publice-
rad flygvag for avgdende trafik. Motsvarande for ankommande trafik kallas for STAR (Standard
Instrument Arrival).

8 CDO (Continuous Descent Operations). Kontinuerlig nedstigning under sjunk i syfte att minska
bransleforbrukning samt bullerexponering, kallas ibland ocksa for gron inflygning.
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Skyways och Sjofartsverket bedriver underhall i tva hangarer. PayEx ager en han-
gar. Dar bedrivs for narvarande ingen verksamhet.

Helikopterverksamhet bedrivs pa flygplatsen av Sjéfartsverket och Scandinavian
AirAmbulance AB.

732 Verksamhet pa landside

Pa landside bedrivs ren kommersiell verksamhet som expeditionstjanst (Gotlands-
flyg AB och Nordic Aero AB), biluthyrning (Hertz, Avis, Europcar och Wisbhy
biluthyrning) och restaurangverksamhet. Den kommunala réddningstjansten har
lokaler i anslutning till airside.

Gotlands flygklubb har en hangar pa landside i anslutning till airside.

LFV skater i dag flygtrafiktjansten pa flygplatsen och har sina arbetsplatsytor i
flygledartornet.

7.4 Planerad verksamhet
74.1 Trafikutveckling

Prognosen for antalet civila flygrérelser vid Visby Airport beaktar dels utveckl-
ingen for det kommersiella passagerarflyget, dels utvecklingen for évrigt flyg
(vilket utgors av frakt-/ och postflyg, skolflyg, privatflyg samt bruks- och taxi-

flyg).

For passagerarflyget uppskattas inledningsvis antalet passagerare utifran den lang-
siktigt forvantade efterfragan av flygresande. Darefter gors en uppskattning av
utvecklingen av flygplanens storlek (genomsnittligt antal sten) samt beldgg-
ningsgrad (genomsnittlig kabinfaktor) dver tid, for att avgora hur manga flygro-
relser som kommer att trafikera flygplatsen. For 6vrigt flyg gors en uppskattning
av antalet flygrorelser direkt.

For Visby Airport har darutver sérskilt iakttagits i) flygplatsens geografiska lage
pa en 6 med farjetrafiken som enskilt konkurrerande transportslag, ii) att en stor
andel av utrikesresandet sker via anslutning med inrikesflyg till och fran Stock-
holm, iii) att sésongsmonstret for inrikestrafiken skiljer sig fran dvriga flygplatser
hos Swedavia genom en markant 6kning under en period i juni-augusti, iv) att
antalet flygrorelser for det ickekommersiella flyget &r betydande samt v) att Visby
som turistdestination medfor en hogre andel privatresendrer och utlandska beso-
kare vid flygplatsen jamfort med andra regionala flygplatser i landet.

For utrikestrafiken forvantas efterfragan av flygresande oka i takt med tillvéxten i
ekonomin i stort, med ett antagande om en successivt 6kad mognadsgrad och
langsammare tillvaxttakt. For inrikestrafiken &r det i huvudsak den demografiska
utvecklingen som styr utvecklingen, samt utvecklingen i relation till 6vriga trans-
portslag.
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| figur 3 nedan framgar den prognostiserade rérelseutvecklingen vid Vishy Air-
port fram till ca ar 2040 utifran en huvudprognos, en lagprognos och en hdgpro-
gnos. Flygbranschen &r en mycket konjunkturkéanslig bransch och for att kunna
hantera konjunkturcykler dver tid och inte underskatta miljékonsekvenserna
kommer ansokan att ta hojd for hdgprognosen. Detta innebér en arlig trafikvolym
om 30 000 civila rorelser, varav 14 300 avser allmanflyg och 15 700 avser linje-
fart och charter (passagerartrafik samt frakt- och postflyg). Denna trafikvolym
forvantas generera ca 525 000 passagerare arligen.

Forvantad utveckling antal flygrorelser
Visby Airport - Totalt inkl. icke-kommersiella flygrorelser
(exkl. militara rorelser)
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Figur 3 Prognos for forvantad rorelseutveckling.
7.4.2 Utbyggnadsplaner

Swedavia planerar i nartid en utbyggnad av stationsplattan, dvs. uppstallningsplat-
sen for flygplan vid terminalen. Utbyggnaden av stationsplattan planeras for att
béttre kunna hantera dagens trafikbelastning. Den innebar en utékning med tva
uppstéllningsplatser for flygplan i norra delen av stationsplattan.

Swedavia planerar ocksa en utbyggnad av terminalbyggnaden for att kunna er-
bjuda personalen battre omkladnings- och hygienytor.

7.4.3 Flygvagssystemet i den nya tillstandsansékan

Arbetet med framtagande av en ansokan for ett nytt tillstand kommer att innebéra
en fornyad 6versyn av dagens flygvagsystem. Redan nu beddmer emellertid
Swedavia att eventuella forandringar av flygvagarna kommer att bli relativt be-
gransade. | grunden fungerar det nuvarande systemet bra men det ar alderstiget.
Fa bullerklagomal férekommer.
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8.1.1

Kriterier som styr éversynen ar framst flygsakerhet, langsiktighet, basta teknik,
effektivitet och kapacitet samt miljooptimering med avseende pa bullerexponering
och utslapp till luft. En malsattning kommer att vara att reducera utslapp till luft
utan att 6ka antalet berérda av bullernivaer 6verstigande riktvarden. En ytterligare
malsattning kommer att vara att systemet ska vara flexibelt, avlasta flygtrafikled-
ningen och kunna rymma inférande av ny teknik.

DEN MILITARA VERKSAMHETEN
Befintlig verksamhet

Den militara verksamheten pa flygplatsen ar inriktad framst mot incidentverk-
samhet men basen anvénds aven for dvningsverksamhet, utbildningsverksamhet,
stod av transportflyg/airport handling® samt vid behov stéd till civila samhéllet.
Vid storre dvningar kan verksamheten uttkas avsevért med tillférsel av personal
och material fran andra forband.

Pa verksamhetsomradet finns en hangar som innehaller en helikopter- och en
flygplanshall dar sedvanligt underhalls genomfors. Avloppet gar till kommunalt
spillvattennat via oljeavskiljare. Halkbekd&mpning och avisning sker i Swedavias
regi. Drivmedel forvaras i underjordiska cisterner forsedda med dverfyllnads-
skydd och lackagelarm. Harifran pumpas drivmedlet i underjordisk ledning ut till
betongcisterner pa respektive uppstéllningsplats och vidare till flygplanen.

Flygverksamheten
Flygverksamheten kan i stort delas in i foljande tre huvudverksamheter.

¢ Incidentberedskap
e Ovningsverksamhet, t ex flygvapendvning (FVO) och utbildning
e Stdd av transportflyg/airport handling

Sarskild verksamhet kan forekomma utanfor planerade flygovningstider, bl.a. i
form av stod till samhallet och for skarpa insatser. Raddningsverksamhet med
helikopter bedrivs i Sjofartsverkets regi och denna verksamhet kan bedrivas dyg-
net runt.

Flygverksamhet sker i huvudsak under dagtid. Flygning kvallstid, nattetid och
helger sker emellertid och kommer dven fortséttningsvis att ske. Traning infor och
genomforande av flyguppvisningar har genomférts och kommer att genomféras i
anslutning till flygplatsen i begrdnsad omfattning.

% Mottagning av flygplan/helikoptrar, bistd med eventuell lastning/ lossning av gods m.m.
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8.1.11

8.1.1.2

8.1.1.3

8.1.2

8.2

Incidentverksamhet

Detta &r en nationell verksamhet som bedrivs under arets alla dagar och i princip
dygnet runt fran olika baser inom riket, dar dven Visby Airport nyttjas. Behovet
av starter for incidentberedskap kan inte anges i forvag da de ar handelsestyrda
och inte paverkbara. Verksamheten beror av faktorer som till storsta delen styrs av
andra landers verksamhet utanfor svenskt territorium. Begreppet incidentbered-
skap omfattar, férutom att kontrollera eventuella krankningar av svenskt territo-
rium i luften eller till sjGss, &ven att kunna folja annat lands 6vningsverksamhet
och att kunna bedriva spaningsverksamhet.

Ovningsverksamhet

Forsvarsmaktens storre 6vningar kan forekomma aret runt men har historiskt sett
inte genomforts under sommarmanaderna juni och juli.

Flygplanstyper

De viktigaste flygplanstyperna &r i dag JAS39 Gripen, skolflygplanet SK60,
transportflygplanet Tp84 (Herkules) och signalspaningsflygplan.

Flygvagssystemet

Ut- och inflygning sker normalt i enlighet med de flygkorridorer som féljer av det
nuvarande tillstandet.

EBK (efterbrannkammare) vid start anvands sa lite som mojligt men vid behov.
Utflygning med JAS39 Gripen (och dess motsvarighet) sker pa lag hojd i sa liten
omfattning som mojligt.

Planerad verksamhet

Den allmanna varnplikten &r sedan ar 2010 vilandeférklarad i fredstid. Forsvars-
maktens huvuduppgift enligt myndighetens instruktion (2007:1266) &r férmaga
till vapnad strid. Forsvarsmakten kommer i framtiden enbart att ha anstéllda sol-
dater, vilket innebar andra krav pa 6vningsmoment. Detta leder bl.a. till att an-
vandning av 6vnings- och skjutfalt kommer att forandras.

Det finns ett behov av att 6va soldaterna aven under morker med de sarskilda tak-
tiska forutsattningar som da rader och for att 6va anvandning av morkerriktmedel.
Det finns &ven ett behov att kunna ¢va soldaterna under langre sammanhéngande
tidsperioder, bl.a. for att trana avldsningssystem samt att 6va under alla tider pa
dygnet. Syftet med de tillampade 6vningarna &r att trana under sa realistiska for-
hallanden som majligt infor eventuella insatser. Behovet av nattévningar har sin
grund i Forsvarsmaktens huvuduppgift, dvs. formagan till vapnad strid. Den mili-
tara flygverksamheten har pa grund av ovanstaende utvecklats pa sadant satt att
fler 6vningar avseende upptradande under kvéall och natt kravs, bl.a. for att kunna
trana formaga att upptrada vid insatser och for att saméva med andra férband,
bade fran armén och marinen.
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8.2.1

8.2.2

8.2.3

Trafikutveckling

Antalet rorelser ar i nuvarande tillstand tillrackligt, dock bor viss justering ske
med anledning av att den militara verksamheten utvecklats pa sadant sétt att fler
6vningar avseende upptradande under kvall och i moérker kréavs, bl.a. for att kunna
trana formaga att upptrada vid insats.

Pa grund av stora omstruktureringar inom Férsvarsmakten och inriktning fran
invasionsforsvar till insatsforsvar under 2000-talet har vningsverksamheten varit
lagre an normalt. Trenden under de senaste aren ar emellertid att den militara
verksamheten vid Visby Airport aterigen 6kar med ca 15 % arligen raknat i antal
rorelser i forhallande till den sokta omfattningen. Den planerade ansokan omfattar
darfor samma antal militara rorelser som gallande tillstand, dvs. 5 750 rorelser
arligen. Av dessa uppskattas ca halften utgoras av JAS39 Gripen eller motsva-
rande flygplanstyp.

Flygverksamhet

Omfattningen av flygverksamheten kommer att forandras framdver vad avser for-
delning dag/kvall/natt. En 6kning kommer att ske av trafiken kvélls- och nattetid
jamfort med gallande tillstand.

Utvecklingen gar mer och mer mot att flygplanen maste kunna upptrada i samver-
kan med andra forband, till lands och/eller till sjéss. Behov finns darfor av att
kunna 6va uthallighet och formaga att under perioder upptrada dygnet runt. For att
kunna 6va detta behdver man i samband med storre 6vningar, utéver vad som
sagts ovan, kunna flyga dygnet runt.

Dagens flygplanstyper kan i en framtid komma att erséttas av nya flygplanstyper
med motsvarande uppgifter.

Flygvagssystemet

Dagens flygvagssystem med tillhérande ut- och inflygningskorridorer fungerar i
stort sett bra. Infér ansokan kommer en dversyn att goras. Vissa justeringar av
befintliga korridorer kan komma att géras och nagon eller nagra ytterligare ut- och
inflygningskorridorer kan komma att foreslas.

FORUTSEDD MILJOPAVERKAN
Verksamheten vid Visby Airport paverkar miljon i forsta hand genom
- bullerexponering fran flygtrafik,

- utslapp till luft fran angorande flygplan, servicetrafik inom flygplatsen, mark-
trafik till och fran flygplatsen samt fran varmeproduktion for uppvarmning av
byggnader,

- utslapp till vatten fran avisning av flygplan och halkbekampning av banor m.m.
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9.1

Ovriga miljoeffekter utgors bland annat av paverkan pa omgivande natur- och
kulturmiljo, inverkan pa landskapsbilden, ianspraktagande av mark- och vatten-
resurser samt generering av avfall. Dessa 6vriga miljoeffekter bedoms normalt
vara av mindre allvarlig karaktar. Planerad framtida verksamhet vid flygplatsen
bedoms inte dndra pa detta forhallande.

Preliminért forutsedda miljoeffekter till foljd av flygbuller, utslépp till luft, ut-
slapp till mark och vatten samt bedémd paverkan pa natur-/kulturmiljo och fri-
luftsliv redogors for i det foljande. Férutsedda miljoeffekter avser paverkan fran
det sokta trafikfallet, som enligt avsnitt 7 och 8 ovan omfattar 30 000 civila och

5 750 militara flygrorelser per ar samt ca 525 000 passagerare per ar. Jamforelse
gors i forsta hand med paverkan fran tidigare tillstandsgiven trafikvolym, vilken
omfattar 43 000 flygrorelser (varav 5 750 militéra rorelser) och ca 1,1 miljoner
passagerare per ar. Jamforelse gors ocksa med paverkan fran nuvarande trafik-
volym som uppgar till ca 21 000 flygrorelser (varav ca 1 200 militara rérelser) och
ca 340 000 passagerare (ar 2011).

Buller

Flygtrafiken vid Visby Airport ar ojamnt fordelad over aret bade i nulaget och i
framtiden. Den civila trafiken &r storst under sommarmanaderna da aven gras-
banan anvands. Den militéara trafiken ar mest intensiv i samband med évningar
som planerar att hallas nagra veckor per ar. Vid de militara évningarna kan flygro-
relser forekomma fordelat 6ver hela dygnet.

Det genomsnittliga bullret vid en flygplats uttrycks som flygbullernivd FBN™.
Riktvardet for FBN &r 55 dB(A). Det omrade som berdrs av flygbullerniva FBN
over 55 dB(A) fran den sokta flygtrafiken & mindre &n for den tillstandsgivna
trafiken men storre an det omrade som enligt utforda berakningar berérs av da-
gens trafik (ar 2011), se figur 4 nedan.

% Flygbullerniva FBN é&r ett berdknat &rsmedelvarde dér en bullerhandelse pé kvallen eller nattetid
tillméts stdrre vikt &n motsvarande handelse dagtid.
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Civil och militar trafik
e Tillstandsgivet trafikfall
e Skt trafikfall

Nulaget (ar 2011)

Figur 4 Omraden som i olika trafikfall berérs av flygbullerniva FBN 55 dBA
fran civil och militar trafik. Det tillstandsgivna trafikfallet bygger pa
uppgifter i den ursprungliga tillstandsansokan och i efterféljande
beslut™.

Skillnaderna mellan de olika FBN-kurvorna beror i forsta hand pa att antalet flyg-
rorelser skiljer sig mellan de olika trafikfallen. Skillnader vad géller flygvagar och
flygplanstyper har ocksa betydelse. Den tillstandsgivna trafiken innehaller manga
rérelser med flygplanet MD80 som bullrar mer &n de jetflygplan som ingar i det
sokta trafikfallet. Den trafik som i det sokta och tillstdndsgivna trafikfallet mest
paverkar storleken pa FBN-kurvan ar den militara trafiken med JAS-flygplan.
FBN-kurvan for 55 dB(A) bedéms i framtiden paverka Sjalso norr om flygplatsen,
Bergbetningen (6ster om vag 149), naraliggande landsbygd och delar av kusten.

1 Tillstandsgivet trafikfall bygger pa “"Prognos Arlanda 2003” angiven i tillstindsansdkan frén
1993 och anvandning av flygvégar enligt koncessionsnamndens beslut 1995-05-30 och 1996-11-
26.
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Maximalnivan for civil trafik brukar redovisas med kurvan for 70 dB(A) tre
ganger per dygn®?, vilken redovisas i figuren nedan for det sokta trafikfallet.

Max 70 dB(A) 3 ggr/dygn
Civil trafik

Sokt trafikfall

Figur 5 Karta 6ver omraden som i det sokta trafikfallet berdrs av flygbuller
med maximalniva 70 dB(A) tre ganger per dygn fran civil trafik.

Kurvan for maximalnivan for den sokta civila trafiken berér mindre delar av
Visby tatort, naraliggande landsbygd och Sjalsé-Brissund.

For att illustrera maximala ljudnivaer fran den militara trafiken for det sokta tra-
fikfallet, visas nedan bullerkurvor for flygplanet JAS 39 nér detta startar séderut
pa bana 21 och flyger ut mot nordost. Antalet starter for JAS 39 pa bana 21 i
denna riktning beraknas uppga till knappt 300 per ar.

12 Maximalnivan 70 dB(A) tre ganger per dygn &r det riktvarde som Swedavia forhaller sig till i
MKB:n for den civila trafiken.
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Militér trafik, JAS 39
Start bana 21 mot sydost
= LA Max 70 dB(A)
= LA Max 80 dB(A)

Figur 6 Karta dver omraden som berors av flygbuller med maximalniva 70
dB(A) och 80 dB(A) fran JAS 39 vid start pa bana 21 mot nordost.

9.2 Utslapp till luft

Verksamheten vid flygplatsen ger i ett storre perspektiv upphov till flera aktivite-
ter som fororsakar utslapp till luft. Viktigast bland dessa ar

- flygtrafik som angor flygplatsen,

- intern marktrafik och annan serviceverksamhet inom flygplatsomradet,
- energiproduktion for uppvarmning av byggnader,

- passagerarnas och anstalldas markresor till och fran flygplatsen samt

- godstransporter till och fran flygplatsen, inklusive bransletransporter.
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Av ovanstaende aktiviteter rader Swedavia i egenskap av flygplatshéllare direkt
Over den interna servicetrafiken och varmeproduktionen. Ovriga aktiviteter kan
endast paverkas indirekt.

Viktigaste utslapp fran miljosynpunkt av enskilda amnen bedéms vara koldioxid
som paverkar det globala klimatet, kvaveoxider som bland annat bidrar till forsur-
ning och évergddning i regionen samt partiklar som kan ge halsoeffekter vid lo-
kalt hoga halter. Harutdver bidrar flygplatsverksamheten bland annat med utsléapp
av svaveldioxid och flyktiga kolvaten samt bildande av ozon. Hittills utférda be-
rékningar av utslappen till luft vid Visby Airport har i huvudsak avsett utslappen
fran flygplanen inom den s.k. LTO-cykeln® och inte omfattat utslappen frén de
samlade aktiviteterna enligt ovan. Kalkyler och prognoser 6ver utslappen fran den
samlade verksamheten avses dock att redovisas i samband med kommande till-
standsansokan.

Utslapp fran flygtrafik, LTO-utslapp

Preliminart beraknade koldioxidutslapp fran flygtrafikens LTO-cykel for sokt
verksamhet, jamfort med tillstandsgiven respektive nuvarande verksamhet redovi-
sas i figur 7 nedan.

Utslapp av CO, fr LTO-cykeln

ton/ar
12000
10000
8000
6000
4000 -
2000 -

0 _

Sokt verksamhet Tillstandsgiven Nuldge (ar 2011)
verksamhet
Figur 7 Preliminart beréknade koldioxidutslapp fran flygtrafikens LTO-cykel for

sokt verksamhet jamfort med tillstandsgiven och nuvarande verksamhet.

Av figuren ovan framgar att flygtrafikens koldioxidutslapp for den sokta verk-
samheten preliminart beraknas bli lagre dn beréknat utslapp for tillstandsgiven
verksamhet. Anledningen é&r till en del att den sokta flygtrafikvolymen ar lagre

3 Landing and Take-Off Cycle, dvs. landning, taxning, tomgéngskérning, start och stigning till
3000 fot (ca 915 meter).
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men framst att den forvantade flygplansflottan for den sokta verksamheten (ar
2040) har lagre genomsnittlig bransleforbrukning och déarmed lagre koldioxidut-
slapp an den flygplansflotta som vid forra tillstandsansokan forutsags galla for
den framtida verksamheten. Jamfort med nuldget berdknas dock koldioxidutslap-
pen fran den sokta verksamheten preliminért att 6ka, bland annat pa grund av den
storre trafikvolymen.

Aven for utslapp av kvaveoxider (NOx), flyktiga organiska &mnen (VOC) och
svaveloxider (SOx) ser forhallandena mellan de olika trafikfallen ut pa liknande
sétt som for koldioxid.

Utslapp fran samlad verksamhet

Utslappen av koldioxid och luftfororeningar fran den sokta verksamheten bedéms
preliminart bli mindre fran den nu sokta verksamheten &n fran den tidigare till-
standsgivna. Anledningen &r dels att den sokta trafikvolymen &r lagre, dels den
teknikutveckling som fortlépande pagar.

Jamfort med utslappen fran nuvarande verksamhet bedéms féljande oversiktligt
gélla:

- Utslappen av koldioxid (CO,), kvaveoxider (NOx) och svaveldioxid (SO,) fran
den stkta verksamheten bli hogre &n nuvarande utsléapp. Orsaken till utslapp-
sokningen beddms framst vara att utslappen fran flygplanen (LTO-utsléappen)
okar till foljd av 6kad trafikvolym. Men dven utslappen av koldioxid fran
marktrafiken till och fran flygplatsen kommer troligen att 6ka pa grund av 6kad
passagerarvolym och darmed 6kad vagtrafik.

- Det totala partikelutslappet, inklusive uppvirvlade (stora) slitagepartiklar fran
vagtrafiken, kan komma att bli hdgre for den sokta verksamheten jamfort med
nuvarande verksamhet. Detta pa grund av den 6kade vagtrafiken till och fran
flygplatsen under prognosperioden fram till ar 2040. Utslappen av (fina) partik-
lar via bland annat bilavgaser forvéantas dock minska patagligt under prognos-
perioden. Grunddata for utslapp av avgaspartiklar fran flygtrafik saknas, varfor
LTO-utslapp av partiklar inte kan berdknas.

- Utslappen av kolviten (HC)/flyktiga organiska amnen (VOC) fran sokt verk-
samhet troligen blir nagot lagre jamfort med nulaget, framst pa grund av lagre
utslapp fran vagtrafiken.

- Flygplatsens bidrag till bildning av marknara ozon kan bli nagot storre for den
framtida sokta verksamheten jamfort med nuléget till féljd av 6kade kvaveox-
idutslapp. Eftersom bade ozonbildande &mnen (NOx och VOC) och bildat ozon
ar langlivat och kan transporteras langa strackor bedoms dock inte de flygplat-
sanknutna utslappen paverka ozonhalterna i flygplatsens naromrade.

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport



Enhet

Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

SWEdaVia 2012-06-04 01.002 25(30)

SWEDISH AIRPORTS Godkand Sekretess

Upprattad av Referens

9.3
93.1

9.3.2

9321

Utslapp till mark och vatten
Mark- och vattenforhallanden

Berggrunden vid Visby Airport bestar av kalksten. Sannolikt forekommer sprick-
or/spricksystem i berggrunden. Jordtackets méktighet varierar, men &r i allménhet
mycket tunt. Framst i norra delen av flygplatsomradet forekommer aven berg i
dagen. Jordlagret utgors framst av sand eller grus ovanpa lermoran eller direkt pa
berg.

Naturligt ytvatten forekommer inte i anslutning till flygplatsen. Grundvattnet och
Ostersjon utgor recipienter for dagvatten. Fran flygplatsomradets sodra del (gras-
bana och brandutryckningsvag) leds dag- och dranvatten till grundvattnet via ett
s.k. slukhal, en spricka i berggrunden. Dagvatten fran airside (stationsplatta,
asfaltsbanor m.m.) samlas under vintersasongen in och lagras i tva stora buffert-
bassanger for att sommartid 6verledas till den nérliggande golfbanan for bevatt-
ning. Sommartid leds dagvattnet fran airside tillsammans med dagvatten fran
landside (fran takytor, parkeringar m.m.) via kulvert till Snackgardsviken i Oster-
sjon. Fran brandévningsplatsen i sydost leder ett dagvattendike norrut och ansluter
till dagvattensystemet pa airside.

Sydostra delen av flygplatsomradet ligger inom sekundar skyddszon enligt forslag
till nya gréanser for Visby vattenskyddsomrade 2011-05-05. Narmaste vattentékt
inom skyddsomradet ar Skogsholms vattentakt, ca 1,5 km ostsydost om flygplat-
sen.

Verksamheter med mark- och vattenpaverkan

Verksamheter vid flygplatsen som orsakar utslapp till mark och vatten ar i forsta
hand avisning av flygplan med monopropylenglykol och halkbekampning pa ba-
nor med urea. Aven 6vningar vid brandévningsplatsen och branslehantering ar
verksamheter med risk fér mark- och vattenpaverkan.

Glykolhantering

Under de senaste tre vintersasongerna har i medeltal ca 16 m® glykol per sisong
anvants for avisning av flygplan. Forbrukningen av glykol &r starkt vaderberoende
men generellt géller att 6kad framtida flygverksamhet medfér 6kad anvéndning av
glykol jamfort med nulaget. Aven jamfort med tidigare bedémd glykolanvandning
for den tillstandsgivna verksamheten innebéar den sokta verksamheten en storre
glykolanvandning i genomsnitt, p.g.a. en trolig felbeddmning av framtida glykol-
anvandning i den forra tillstandsansokan.

Huvuddelen av det glykolspill som uppkommer vid avisningen av flygplan samlas
upp med sugbil och lagras i en stérre damm. Nagon témning av lagringsdammen
har inte skett pa senare ar da den inte blivit full. Ett mojligt alternativ for sluthan-
tering av glykolspillet som Swedavia avser att undersoka ar att verleda glykol-
spillet till det kommunala spillvattennatet for att ateranvandas som kolkélla i kva-
vereningsprocessen eller i slamrétningsprocessen vid Visbys avlioppsreningsverk.
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En sluthantering av glykolspillet i Visby avloppsreningsverk skulle vara en god
hantering fran miljo- och resurssynpunkt.

Glykolspill som sprids 6ver storre hardgjorda ytor och/eller inte kan sugas upp
samlas upp med dagvattnet fran airside och lagras i tva buffertbassanger for att
sommartid anvandas till bevattning av den narliggande golfbanan. Eventuella gly-
kolrester som avrinner med dagvattnet sommartid leds till Ostersjon. Se aven be-
skrivning av dagvattenhantering i avsnitt 9.3.1 ovan.

Avisningens miljoeffekter &r framst kopplade till den syretéring eventuella glykol-
rester fororsakar i marken/grundvattnet samt i viss man till forekomst av metall-
rester i glykolspillet. Trots 6kad glykolanvéndning beddéms inte miljoeffekterna
bli namnvart storre i framtiden, dels da glykolspillet i huvudsak samlas upp ge-
nom uppsugning och dagvatteninsamling och dels eftersom rutinerna for hante-
ring/omhéndertagning av glykolspillet forutses kunna utvecklas och forbattras.

Ureahantering

Forbrukningen av urea for halkbekampning pa banor m.m. har under de senaste
tre vintersasongerna i medeltal uppgatt till ca 16 ton per sasong. Forutsedd fram-
tida 6kning av flygverksamheten foranleder inte med sjalvklarhet en 6kad omfatt-
ning av halkbekdmpningen och i sadant fall inte heller en storre miljopaverkan.
Flygplatsen planerar dessutom att éverga fran anvandning av urea i fast form till
flytande form, vilket enligt erfarenhet pa andra flygplatser minskar férbrukningen.
Jamfort med tidigare bedémd ureaanvandning for den tillstdndsgivna verksam-
heten innebé&r den sokta verksamheten sannolikt en mindre ureaanvandning.

Urea fran halkbekampningen samlas in via dagvattensystemet pa airside tillsam-
mans med dagvatten/smaltvatten fran platta och banor och lagras i tva buffertbas-
sénger for att sommartid anvéndas till bevattning av den narliggande golfbanan.
Urea som vid snoréjning sprids till icke hardgjorda ytor kring platta och banor
bryts sannolikt delvis ner i marken varefter resterande urea hamnar i grundvattnet.
Halkbekampningens miljoeffekter ar framst forknippade med kvéaveinnehallets
gbdande egenskaper samt syreforbrukning vid nedbrytning i mark och grundvat-
ten. Eventuella urearester som avrinner med dagvattnet sommartid leds till Oster-
sjon. Se &ven beskrivning av dagvattenhantering i avsnitt 9.3.1 ovan.

Brandodvning

Dagvatten och slackvatten fran ’rena” 6vningar, med anviandning av gasol och
vatten, pa évningsplattan leds via slambrunn och oljeavskiljare till ett dagvatten-
dike som ansluter till dagvattennatet pa airside. Jamfor beskrivning av dagvatten-
hantering ovan. Pa dvningsplattan sker i dag inga “smutsiga” dvningar, med an-
vandning av slackningskemikalier. Endast i liten utstrackning anvénds handbrand-
slackare med pulverslackmedel av den kommunala raddningstjansten vid mindre
ovningar. Dagens branddvningsverksamhet medfor saledes framst risk for miljo-
paverkan genom utslapp av branslerester till dagvattnet och omgivande
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mark/grundvatten. Historiskt sett har dock ”smutsiga” évningar utforts med an-
vandande av miljéfarliga brandslackningskemikalier, innehéllande bl.a. PFOS.*
Grundvattnet vid brand6évningsplatsen innehaller darfor hoga halter PFOS och
ytterligare undersokningar for utredning om eventuell sanering av branddvnings-
platsen har pabdrjats. PFOS-fragan avses att hanteras som ett tillsynsarende vid
sidan om flygplatsens tillstandsansokan.

Grundvattenpaverkan

Grundvattnet inom och kring flygplatsen, bl.a. i privata dricksvattenbrunnar inne-
haller generellt mattligt hoga halter av kvave, formodligen delvis till foljd av
ureaanvandning pa flygplatsen, samt PFOS, mdjligen pa grund av tidigare PFOS-
anvandning pa flygplatsens brandovningsplats. Halterna i dricksvattenbrunnarna
innebdr dock normalt sett inte Overstigande av riktvarde avseende nitrat respektive
rekommenderat gransvarde avseende PFOS for dricksvatten.

Paverkan pa natur- och kulturvéarden samt friluftsliv
Bullerpaverkan

| de vardefulla omraden som ligger vid kusten i narheten av flygplatsen, beraknas
flygbullernivan ligga 6ver FBN 50 dB(A) for sokt trafikfall. Vardefulla omraden
som berdrs av FBN over 50 dB(A) &r bland annat Gotlandskusten, Sjélsoan,
Muramis, Brucebo och Bergbetningen.

Paverkan fran utslapp till luft

Den medeltida bebyggelsen inklusive ringmuren i Visby innerstad kan tankas vara
kanslig for forsurande luftnedfall till f6ljd av utslapp av kvéve- och svaveloxider.
Bidraget till halter och nedfall av férsurande &mnen i luften i Visby innerstad fran
den sokta verksamheten vid flygplatsen beddms dock preliminart vara litet jamfort
med paverkan fran t.ex. lokala vagtrafikutslapp och langtransporterade luft-
fororeningar.

Paverkan fran utslapp till vatten

Den sokta verksamheten vid Visby Airport bedéms preliminéart inte ha nagon be-
tydande paverkan pa Sjalsoan, som sarskilt utpekats som vardefull vattenmiljo.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS INNEHALL

Planerad tillstandsansokan for verksamheten vid Visby Airport kommer att atfol-
jas av beskrivningar av flygplatsverksamheten och verksamhetens miljokonse-

kvenser. Miljokonsekvensbeskrivningen planeras att behandla dels flygplatsverk-
samheten inklusive forsvarets verksamheter/anlaggningar, dels foljdverksamheter
inklusive civil och militar flygverksamhet samt marktransporter till och fran flyg-

1 PFOS (perflourooktansulfat) &r ett persistent bioackumulerande toxiskt &mne.
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platsen. Preliminart forslag till disposition av miljokonsekvensbeskrivningen bi-
fogas detta samradsunderlag som bilaga 1.

Bilagor:
1. Forslag till disposition av miljékonsekvensbeskrivningen
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Bilaga 1
; illotebnid 2012-04-18
Visby Airport; Miljéproévning

Forslag till disposition av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

SAMMANFATTNING

1 INLEDNING
1.1  Bakgrund
1.2 Miljdéarendet
1.3 Nuvarande tillstand
1.4 Inriktning och avgransningar

2 OMGIVNING
2.1  L&ge och omgivande bebyggelse
2.2 Infrastruktur
2.3 Planforhallanden och riksintressen
2.4 Vardefulla omraden

3 VERKSAMHETSFORUTSATTNINGAR
3.1  Flygplatsens utformning
3.2 Civil verksamhet
3.3  Militar verksamhet

4 LOKALISERINGS- OCH UTFORMNINGSALTERNATIV
4.1  Alternativa lokaliseringar av flygplatsen
4.2 Alternativa utformningar
4.3 Nollalternativ

5 BULLER
5.1  Allmént om flygbuller inklusive hélsoeffekter
5.2 Riktvarden for bedémning av flygbuller
5.3  Omgivande ljudmiljo
5.4 Flygbullerberékningar och analyser
5.5  Utformning av flygvagssystemet
5.6  Exponering av boende och byggnader inkl. beddmda halsoeffekter
5.7  Exponering av vardefulla omraden och planerade omraden for bebyggelse
5.8  Atgérder for att minska bullerspridning
5.9  Skyddsatgarder i berérda byggnader
5.10 Andra bullrande verksamheter
5.11 Kontrollprogram/egenkontroll
5.12 Beddmning av miljokonsekvenser

6 UTSLAPP TILL LUFT
6.1  Allmént om utslépp till luft
6.2  Beddmningsgrunder
6.3  Luftmiljésituationen i allménhet
6.4  Omfattning och avgrénsning av utslappsbeskrivningar
6.5  Berdknade utslapp till luft
6.6  Atgarder for att begransa utslappen till luft
6.7  Beddmning av miljokonsekvenser

Underlag fér samrad - Ny tillstdndsansokan for Visby Airport



S

7 UTSLAPP TILL MARK OCH VATTEN

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8

Ytvatten-, mark- och grundvattenforhallanden
Verksamheter med mark- och vattenpaverkan

Utslapp till dagvatten

Utslapp till ytvatten

Utslapp till mark och grundvatten

Utslapp till spillvatten

Atgarder for att begransa utslappen till mark och vatten
Beddmning av miljokonsekvenser

8  OVRIG PAVERKAN

8.1  Markanvéndning
8.2  Konsekvenser for natur- och kulturmilj6é samt friluftsliv
8.3  Avfallshantering
8.4  Energianvandning
8.5  Kemikalieanvandning
8.6  Olyckor och miljorisker
Bilagor
Planscher
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